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Inledning

| detta faktablad sammanfattar Gréna Bilister den tillgdngliga hallbarhetsrelaterade informationen
om de drivmedel som saldes pa den svenska marknaden ar 2018. Vi fokuserar pa drivmedlens
klimatpaverkan och férnybara andel, samt pa deras ravaror och dessa ravarors ursprungslander.

Fran och med varen 2020 kommer dessa uppgifter att redovisas pa en obligatorisk
hallbarhetsdeklaration av drivmedel direkt vid pump och laddstation [1]. Denna deklaration kommer
att beskriva det givha bolagets forsaljning av det aktuella drivmedlet under hela féregdende ar. Den
kommer att géra det mojligt for drivmedelsbolagen att konkurrera med hallbarhet pa ett rattvist satt.

Nar dessa hallbarhetsdeklarationer klistras upp pa vara mackar for forsta gangen i maj 2020 kommer
de att beskriva de drivmedel som saldes pa den svenska marknaden ar 2019. Denna rapport kan ses
som en upptakt till det kommande systemet gallande ar 2018.

Dock kan de uppgifter som redovisas har inte anvandas for att jamfora hallbarhetsarbetet hos olika
drivmedelsbolag. De motsvarar istdllet ett medelvarde av alla svenska bolags forsaljning ar 2018.
Daremot kan informationen anvandas for att jamfora olika typer av drivmedel ur
hallbarhetssynpunkt. Darmed kan den utgoéra ett underlag vid vara val av drivmedel och fordon.
Detta ar faktabladets syfte.

Den huvudsakliga kallan till de redovisade uppgifterna ar Energimyndighetens publikation Drivmedel
2018 [2], som bygger pa drivmedelsbolagens rapportering av forsaljningen ar 2018 enligt
drivmedelslagen och hallbarhetslagen. Vi hanvisar till denna publikation for fler detaljer, och for
genomgang av regelverk och metodologi.

Kompletterande information om bolagens rapportering har erhallits fran Energimyndigheten.
Information om raoljeimport har hamtats fran Preem och St1. Néar det galler elens klimatpaverkan
och ursprung anvander Grona Bilister information fran Energimarknadsinspektionen. Information om
vatgas har hamtats fran branschorganisationen Vatgas Sverige. Vid nagra berakningar anvands
varmevardena hos de komponenter som ingar i vara drivmedel. Dessa varmevarden har hamtats fran
Energimyndigheten och redovisas till exempel i deras publikation Transportsektorns
energianvéndning 2016 [3].
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1 Klimatnytta av drivmedelsbyte

Har anges hur manga procent klimatpaverkan vid korning minskade om man ar 2018 bytte fran
genomsnittlig svensk bensin eller diesel av miljoklass 1 (MK1) till ett alternativt drivmedel som till
storsta delen ar fornybart.

For att berdkna klimatnyttan vid drivmedelsbyte utgar vi fran klimatpaverkan i livscykelperspektiv
(well-to-wheels) hos alla ingaende drivmedelskomponenter. Se vidare avsnitt 2 nedan.

Klimatnytta i korthet — ottomotor

Istéllet for svensk bensin MK1 Utslappsreduktion (% CO,e/stracka)
Etanol E85 46
Biogas 85
Naturgas 23
Svensk fordonsgasmix 82

Siffrorna galler fér en given bil som drsmedelvarde for 2018. Samma verkningsgrad i motorn férutsatts

oberoende av val av drivmedel.

Klimatnytta i korthet - dieselmotor

Istéllet for svensk diesel MK1 Utslappsreduktion (% CO,e/stricka)
HVO0100 89
FAME100 58

Siffrorna galler for en given bil som arsmedelvarde for 2018. Samma verkningsgrad i motorn forutsatts

oberoende av val av drivmedel.

Endast en mindre andel bensinfordon (fordon med Ottomotor) ar godkanda att tankas med etanol
E85. Fordon avsedda for fordonsgas kan alltid kéras pa bensin, med 6kad klimatpaverkan som foljd.
Tyvarr ar inga kommersiellt tillgdngliga gasfordon dven godkanda for E85.
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Allt fler tillverkare godkanner att deras nyare dieselfordon kors pa HV0100. Inga kommersiellt
tillgangliga nya fordon med dieselmotor ar idag godkanda for FAME100, sa vitt Grona Bilister kdnner
till. Flera begagnade dieselfordon ar daremot godkanda for detta drivmedel.

Om samtliga bensin- och dieselfordon kordes pa ett alternativt drivmedel skulle klimatpaverkan fran
transportsektorn kunna minska radikalt. Utslappen av vaxthusgaser skulle till exempel ha minskat
med cirka fyra miljoner ton koldioxidekvivalenter om alla svenska bensinbilar kort pa etanol E85 ar
2018. Detta motsvarar cirka en fjardedel av klimatpaverkan hos alla inrikes transporter.

Man maste dock komma ihag att tillgangen till hallbara biodrivmedel dr begransad, och att
produktionen inte kan skalas upp hur fort som helst. Ar 2018 importerades ravarorna till 89 procent
av vara biodrivmedel. Med en véxande global efterfragan kan vi inte pa ett hallbart satt fortsatta att
anvanda mer biodrivmedel i Sverige &n vad vi sjdlva féormar producera. Enligt Pal Borjesson vid Lunds
Universitet skulle det vara mojligt att ar 2030 pa ett hallbart satt tillverka ungefar en tredjedel av de
drivmedel vi anvander idag av svensk biomassa [4]. Detta visar att elektrifiering, energieffektivisering
och beteendeférandringar ocksa maste till for att vi ska uppna en hallbar, klimatneutral
transportsektor.

Las mer

Grona Bilister anser att krav bor inforas denna mandatperiod pa att alla fordon med Ottomotor
godkanns for etanol E85, och att alla fordon med dieselmotor godkanns for HYO100. Innan dess
bor detta inféras som ett minimikrav vid upphandling av fordon till statliga myndigheter.
www.gronabilister.se/fossilbilsstopp

www.gronabilister.se/fossiloberoende-bilar

Har kan du se vilka dieselbilar som ar godkanda for HYO100 sommaren 2019:
www.gronabilister.se/hvobilar

Reduktionsplikten medfor att genomsnittlig svensk bensin och diesel kommer att innehalla allt
hogre andelar fornybara drivmedelskomponenter. Darmed kommer klimatnyttan med att 6verga
till ett alternativt drivmedel gradvis att minska. Energimyndigheten har utrett hur
reduktionsplikten successivt kan skarpas fram till ar 2030.
www.energimyndigheten.se/globalassets/fornybart/hallbara-
branslen/reduktionsplikt/kontrollstation-2019.pdf

Drivmedelsfakta 2019: Hallbarhetsrelaterad information om drivmedel


http://www.gronabilister.se/fossilbilsstopp
http://www.gronabilister.se/fossiloberoende-bilar
http://www.gronabilister.se/hvobilar
http://www.energimyndigheten.se/globalassets/fornybart/hallbara-branslen/reduktionsplikt/kontrollstation-2019.pdf
http://www.energimyndigheten.se/globalassets/fornybart/hallbara-branslen/reduktionsplikt/kontrollstation-2019.pdf

GROMNA BILISTER

2 Drivmedlens klimatpaverkan per energienhet

Angiven klimatpaverkan grundar sig pa utslapp av vaxthusgaser i livscykelperspektiv (well-to-wheels),
dar utslappen vid produktion, distribution och férbranning raknas in. Vaxthusgaser som raknas in i
underlaget ar koldioxid (CO,), lustgas (N,O) och metan (CH,).

Metodologin for att berdkna denna klimatpaverkan ar framtagen av EU och anvands i de svenska
drivmedelsbolagens rapportering till Energimyndigheten av hela féregaende ars forsaljning. For
biodrivmedel och deras komponenter har bolagen majlighet att berdkna klimatpaverkan for de
specifika drivmedel de séljer. For fossila drivmedelskomponenter anvands istdllet sa kallade
normalvarden som antas vara gemensamma for alla fossila drivmedel som séljs inom EU. Skalet till
denna begransning ar att det tyvarr annu inte finns nagot system for att spara ursprunget hos alla
enskilda partier fossila drivmedel.

Klimatpaverkan hos drivmedelskomponenter ar 2018
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Figur 1 Genomsnittlig klimatpdverkan ér 2018 hos komponenter i de drivmedel som erbjuds pd den svenska marknaden.
Klimatpdverkan tank-to-wheels (TTW) dr de utsldpp av fossil koldioxid som sker vid férbrdnning av drivmedlet i fordonets
motor. Klimatpdverkan TTW hos biodrivmedel antas vara noll, eftersom dess kolinnehdll édnda skulle frigjorts som koldioxid
vid nedbrytningen av rdvaran och samma mdngd koldioxid binds i biomassa under ndsta véxtcykel. Klimatpdaverkan well-to-
tank (WTT) dr de utslépp av fossil koldioxid, lustgas och metan som sker vid produktion och distribution av drivmedlet.
Klimatpdverkan well-to-wheels (WTW = WTT + TTW) dr de nettoutsldpp av klimatpdverkande gaser som sker under
drivmedlets hela livscykel.

Drivmedelsfakta 2019: Hallbarhetsrelaterad information om drivmedel



BILISTEFR

Klimatpaverkan hos drivmedel ar 2018
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Figur 2 Genomsnittlig klimatpdverkan well-to-wheels (WTW) under 2018 hos de firdigblandade drivmedelskvaliteter som
erbjuds pd den svenska marknaden. Se bildtext till Figur 1 for ytterligare férklaringar. | stort sett all bensin och diesel som
sdljs pa svenska mackar uppfyller miljéklass 1 (MK1).

Klimatpaverkan hos den bensin och diesel MK1 som saldes i Sverige ar 2018 skilde sig at mellan olika
drivmedelsbolag, och dven mellan olika mackar hos ett och samma bolag, eftersom inblandningen av
biodrivmedel varierade. Den klimatpaverkan som anges i Figur 2 motsvarar ett medelvarde.

Klimatpaverkan hos etanol E85 ar nagot hogre om vintern an om sommaren, eftersom en hogre
andel bensin blandas in om vintern for att forbattra kallstartsegenskaperna. Klimatpaverkan som
anges i Figur 2 motsvarar ett medelvarde for hela ar 2018.

Enligt Energimarknadsinspektionens synsatt far vi sa kallad nordisk residualmix nér vi inte gor ett
aktivt val av ursprung hos den el vi kdper av vart elhandelsbolag. Klimatpaverkan hos denna
residualmix ligger till grund fér den ursprungsmarkning vi ser pa vara elrdkningar, och den redovisas
varje ar pa Energimarknadsinspektionens hemsida (se rutan Lds mer nedan).

Nar vi istallet valjer att kdpa miljomarkt el med ursprungsgarantier fran férnybara kallor som vind-
eller vattenkraft bedéms klimatpaverkan vara noll enligt den berdkningsmetod som ligger till grund
for Energimarknadsinspektionens redovisning [5]. Har tas hansyn till utslapp vid elproduktion och
eldistribution, men inte till utslapp i samband med uppforande av kraftverk och annan infrastruktur.
Anvands livscykelanalyser med vidare systemgréanser tilldelas daven férnybar el en viss lag
klimatpaverkan.

EU-kommissionen har tilldelat Sverige en annan genomsnittlig klimatpaverkan 13,1 g CO2ekv/MJ hos
den el vi anvander for att ladda elbilar [6]. Energimyndigheten redovisar detta varde i sin publikation
Drivmedel 2018 [2]. Detta varde tillampas ocksa for den el som anvands vid drivmedelstillverkning i
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Sverige nar den sammanlagda klimatpaverkan WTW hos detta drivmedel ska berdknas. Den tilldelade
klimatpaverkan 13,1 g CO2ekv/MJ motsvarar situationen pa den svenska elmarknaden ar 2013.

Om mangden elenergi som anvands for att ladda ebilar 6kar snabbt kan man argumentera for att den
under en 6vergangsperiod tvingar fram 6kad anvandning av sa kallad marginalel av fossilt ursprung
med hog klimatpaverkan. Sddan marginalel fran kolkondenskraftverk har en klimatpaverkan pa cirka
1 kg CO2ekv/kWh, motsvarande 278 g CO2ekv/MJ [7].

Anvandningen av vatgas som drivmedel ar dn sa lange marginell i Sverige. Enligt Vatgas Sverige
tillverkas all vatgas for fordonsbruk i Sverige genom elektrolys av vatten dar miljomarkt el anvands.
Normalvéardet for klimatpaverkan hos sadan vatgas ar 9,1 g CO2ekv/MJ enligt EU. Ett vanligt satt att
tillverka vatgas i storre skala ar att anvanda fossil naturgas som ravara. EU tilldelar sadan vatgas
klimatpaverkan 104,3 g CO2ekv/MJ som normalvarde.

Las mer

Energimarknadsinspektionen beskriver reglerna for deklaration av elens klimatpaverkan och
ursprung pa sin hemsida:
www.ei.se/sv/for-energiforetag/el/ursprungsmarkning-av-el/

Enligt Energimarknadsinspektionen ska elens klimatpaverkan deklareras pa ett satt, och enligt
Energimyndigheten pa ett annat. Ar 2020 satts klimatdeklarationer upp pa svenska laddstationer.
Innan dess maste myndigheterna samordna sig sa att vi far ssmma bud om elens klimatpaverkan
pa laddstationen och pa elrdkningen, anser Grona Bilister.
www.gronabilister.se/elens-klimatpaverkan

EU:s metod att berdkna klimatpaverkan WTW hos drivmedel dr genomténkt och etablerad. For
jamforbarhetens skull finns ocksa ett egenvarde i att halla sig till denna metod, trots dess
eventuella brister. Grona Bilister maste dock hdja en varningsflagg for att den mycket laga
klimatpaverkan som tilldelas HVO inte speglar verkligheten. Ar 2018 utgjordes 46 procent av dess
ravaror av palmoljeprodukten PFAD. Den klassades som en restprodukt fram till 1 juli 2019, vilket
automatiskt gav den en lag officiell klimatpaverkan. | ett storre systemperspektiv bidrar dock dkad
efterfragan pa palmoljeprodukter till avverkning av regnskog och utdikning av vatmarker i
Sydostasien. Detta har medfort att Indonesien ar 2014 var varldens fjarde storsta utslappare av
vaxthusgaser. Nastan 70 procent av dessa utslapp kommer fran skogsbruk och forandrad
markanvandning.

http://www.gronabilister.se/palmolja-pfad

http://www.gronabilister.se/pfad-motas-bort

Grona Bilister anser att fossila drivmedel maste gbras sparbara pa samma satt som biodrivmedel.
Da kan den fossila bensin, diesel och naturgas som bolagen tillverkar och saljer tilldelas individuella
utslappsvarden, istdllet for de gemensamma normalvarden for hela EU som anvéands nu.
http://www.gronabilister.se/dags-att-soka-oljans-kalla
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3 DrivmedIlens klimatpaverkan per kord stracka

Drivmedlens klimatpaverkan per energienhet sager inte allt om deras klimatpaverkan vid kérning,
eftersom fordonets energieffektivitet beror pa vilket drivmedel det ar avsett for. Till exempel ar
energieffektiviteten hos en elbil oftast mer an tre ganger hogre an hos en bil med
forbranningsmotor.

For att ge en Oversiktlig bild av klimatpaverkan per kord stracka hos olika drivmedel utgar vi fran VW
Golf i 2019 ars modell. Denna bilmodell ar den enda pa den svenska marknaden som erbjuds i olika
versioner for de flesta typer av drivmedel. | tabellen nedan anges energieffektiviteten for den
snalaste versionen av VW Golf med en viss typ av drivlina, uppmatt med EU:s nya testcykel WLTP.

Energieffektivitet hos VW Golf av arsmodell 2019

Typ av drivlina

Lagst energiférbrukning (MJ/100 km)

Bensin 1,80
Diesel 1,79
Fordonsgas 2,00
El 0,57

| Figur 3 nedan visar vi den klimatpaverkan per kord stracka i VW Golf som blir resultatet. Observera
att vi for jamforelsens skull visar klimatpaverkan om vi kor Golf i dieselversion pa ren HVO och FAME
trots att VW inte godkénner detta, och att vi visar klimatpaverkan da Golf i bensinversion kors pa
etanol E85 trots att inte heller detta godkadnns av VW. (Verkningsgraden i en given drivlina antas vara
densamma oberoende av dessa drivmedelsval.)

Klimatpaverkan vid kdrning av VW Golf av 2019 ars modell
beroende pa drivmedelsval
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Figur 3 Genomsnittlig klimatpdaverkan well-to-wheels (WTW) vid kérning av den sndlaste modellvarianten av VW Golf av
2019 ars modell pa féardigblandade drivmedelskvaliteter som erbjods pa den svenska marknaden ér 2018. Se bildtexter till
Figur 1 och 2 for ytterligare forklaringar.
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Istallet for att basera jamforelsen pa en viss bilmodell kan vi utga fran energieffektiviteten hos en
genomsnittlig personbil i Sverige ar 2018, beroende pa dess primara drivmedel.

Energieffektivitet hos svenska personbilar ar 2018

Primart drivmedel Genomsnittlig energiforbrukning (MJ/100 km)
Bensin 2,05
Diesel (dven HV0O100 och FAME100) 1,91
E85 2,34
Fordonsgas 2,38

Grona Bilister saknar tyvarr information om den genomsnittliga forbrukningen hos en svensk elbil ar
2018, varfor el inte kan tas med i jamférelsen i Figur 4 nedan.

Klimatpaverkan vid kérning av typiska svenska personbilar
ar 2018 avsedda for olika drivmedel
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Figur 4 Genomsnittlig klimatpdaverkan well-to-wheels (WTW) vid kérning av en genomsnittlig personbil i Sverige Gr 2018,
beroende pd dess primdra drivmedel. Se bildtexter till Figur 1 och 2 for ytterligare férklaringar.

Las mer

Tillgangligheten hos olika alternativa drivmedel skiljer sig mycket at. Etanol E85 gar att tanka pa
over 1 500 mackar, fordonsgas pa nastan 200 mackar och fornybar diesel HYO100 pa 100-200
mackar. Osaker tillgdng pa HVO100 det kommande aret kan dock gora att antalet mackar sjunker.
Det gar att snabbladda sin elbil pa ndstan 1 000 stationer. Vatgas gar bara att tanka pa 5 stationer.
2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/branslet/antal-pafylinadsplatser-for-alternativa-

drivmedel-b2h/
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4 Drivmedelsmangder och fornybara andelar

Maéngder drivmedelskomponenter ar 2018
50
45
40
35
30
K-
S 25 -
-
20 -
15 -+
10
5 .
0 T G 1 T 3,3 T “ T -
Fossil Fossil Fossil  Biobensin  Etanol FAME Blogas
bensin diesel naturgas

Figur 5 Energimdngder drivmedelskomponenter som anvdndes till de drivmedel som séldes pa den svenska marknaden ér
2018.

Genom att summera energimangderna fossila och férnybara drivmedelskomponenter far vi en
genomsnittlig fornybar andel i vara drivmedel ar 2018 pa 23 energiprocent. Denna andel har stigit
brant fran 5,7 energiprocent ar 2010 [8].

Maéngder drivmedel ar 2018
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Figur 6 Energimdngder fdrdigblandade drivmedelskvaliteter som sdldes pG den svenska marknaden ér 2018.
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Statistik saknas for hur mycket elenergi som anvants for att ladda elbilar och laddhybrider i Sverige
under ar 2018. Mellan tummen och pekfingret bor det réra sig om 0,1-0,15 TWh givet antalet sddana
fordon i trafik, och givet typiska korstrackor och forbrukningssiffror. Det &r mindre &n 2 promille av
den totala drivmedelsférbrukningen, men elen har férmodligen passerat naturgasen och ligger inte
langt efter biobensinen nar det galler foérbrukad energimangd. Nar det galler utrattat trafikarbete ar
formodligen el viktigare dn biobensin, givet att elmotorn har mer an tre ganger hégre verkningsgrad
an forbranningsmotorn. (Med det utrattade trafikarbetet menar vi den sammanlagda strackan som
kors pa respektive drivmedel.)

Férnybar andel i drivmedel ar 2018
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Figur 7 Andel férnybar energi i de fardigblandade drivmedelskvaliteter som sdldes pd den svenska marknaden dr 2018.

Ofta anges den férnybara andelen i volymprocent snarare an i energiprocent. Ar 2018 hade
genomsnittlig bensin MK1 en inblandning pa 5,3 volymprocent etanol och 1,0 volymprocent
biobensin. En genomsnittlig diesel MK1 hade en inblandning pa 17,5 volymprocent HVO och 5,5
volymprocent FAME. Andelen etanol i E85 var 81,6 volymprocent raknat pa arsbasis. (Pa vintern
sanks andelen fran 85 till 75 volymprocent for att forbattra kallstartsegenskaperna.)
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5 Drivmedlens ravaror och deras ursprungslander

Fossila drivmedel

Enligt Energimyndigheten har endast konventionell rdolja anvants som ravara till den fossila bensin
och diesel som saldes i Sverige ar 2018. Okonventionella ravaror som tjarsand och oljeskiffer har
alltsa dnnu inte slagit sig in pa den svenska marknaden.

Endast de drivmedelsbolag som importerar raolja till Sverige, raffinerar denna raolja till fossila
drivmedel och saljer dem har maste rapportera ravarans ursprungslander till Energimyndigheten. De
leverantérer som koper en raffinerad produkt inom Sverige behdver inte rapportera dessa uppgifter,
dven om raoljan har importerats till landet.

Enligt Energimyndigheten uppfyller endast ett bolag de kriterier som tvingar dem att rapportera
raoljans ursprungsland. Darmed kan Energimyndigheten inte redovisa dessa uppgifter, pa grund av
sekretessregler vid publicering av statistik.

Att endast ett bolag uppfyller kriterierna kan tyckas markligt eftersom bade Preem och St1
importerar raolja, raffinerar den till fossil bensin och diesel i Sverige, och séljer sadana drivmedel
inom landet. Den enda forklaring Grona Bilister kan se &r att inom endera av dessa tva bolag skots
raffinering och forsaljning av olika dotterbolag.

| sa fall &r det organisatoriska spetsfundigheter som hindrar att ursprunget till var fossila bensin och
diesel kommer till allmanhetens kdnnedom. Den klimat- och ursprungsdeklarationen vid pump som
satts upp i maj 2020 kommer att forbattra situationen for oss konsumenter, eftersom den
bakomliggande forordningen [1] kraver att varje enskilt drivmedelsbolag redovisar ravarans
ursprungslander i de fall bolaget kdnner till dessa.

| Preems arsredovisning for 2018 framgar att de importerade 42 procent av rdoljan for raffinering
fran Ryssland och 25 procent fran Nordsjon. Ursprungslander till resterande 33 procent av raoljan
redovisas inte i detalj, men Vastafrika anges som ett viktigt ursprungsomrade vid sidan av Ryssland
och Nordsjon. Med kdnnedom om den sammanlagda raoljeimporten till Sverige (se nedan) bor det
rora sig om Nigeria.

| ursprungsredovisningen pa Stl:s hemsida framgar att de ar 2018 importerade 69 procent av sin
rdolja for raffinering frdn Norge och 27 procent fran Danmark. Ovriga importlander Nigeria,
Storbritannien och USA stod vardera for mindre an 1 procent av den totala importen.

Den sammanlagda importen av raolja till Sverige speglar enligt Energimyndigheten importen av raolja
till drivmedel ganska val, trots att en del importerad rdolja anvands till andra andamal. Férdelningen
av ursprungsldnderna hos denna samlade raoljeimport visas i cirkeldiagrammet nedan. Dessa
uppgifter hamtas in for att uppfylla internationella rapporteringsskyldigheter kopplade till
oljeberedskapen.
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Fossila ravaror Raolja, ursprungslander
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Mellan 40 och 50 procent av de fossila drivmedel vi anvander i Sverige raffineras inom landet av
importerad raolja. Resten importeras som redan raffinerad produkt. Drivmedelsbolagen som
importerar redan raffinerade fossila produkter behover endast rapportera till Energimyndigheten var
de k6pt dem, inte var sjalva radvaran kommer fran.

Vi saknar alltsa kunskap om varifran drygt halften av vara flytande fossila drivmedel kommer.
Eftersom det annu saknas internationella system for att spara alla fossila drivmedel tillbaka till
oljekallan ar risken stor att denna situation kommer att besta dven nar ursprungsdeklarationerna vid
pump klistras upp ar 2020.

Den storsta delen av den naturgas som anvands i Sverige importeras fran det danska gasfaltet Tyra i
Nordsjon via det vastsvenska naturgasnatet. En del naturgas importeras med fartyg fran Norge i
flytande form (LNG). Fran hésten 2019 till sommaren 2022 kommer anldggningarna vid Tyra att
renoveras och Sverige kommer att bli beroende av gasimport fran Europa. Det europeiska gasnatet
forsorjs delvis med gas fran Ryssland.

Biodrivmedel

Av alla biodrivmedel som anvandes i Sverige ar 2018 tillverkades 72 procent av rester eller avfall,
enligt EU:s och Sveriges definitioner. Endast 11 procent av vara biodrivmedel tillverkades detta ar av
svenska ravaror.

| cirkeldiagrammen nedan visas ravaror och ursprungslander till dessa ravaror hos olika
biodrivmedelkomponenter som anvandes i Sverige ar 2018.
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Av den biobensin som anvandes i Sverige ar 2018 tillverkades 81 procent av rester eller avfall. Notera
dock att palmoljeprodukten PFAD stod for 34 procent av ravarorna, och att PFAD fran den 1 juli 2019

inte langre klassificeras som en restprodukt i Sverige (se rutan Lds mer som avslutar avsnitt 2 ovan).

Cirka 17 procent av biobensinen tillverkades av svenska ravaror. Grona Bilister saknar detaljerad
information om ursprungslanderna till biobensinens ravaror.

Etanol, ravaror
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Av den etanol som anvandes i Sverige ar 2018 tillverkades endast 0,1 procent av rester eller avfall.
Med andra ord stod odlade grodor for 99,9 procent av ravarorna. Cirka 16-17 procent av etanolen

tillverkades av svenska ravaror.
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FAME, ravaror
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Av den FAME som anvéandes i Sverige ar 2018 tillverkades 6 procent av rester eller avfall, och 6

procent tillverkades av svenska ravaror.

HVO, ravaror
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Av den HVO som anvandes i Sverige ar 2018 tillverkades 96 procent av rester eller avfall. Notera dock
att palmoljeprodukten PFAD stod for 46 procent av ravarorna, och att PFAD fran den 1 juli 2019 inte
langre klassificeras som en restprodukt i Sverige. Cirka 5 procent av var HVO tillverkades av svenska

ravaror.

Palmolja och PFAD utgjorde tillsammans 49 procent av ravarorna till HVO ar 2018. Detta innebar att
33 procent av alla vara biodrivmedel tillverkades av palmoljeprodukter detta ar, och att 7,5 procent

av alla drivmedel som anvdndes i Sverige over huvud taget tillverkades av palmoljeprodukter.
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Biogas, ravaror Biogas, ursprungsliander
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Av den biogas som anvandes i Sverige ar 2018 tillverkades 96 procent av rester eller avfall, och 68
procent tillverkades av svenska ravaror.

Elektricitet

Elmarknaden i Norden &ar vél integrerad med stor elhandel mellan de nordiska landerna, men ganska
liten handel med andra lander. Sverige har darfor valt att utga fran den nordiska mixen av kraftslag
snarare an den svenska nar ursprunget till den el vi anvander ska redovisas.

Som konsument kan man gora ett aktivt val och képa miljomarkt el. Den har da ursprungsgarantier
som oftast innebér att elen kommer férnybara killor som vatten- eller vindkraft. Aven en viss mangd
el fran karnkraft séljs med ursprungsgarantier.

Né&r den el som salts med ursprungsgarantier raknats bort aterstar den sa kallade nordiska
residualmixen. Den motsvarar ursprunget hos den el man far ndr man som konsument inte gér nagot
aktivt val.

Den sa kallade supplier mix ger istéllet en 6vergripande bild av den el som erbjuds nordiska
konsumenter. | denna mix ingar bade den el som séljs som miljomarkt och all annan el som séljs pa
den nordiska marknaden. Observera dock att denna mix inte motsvarar ndgot mojligt val for en
nordisk elkonsument.
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Det kan vara av intresse att gora motsvarande analys enbart for den el som erbjuds slutkonsumenter
av svenska elhandelsbolag. Detta motsvarar en svensk supplier mix. Rdknar vi bort den el som séljs i

Sverige med ursprungsgarantier far vi den svenska residualmixen.

El, svensk residualmix
Fornybar

Fossil 8% 0%

Karnkraft
92%

El, svensk supplier mix

Karnkraft
34%

Fornybar

65% Fossil 1%

Eftersom den nordiska elmarknaden ar en mer naturligt avgransad enhet dn den svenska har dock

den nordiska residualmixen beddmts ge en béttre bild av vad man som konsument far om man inte

gor ett aktivt val.

Den betydande elhandeln med vara nordiska grannlander blir tydlig ndr man studerar skillnaderna

mellan den el som erbjuds av svenska elhandelsbolag med den el som faktiskt produceras i Sverige. |

svensk supplier mix ar 2018 stod karnkraften for 34 procent, medan den stod fér 42 procent av den
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svenska elproduktionen. For den férnybara elen var motsvarande siffror 65 respektive 57 procent. Ar
2018 hade Sverige en betydande nettoexport av el pa 11 procent av den totala produktionen.

Las mer

Battre konsumentupplysning om de fossila drivmedlens ursprung kommer att ges nar den
obligatoriska hallbarhetsdeklarationen av drivmedel vid pump inférs 1 maj 2020, men den kommer
fortfarande att vara bristfallig.
http://www.gronabilister.se/beslut-hallbarhetsdeklaration-drivmedel

Grona Bilister anser att fossila drivmedel maste goras sparbara pa samma satt som biodrivmedel
och el.
http://www.gronabilister.se/dags-att-soka-oljans-kalla

Sveriges naturgasforsorjning beskrivs av Energimyndigheten:
www.energimyndigheten.se/trygg-energiforsorjning/naturgas/vastsvenska-naturgasnatet/

Enligt den nya version av EU:s fornybartdirektiv som nyligen tratt i kraft ska inte bara de férnybara
ravarornas ursprung rapporteras till Energimyndigheten, utan ocksa hela foradlings- och
distributionskedjan. Varje drivmedelsbolag i EU kommer dessutom att tvingas redovisa sina
biodrivmedels ursprung for konsumenterna.
ec.europa.eu/energy/en/topics/renewable-energy/renewable-energy-directive

Drivmedelsfakta 2019: Hallbarhetsrelaterad information om drivmedel


http://www.gronabilister.se/beslut-hallbarhetsdeklaration-drivmedel
http://www.gronabilister.se/dags-att-soka-oljans-kalla
http://www.energimyndigheten.se/trygg-energiforsorjning/naturgas/vastsvenska-naturgasnatet/
https://ec.europa.eu/energy/en/topics/renewable-energy/renewable-energy-directive

GROMNA BILISTER

19

Referenser

[1] Miljéinformation om drivmedel: SFS 2018:1517, Férordning om dndring i drivmedelsférordningen
(2011:346) svenskforfattningssamling.se/sites/default/files/sfs/2018-08/SFS2018-1517.pdf
(Uppdatering angaende datum for inférande: www.regeringen.se/pressmeddelanden/2019/03/nytt-
datum-for-vissa-regler-angaende-miljoinformation-om-drivmedel/)

[2] Statens energimyndighet: Drivmedel 2018 - Redovisning av rapporterade uppgifter enligt
drivmedelslagen, hdllbarhetslagen och reduktionsplikten. Rapport ER 2019:14
http://www.energimyndigheten.se/globalassets/statistik/drivmedel-2018.pdf

[3] Statens energimyndighet: Transportsektorns energianvéndning 2016. Rapport ES 2017:1
https://www.energimyndigheten.se/globalassets/statistik/transport/transportsektorns-

energianvandning-2016.pdf

[4] Pal Borjesson: Potential fér 6kad tillférsel och avsdttning av inhemsk biomassa i en vixande
svensk bioekonomi. Lund University, Department of Technology and Society, Environmental and
Energy Systems Studies, 2016

http://lup.lub.lu.se/search/ws/files/7279231/B rjesson P. 2016. Rapport nr 97 Milj och energis
ystem Lunds Universitet.pdf

[5] Oko-Institut e.V.: Reliable Disclosure Information for European Electricity Consumers. Final Report
from the project “Reliable Disclosure Systems for Europe (RE-DISS)”, 2012 http://www.reliable-
disclosure.org/static/media/docs/RE-DISS Final Report.pdf

[6] Alberto Moro and Laura Lonza: Electricity carbon intensity in European Member States: Impacts
on GHG emissions of electric vehicles. Transportation Research Part D: Transport and Environment,
Vol. 64, sid. 5-14, 2018 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920916307933

[7] Statens energimyndighet: Koldioxidvérdering av energianvéindning — Vad kan du géra fér
klimatet? underlagsrapport, 2008

[8] 2030-sekretariatet: Nationella indikatorer fér fossiloberoende transporter dr 2030 (branslet)
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/branslet/

Drivmedelsfakta 2019: Hallbarhetsrelaterad information om drivmedel


https://svenskforfattningssamling.se/sites/default/files/sfs/2018-08/SFS2018-1517.pdf
http://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2019/03/nytt-datum-for-vissa-regler-angaende-miljoinformation-om-drivmedel/
http://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2019/03/nytt-datum-for-vissa-regler-angaende-miljoinformation-om-drivmedel/
http://www.energimyndigheten.se/globalassets/statistik/drivmedel-2018.pdf
https://www.energimyndigheten.se/globalassets/statistik/transport/transportsektorns-energianvandning-2016.pdf
https://www.energimyndigheten.se/globalassets/statistik/transport/transportsektorns-energianvandning-2016.pdf
http://lup.lub.lu.se/search/ws/files/7279231/B_rjesson_P._2016._Rapport_nr_97_Milj_och_energisystem_Lunds_Universitet.pdf
http://lup.lub.lu.se/search/ws/files/7279231/B_rjesson_P._2016._Rapport_nr_97_Milj_och_energisystem_Lunds_Universitet.pdf
http://www.reliable-disclosure.org/static/media/docs/RE-DISS_Final_Report.pdf
http://www.reliable-disclosure.org/static/media/docs/RE-DISS_Final_Report.pdf
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920916307933
http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/branslet/

