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Inledning

| denna rapport sammanfattar Gréna Bilister den tillgdngliga hallbarhetsrelaterade informationen om
de drivmedel som saldes pa den svenska marknaden ar 2019. Vi fokuserar pa drivmedlens
klimatpaverkan och férnybara andel, samt pa deras ravaror och dessa ravarors ursprungslander.

Fran och med nasta ar kommer drivmedlens klimatpaverkan och férnybara andel, samt deras
ravaror, att redovisas pa en obligatorisk miljodeklaration av drivmedel direkt vid
pafylinadsanordningen [1]. Denna deklaration kommer att beskriva den givna leverantérens
forsaljning av det aktuella drivmedlet under hela féregaende ar. Den kommer att gora det moijligt for
drivmedelsleverantérerna att konkurrera med hallbarhet pa ett rattvist satt. Energimyndigheten
ansvarar for att ta fram detaljerade foreskrifter kring miljodeklarationens utformning [2].

Enligt den ursprungliga forordningen [3] skulle dven ravarornas ursprungslander deklareras vid
pafyllnadsanordningen. Men EU-kommissionen invdnde mot detta, och menade att en sddan
ursprungsdeklaration skulle utgora ett indirekt handelshinder [4]. Regeringen backade ett halvt steg
Ursprungslanderna ska nu endast redovisas pa leverantorernas webbplatser. Grona Bilister anser att
regeringen bor utmana EU pa denna punkt [5].

Denna rapport kan ses som en upptakt till den kommande miljodeklarationen av drivmedel vid
pafyllnadsanordningen och pd webben. Den redovisar data som motsvarar nationella genomsnitt av
alla svenska drivmedelsleverantorers forsaljning ar 2019.

Rapporten redovisar ocksa hallbarhetsrelaterade data om de drivmedel enskilda leverantorer salde
ar 2019, motsvarande den obligatoriska miljodeklaration som redan skulle ha inforts, enligt
regeringens ursprungliga plan. Energiféretaget Kraftringen ville inte vanta pa det férsenade kravet,
utan miljodeklarerar frivilligt sin biogas och el vid tank- och laddplats sedan juli 2020 [6]. Sedan
oktober 2020 miljodeklarerar ocksa E.ON sin fordonsgas vid tankplats [7]. Fler leverantdorer som vill
vara foregangare star pa tur.

Det grundlaggande syftet med denna rapport ar att underlatta jamfoérelser mellan olika
drivmedeltyper och drivmedelsleverantorer ur hallbarhetssynpunkt. Darmed kan den utgora ett
underlag vid vara val av drivmedel, drivmedelsleverant6r och fordon.

Kallor

Den huvudsakliga kallan till de redovisade uppgifterna ar Energimyndighetens publikation Drivmedel
2019 [8], som bygger pa drivmedelsbolagens rapportering av forsaljningen ar 2019 enligt
drivmedelslagen och hallbarhetslagen. Vi hanvisar till denna publikation for fler detaljer, och for
genomgang av regelverk och metodologi. Kompletterande information har erhallits fran
Energimyndigheten.

Nar det géller elens klimatpaverkan och ursprung anviander Grona Bilister information fran
Energimarknadsinspektionen. Information om véatgas har hamtats fran branschorganisationen Vatgas
Sverige. Vid nagra berékningar anvands varmevardena hos de komponenter som ingar i vara
drivmedel. Dessa varmevarden har hamtats fran Energimyndigheten och redovisas till exempel i
deras publikation Transportsektorns energianvindning 2016 [9].
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Storre svenska drivmedelsleverantérer har sjalva ombetts att lamna hallbarhetsrelaterade uppgifter
om de drivmedel de sjdlva salde ar 2019, enligt deras rapportering till Energimyndigheten. Vi har
ocksa sokt information pa leverantdrernas webbplatser.
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Bild pa férsdttsblad: Kraftringens miljédeklaration av sin biogas. Foto: Alfred Séderberg/Gréna Bilister

Vid frégor eller synpunkter pé denna rapport, kontakta projektledare Per Ostborn,
per.ostborn@gronabilister.se
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1 Klimatnytta av drivmedelsbyte
Har anges hur manga procent klimatpaverkan vid korning minskade om man ar 2019 bytte fran
genomsnittlig svensk bensin eller diesel av miljoklass 1 (MK1) till ett alternativt drivmedel som till

storsta delen ar fornybart.

For att berdkna klimatnyttan vid drivmedelsbyte utgar vi fran klimatpaverkan i livscykelperspektiv

(well-to-wheels) hos alla ingaende drivmedelskomponenter. Se vidare avsnitt 2 nedan.

Klimatnytta i korthet — ottomotor ‘

Istédllet for svensk bensin MK1

Utslappsreduktion (% CO,e/stracka)

Siffrorna galler for en given bil som arsmedelvarde for 2019. Samma verkningsgrad i motorn férutsatts

oberoende av val av drivmedel.

Etanol E85 46
Biogas 86
Naturgas 24
Svensk fordonsgasmix 83

Klimatnytta i korthet - dieselmotor ‘

Istéllet for svensk diesel MK1

Utsldppsreduktion (% CO.e/stricka)

HVO0100

83

FAME100

Siffrorna galler for en given bil som arsmedelvarde for 2019. Samma verkningsgrad i motorn forutsatts

oberoende av val av drivmedel.

57

Endast en mindre andel bensinbilar (personbilar med Ottomotor) ar godkanda att tankas med etanol
E85. Bilar avsedda for fordonsgas kan alltid koras pa bensin, med 6kad klimatpaverkan som foljd.

Tyvarr ar inga kommersiellt tillgdngliga gasbilar dven godkédnda for E85.

Allt fler tillverkare godkadnner att deras nyare dieselbilar kérs pa HV0100. Inga kommersiellt
tillgangliga nya personbilar med dieselmotor &r idag godkanda for FAME100, sa vitt Grona Bilister

kanner till. Flera begagnade dieselbilar ar daremot godkédnda for detta drivmedel.
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Om samtliga bensin- och dieselbilar kordes pa ett alternativt drivmedel skulle klimatpaverkan fran
transportsektorn kunna minska radikalt. Utslappen av vaxthusgaser skulle till exempel ha minskat
med cirka fyra miljoner ton koldioxidekvivalenter om alla svenska bensinbilar kérde pa etanol E85.
Detta motsvarar cirka en fjardedel av klimatpaverkan hos alla inrikes transporter.

Man maste dock komma ihag att tillgangen till hallbara biodrivmedel &r begransad, och att
produktionen inte kan skalas upp hur fort som helst. Ar 2019 importerades ravarorna till 89 procent
av vara biodrivmedel. Med en vaxande global efterfragan kan vi inte pa ett hallbart satt fortsatta att
anvanda mer biodrivmedel i Sverige dn vad vi sjdlva formar producera. Enligt Pal Borjesson vid Lunds
universitet skulle det vara majligt att ar 2030 pa ett hallbart satt tillverka ungefér en tredjedel av de
drivmedel vi anvander idag av svensk biomassa [10]. Detta visar att elektrifiering,
energieffektivisering och beteendefordandringar ocksa maste till for att vi ska uppna en hallbar,
klimatneutral transportsektor.

Las mer

Reduktionsplikten medfor att genomsnittlig svensk bensin och diesel kommer att innehalla allt
hogre andelar fornybara drivmedelskomponenter. Darmed kommer klimatnyttan med att 6verga
till ett alternativt drivmedel gradvis att minska. Regeringen, Centerpartiet och Liberalerna har
foreslagit att klimatpaverkan fran bensin och diesel inom reduktionspliktens ram ska ha minskat
med 28 respektive 66 procent ar 2030, jamfort med fossilt alternativ.
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2020/09/branslebytet-forstarks-med-hogre-
inblandning-av-fornybart-i-drivmedel/

Grona Bilister valkomnar detta skarpa forslag pa reduktionsplikt ar 2030, men understryker att det
behovs fler styrmedel for att sakerstalla att de biodrivmedel som anvands for att uppfylla plikten
ar hallbara. Alla bilar med férbranningsmotor som rullar ar 2030 maste ocksa kunna tanka de
drivmedel som da erbjuds. Darfor bor krav inféras snarast att alla sddana bilar som séljs ska vara
godkanda for etanol E85S eller fornybar diesel HY0100, och konverteringen av befintliga bensin-
och dieselbilar bér snarast komma igang.
https://www.etc.se/debatt/ar-reduktionsplikten-ett-recept-pa-hallbar-soppa
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2 Drivmedlens klimatpaverkan per energienhet

Angiven klimatpaverkan grundar sig pa utslapp av vaxthusgaser i livscykelperspektiv (well-to-wheels),
dar utslappen vid produktion, distribution och férbranning raknas in. Vaxthusgaser som raknas in i
underlaget ar koldioxid (CO,), lustgas (N2O) och metan (CHa).

Metodologin for att berdkna denna klimatpaverkan ar framtagen av EU och anvénds i de svenska
drivmedelsbolagens rapportering till Energimyndigheten av hela foregaende ars forsaljning. For
biodrivmedel och deras komponenter har bolagen méjlighet att berdkna klimatpaverkan for de
specifika drivmedel de saljer. For fossila drivmedelskomponenter anvands istallet sa kallade
normalvarden som antas vara gemensamma for alla fossila drivmedel som séljs inom EU. Skalet till
denna begransning ar att det tyvarr annu inte finns nagot system for att spara ursprunget hos alla
enskilda partier fossila drivmedel.

Klimatpaverkan hos drivmedelskomponenter ar 2019
100
90 +—
g0 | 199 21,9
_ 70 -
2 40 - 13,1
2
o 50 A
(o)
S 40 -
® 30 -
20 A
10 - 22,2 27,7 27,8 -
34 12,7
O T T T T T T T : T 1
Fossil Fossil Fossil  Biobensin  Etanol FAME HVO Biogas
bensin diesel naturgas
M Forbranning (TTW) Produktion (WTT)

Figur 1 Genomsnittlig klimatpdverkan dr 2019 hos komponenter i de drivmedel som erbjuds pd den svenska marknaden.
Klimatpdverkan tank-to-wheels (TTW) dr de utsldpp av fossil koldioxid som sker vid férbrdnning av drivmedlet i fordonets
motor. Klimatpdverkan TTW hos biodrivmedel antas vara noll, eftersom dess kolinnehdll anda skulle frigjorts som koldioxid
vid nedbrytningen av rdvaran och samma mdngd koldioxid binds i biomassa under nésta vixtcykel. Klimatpaverkan well-to-
tank (WTT) dr de utsldpp av fossil koldioxid, lustgas och metan som sker vid produktion och distribution av drivmedlet.
Klimatpdverkan well-to-wheels (WTW = WTT + TTW) dr de nettoutsldpp av klimatpdverkande gaser som sker under
drivmedlets hela livscykel.
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Klimatpaverkan hos drivmedel ar 2019
100

50 T 909 94

g CO2ekv/M)

Produktion + férbranning (WTT + TTW = WTW)

Figur 2 Genomsnittlig klimatpdverkan well-to-wheels (WTW) under 2019 hos de firdigblandade drivmedelskvaliteter som
erbjuds pd den svenska marknaden. Se bildtext till Figur 1 for ytterligare férklaringar. | stort sett all bensin och diesel som
sdljs pd svenska mackar uppfyller miljéklass 1 (MK1).

Klimatpaverkan hos den bensin och diesel MK1 som saldes i Sverige ar 2019 skilde sig at mellan olika
drivmedelsbolag, samt mellan olika drivmedelsstationer hos ett och samma bolag, eftersom
inblandningen av biodrivmedel varierade. Den klimatpaverkan som anges i Figur 2 motsvarar ett
medelvarde.

Klimatpaverkan hos etanol E85 ar nagot hogre om vintern an om sommaren, eftersom en hogre
andel bensin blandas in om vintern for att forbattra kallstartsegenskaperna. Klimatpaverkan som
anges i Figur 2 motsvarar ett medelvarde for hela ar 2019.

Enligt Energimarknadsinspektionens synsatt far vi sa kallad nordisk residualmix nar vi inte gor ett
aktivt val av ursprung hos den el vi kdper av vart elhandelsbolag. Klimatpaverkan hos denna
residualmix ligger till grund for den ursprungsmarkning vi ser pa vara elrdkningar, och den redovisas
varje ar pa Energimarknadsinspektionens hemsida (se rutan Lds mer nedan).

Nar vi istallet valjer att kdpa miljomarkt el med ursprungsgarantier fran férnybara kallor som vind-
eller vattenkraft bedoms klimatpaverkan vara noll enligt den berakningsmetod som ligger till grund
for Energimarknadsinspektionens redovisning [11]. Har tas hansyn till utslapp vid elproduktion och
eldistribution, men inte till utslapp i samband med uppférande av kraftverk och annan infrastruktur.
Anvands livscykelanalyser med vidare systemgranser tilldelas daven fornybar el en viss lag
klimatpaverkan.

EU-kommissionen har tilldelat Sverige en annan genomsnittlig klimatpaverkan 13,1 g CO2ekv/MJ hos
den el vi anvander for att ladda elbilar [12]. Energimyndigheten redovisar detta varde i sin
publikation Drivmedel 2019 [8]. Detta varde tillampas ocksa for den el som anvands vid
drivmedelstillverkning i Sverige nar den sammanlagda klimatpaverkan WTW hos detta drivmedel ska
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berdknas. Den tilldelade klimatpaverkan 13,1 g CO2ekv/MJ motsvarar situationen pa den svenska
elmarknaden ar 2013.

Om mangden elenergi som anvands for att ladda elbilar 6kar snabbt kan man argumentera for att
den under en 6vergangsperiod tvingar fram 6kad anvandning av sa kallad marginalel av fossilt
ursprung med hog klimatpaverkan. Sadan marginalel fran kolkondenskraftverk har en klimatpaverkan
pa cirka 1 kg CO2ekv/kWh, motsvarande 278 g CO2ekv/MJ [13].

Anvandningen av vatgas som drivmedel &r dn sa lange marginell i Sverige. Enligt Vatgas Sverige
tillverkas all vatgas for fordonsbruk i Sverige genom elektrolys av vatten dar miljomarkt el anvands.
Normalviardet for klimatpaverkan hos sadan vétgas ar 9,1 g CO2ekv/MJ enligt EU. Ett vanligt satt att
tillverka vatgas i storre skala ar att anvanda fossil naturgas som ravara. EU tilldelar sadan vatgas
klimatpaverkan 104,3 g CO2ekv/MJ som normalvarde.
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Las mer

Energimarknadsinspektionen beskriver reglerna for deklaration av elens klimatpaverkan och
ursprung pa sin hemsida:
www.ei.se/sv/for-energiforetag/el/ursprungsmarkning-av-el/

Enligt Energimarknadsinspektionen ska elens klimatpaverkan deklareras pa ett satt, och enligt
Energimyndigheten pa ett annat. Pa de miljodeklarationer som ar 2021 satts upp pa svenska
laddstationer kommer Energimyndighetens och EU-kommissionens schablonvarde 13,1 g
CO2ekv/MJ att anvandas tills vidare. Detta kan skapa forvirring hos konsumenter eftersom samma
el tilldelas en annan klimatpaverkan pa vara elrdkningar fér hushallsel. De leverantorer av
elbilsladdning som valjer miljomarkt el kommer tills vidare inte att kunna skylta med detta genom
att deklarera lagre klimatpaverkan vid laddplats.

www.gronabilister.se/elens-klimatpaverkan

EU:s metod att berdkna klimatpaverkan WTW hos drivmedel ar genomtankt och etablerad. For
jamforbarhetens skull finns ocksa ett egenvarde i att halla sig till denna metod, trots dess
eventuella brister. Grona Bilister maste dock hoja en varningsflagg for att den mycket laga
klimatpaverkan som tilldelas HVO formodligen inte speglar verkligheten. Ar 2019 utgjordes 8
procent av dess ravaror av palmolja och 36 procent av palmoljeprodukten PFAD (Palm Fatty Acid
Distillate). | ett storre systemperspektiv som inte innefattas i EU:s metod att berdkna ett
drivmedels klimatpaverkan bidrar 6kad efterfragan pa palmoljeprodukter till avverkning av
regnskog och utdikning av vatmarker i Sydostasien. Detta har medfért att Indonesien ar 2014 var
varldens fjarde storsta utslappare av vaxthusgaser. Nastan 70 procent av dessa utsldpp kommer
fran skogsbruk och férandrad markanvandning. Utifran sddana empiriska forhallanden bedémde
EU-kommissionen ar 2019 att biodiesel tillverkad av palmolja i dagsldaget har storre klimatpaverkan
an fossil diesel.
http://www.gronabilister.se/branslebolagen-maste-lagga-palmoljekorten-pa-bordet
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1558977620744&uri=CELEX:52019DC0142

Grona Bilister anser att fossila drivmedel maste goras sparbara pa samma satt som biodrivmedel.
Da kan den fossila bensin, diesel och naturgas som bolagen tillverkar och saljer tilldelas individuella
utslappsvarden, istallet for de gemensamma normalvarden for hela EU som anvands nu.
http://www.gronabilister.se/dags-att-soka-oljans-kalla

3 DrivmedIlens klimatpaverkan per kord stracka

Drivmedlens klimatpaverkan per energienhet sdger inte allt om deras klimatpaverkan vid kérning,
eftersom fordonets energieffektivitet beror pa vilket drivmedel det ar avsett for. Till exempel ar
energieffektiviteten hos en elbil oftast mer dn tre gdnger hogre an hos en bil med
forbranningsmotor.
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For att ge en oOversiktlig bild av klimatpaverkan per kord stracka hos olika drivmedel utgar vi fran VW

Golf i 2020 ars modell. Denna bilmodell ar den enda pa den svenska marknaden som erbjuds i olika

versioner for de flesta typer av drivmedel. | tabellen nedan anges energieffektiviteten fér den

snalaste versionen av VW Golf med en viss typ av drivlina, uppmaétt med EU:s nya testcykel WLTP.

Energieffektivitet hos VW Golf av arsmodell 2020

Typ av drivlina
Bensin

Diesel
Fordonsgas

El

Lagst energiférbrukning (MJ/km)
1,62
1,50
2,00
0,57

| Figur 3 nedan visar vi den klimatpaverkan per kord stracka i VW Golf som blir resultatet. Observera

att vi for jamforelsens skull visar klimatpaverkan om vi kér Golf i dieselversion pa ren HVO och FAME

trots att VW inte godkanner detta, och att vi visar klimatpaverkan da Golf i bensinversion kors pa

etanol E85 trots att inte heller detta godkdnns av VW. (Verkningsgraden i en given drivlina antas vara

densamma oberoende av dessa drivmedelsval.)

Klimatpaverkan vid kérning av VW Golf av 2020 ars modell
beroende pa drivmedelsval

=

147

115

g CO2ekv/km

79

Figur 3 Genomsnittlig klimatpaverkan well-to-wheels (WTW) vid kérning av den snélaste modellvarianten av VW Golf av
2020 drs modell pa fardigblandade drivmedelskvaliteter som erbjéds pd den svenska marknaden dr 2019. Se bildtexter till

Figur 1 och 2 for ytterligare férklaringar.
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Istallet for att basera jamforelsen pa en viss bilmodell kan vi utga fran energieffektiviteten hos en

genomsnittlig personbil i Sverige ar 2019 [8], beroende pa dess priméra drivmedel.

11

Energieffektivitet hos svenska personbilar ar 2019

Primart drivmedel

Genomsnittlig energiforbrukning (MJ/km)

Bensin 2,05
Diesel (dven HVO100 och FAME100) 1,91
E85 2,34
Fordonsgas 2,38
El 0,40
Klimatpaverkan vid kérning av typiska svenska personbilar
ar 2019 avsedda for olika drivmedel
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Figur 4 Genomsnittlig klimatpdaverkan well-to-wheels (WTW) vid kérning av en genomsnittlig personbil i Sverige ér 2019,
beroende pa dess primdra drivmedel. Se bildtexter till Figur 1 och 2 fér ytterligare férklaringar.

Las mer

Tillgangligheten hos olika alternativa drivmedel skiljer sig at. Etanol E85 gar att tanka pa 6ver 1 700
mackar, fordonsgas pa cirka 200 mackar och fornybar diesel HYO100 pa drygt 200 mackar. Det gar
att ladda sin elbil pa cirka 2 300 publika laddstationer. Vatgas gar bara att tanka pa 5 stationer.
2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/branslet/antal-pafylinadsplatser-for-alternativa-

drivmedel-b2h/
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4 Drivmedelsmangder och fornybara andelar

Mangder drivmedelskomponenter ar 2019
50
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Figur 5 Energimdngder drivmedelskomponenter som anvdndes till de drivmedel som sdldes pé den svenska marknaden Gr
2019.

Genom att summera energimangderna fossila och férnybara drivmedelskomponenter far vi en
genomsnittlig fornybar andel i vara drivmedel ar 2019 pa 22 energiprocent. Denna andel har stigit
brant fran 5,7 energiprocent ar 2010, men minskade ar 2019 nagot jamfort med toppnoteringen 23
procent ar 2018 [14].

Mangder drivmedel ar 2019
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Figur 6 Energimdngder firdigblandade drivmedelskvaliteter som séldes pa den svenska marknaden ér 2019. Siffran for el
gdller vagtrafiken; i bantrafiken férbrukas cirka 3 TWh el per ar.

Den angivna mangden 0,13 TWh el som forbrukats i vagtrafiken ar hamtad ur underlaget till Sveriges
officiella utslappsstatistik, och ar delvis ett resultat av modellberédkningar. Mangden forbrukad el ar
mindre dn 2 promille av den totala drivmedelsférbrukningen i vagtrafiken, men elen har passerat
naturgasen och biobensinen i energimangd. Nar det géller utrattat trafikarbete ar elen i niva med
etanol E85, givet att elmotorn har mer an tre ganger hogre verkningsgrad an forbranningsmotorn.
(Med det utrattade trafikarbetet menar vi den sammanlagda strackan som kors pa respektive
drivmedel.)

Fornybar andel i drivmedel ar 2019
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Figur 7 Andel férnybar energi i de fardigblandade drivmedelskvaliteter som saldes pd den svenska marknaden ér 2019.

Ofta anges den férnybara andelen i volymprocent snarare an i energiprocent. Ar 2019 hade
genomsnittlig bensin MK1 en inblandning pa 4,8 volymprocent etanol och 0,3 volymprocent
biobensin. En genomsnittlig diesel MK1 hade en inblandning pa 17,5 volymprocent HVO och 5,8
volymprocent FAME. Andelen etanol i E85 var 82,5 volymprocent rdknat pa arsbasis. (Pa vintern
sanks andelen fran 85 till 75 volymprocent for att forbattra kallstartsegenskaperna.)
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5 Drivmedlens ravaror och deras ursprungslander

Fossila drivmedel

Den fossila bensin och diesel som séljs i Sverige tillverkas till dominerande del av konventionell raolja.
Men ar 2019 rapporterades for forsta gangen oljeskiffer som ravara. Enligt EU:s berakningsmetoder
[15] har bensin eller diesel tillverkad av oljeskiffer 41 procent hogre klimatpaverkan &n samma
drivmedel tillverkade av konventionell rdolja. Valet av fossil ravara gor alltsa stor skillnad.

Endast de drivmedelsbolag som importerar raolja till Sverige, raffinerar denna raolja till fossila
drivmedel och sjilva séljer dem har maste rapportera ravarans ursprungslander till
Energimyndigheten. De leverantorer som kdper en raffinerad produkt inom Sverige behover inte
rapportera dessa uppgifter, dven om raoljan har importerats till landet.

Enligt Energimyndigheten uppfyller endast ett bolag de kriterier som tvingar dem att rapportera
raoljans ursprungsland. Darmed kan Energimyndigheten inte redovisa dessa uppgifter, pa grund av
sekretessregler vid publicering av statistik.

Att endast ett bolag uppfyller kriterierna kan tyckas markligt eftersom bade Preem och St1
importerar raolja, raffinerar den till fossil bensin och diesel i Sverige, och saljer sddana drivmedel
inom landet. Den enda forklaring Grona Bilister kan se ar att inom endera av dessa tva bolag skots
raffinering och forsaljning av olika dotterbolag. Det bor handla om St1, med bolagen St1 Refinery AB
och St1 Sverige AB.

| sa fall ar det organisatoriska spetsfundigheter som hindrar att ursprunget till var fossila bensin och
diesel kommer till allmanhetens kinnedom. Den klimat- och ursprungsdeklarationen vid pump som
satts upp ar 2021 kommer att forbattra situationen for oss konsumenter, eftersom den
bakomliggande férordningen [1] kraver att varje enskilt drivmedelsbolag redovisar ravarans
ursprungslander i de fall bolaget kdnner till dessa.

| Preems Hallbarhetsredovisning for 2019 framgar att de importerade 41 procent av raoljan for
raffinering fran Ryssland, 41 procent fran Nordsjon, och 15 procent fran Vastafrika. Med kdnnedom
om den sammanlagda raoljeimporten till Sverige (se nedan) bor importen fran Vastafrika till storsta
delen komma fran Nigeria.

| ursprungsredovisningen pa Stl:s hemsida framgar att de ar 2019 importerade 66 procent av sin
raolja for raffinering fran Norge, 24 procent fran Danmark och 10 procent fran USA.

Den sammanlagda importen av raolja till Sverige speglar enligt Energimyndigheten importen av raolja
till drivmedel ganska val, trots att en del importerad raolja anvands till andra dndamal. Fordelningen
av ursprungslanderna hos denna samlade raoljeimport visas i cirkeldiagrammet nedan. Dessa
uppgifter hamtas in for att uppfylla internationella rapporteringsskyldigheter kopplade till
oljeberedskapen.
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Bensin och diesel, ravaror Raolja, ursprungslander
Kondenserad L

naturgas 2,2%  Oljeskiffer 1,4% Ovriga 7%

Venezuela 5%

Danmark
Raolj 9
:;;a 7% Norge
? 41%
Nigeria
13%

Ryssland
27%

| absoluta tal anvdandes 1,4 TWh bensin och diesel tillverkad av kondenserad naturgas, och 1,0 TWh
sadana drivmedel tillverkade av oljeskiffer. Bland “6vriga” ursprungslander for rdolja dominerar USA
med drygt 2 procent av importvolymen, och Storbritannien med knappt 2 procent.

Mellan 40 och 50 procent av de fossila drivmedel vi anvander i Sverige brukar raffineras inom landet
av importerad raolja. Resten importeras som redan raffinerad produkt. Drivmedelsbolagen som
importerar redan raffinerade fossila produkter behdver endast rapportera till Energimyndigheten var
de koépt dem, inte var sjalva ravaran kommer fran.

Vi saknar alltsa kunskap om varifran drygt hélften av vara flytande fossila drivmedel kommer.
Eftersom det annu saknas internationella system for att spara alla fossila drivmedel tillbaka till
oljekallan ar risken stor att denna situation kommer att besta dven nar ursprungsdeklarationerna vid
pump klistras upp ar 2021.

Den storsta delen av den naturgas som anvands i Sverige importeras fran det danska gasfaltet Tyra i
Nordsjon via det vastsvenska naturgasnatet. En del naturgas importeras med fartyg fran Norge i
flytande form (LNG). Fran hosten 2019 till sommaren 2022 kommer anlaggningarna vid Tyra att
renoveras och Sverige kommer att bli beroende av gasimport fran Europa. Det europeiska gasnatet
forsorjs delvis med gas fran Ryssland.

Biodrivmedel

Av alla biodrivmedel som anvandes i Sverige ar 2019 tillverkades endast 11 procent av svenska
ravaror [14]. Andelen ravara som utgjordes av rester eller avfall var 54 procent [14]. Detta ar en
markant nedgang fran motsvarande andel 72 procent ar 2018.

Nedgangen i andelen rester och avfall kan delvis forklaras med att klassificeringen av ravaran PFAD
(Palm Fatty Acid Distillate) andrades den 1 juli 2019 fran rest till samprodukt vid raffinering av
palmolja. Utslaget av denna omklassificering blir stort, eftersom hela 23 procent av ravarorna till alla
de biodrivmedel som anvandes i Sverige 2019 utgjordes av PFAD.
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| cirkeldiagrammen nedan visas ravaror och ursprungslander hos olika biodrivmedelkomponenter
som anvandes i Sverige ar 2019.

Biobensin, ravaror Biobensin, ursprungslander
Palmolja 5% Icke EU 12%
Animaliska Finland
fetter 44% 25%
PFAD .
24% EU 14%
Sverige
15% Indonesien
17%
Ratallolja o
27% Tyskland 17%
Av den biobensin som anvandes i Sverige ar 2019 tillverkades 88 procent av rester eller avfall (se
dock kommentar ovan angaende omklassificeringen av PFAD). Cirka 15 procent av biobensinen
tillverkades av svenska ravaror.
Etanol, ravaror Etanol, ursprungslander
Sockerbetor 11% Ruminien 11%
Ukraina
24%
Ovriga Icke EU
14% 13%
Maojs Sverige
Vete 60% 13%
0,
16% EU 24%

Nederlanderna
15%

Kategorin Ovriga bland rdvarorna innefattar korn, raps och sockerrér. Av den etanol som anviandes i
Sverige ar 2019 tillverkades endast drygt 0,1 procent av rester eller avfall. Med andra ord stod odlade
grodor for 99,9 procent av ravarorna. Cirka 13 procent av etanolen tillverkades av svenska ravaror.
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FAME, ravaror FAME, ursprungslander
;r:'lc:]j: Ovriga 6% Frankrike 7% Icke EU
9% Raps Sverige 7% 23%
85%
Danmark
13%
EU 19%
Australien
14%
Tyskland 17%

Av den FAME som anvéandes i Sverige ar 2019 tillverkades 7 procent av rester eller avfall, och 7

procent tillverkades av svenska ravaror. Bland ursprungslanderna utanfor EU dominerar Kina och

Ryssland.

HVO, ravaror

Palmolja 8%

Slakteriavfall
Ratallolja 42%

14%

PFAD 36%

HVO, ursprungsldnder

Nederlanderna 5%
Finland 5%

Indonesien
34%

Sverige 5%

Malaysia
7%

Spanien
9%

Tyskland
[s)
% Icke EU EU 13%

12%

Av den HVO som anvéandes i Sverige ar 2019 tillverkades 70 procent av rester eller avfall, en kraftig
nedgang fran 2018 ars andel 96 procent. Minskningen beror framst pa att PFAD (Palm Fatty Acid
Distillate) fran den 1 juli 2019 inte langre klassas som en restprodukt, men ocksa pa att andelen

palmolja 6kade fran 3 till 8 procent fran ar 2018 till ar 2019. Cirka 5 procent av var HVO tillverkades

av svenska ravaror ar 2019.

Palmolja och PFAD utgjorde tillsammans 44 procent av ravarorna till HVO ar 2019. Detta innebér att

28 procent av alla vara biodrivmedel tillverkades av palmoljeprodukter detta ar, och att 6 procent av

alla drivmedel som anvandes i Sverige 6ver huvud taget tillverkades av palmoljeprodukter.
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Biogas, ravaror Biogas, ursprungslander
Avfall fran matindustri och
handel 7% Ovriga 10%

Slakteri-
avfall
10%

Ovriga
23% Danmark
19%

Matavfall

19% Sverige

71%

Godsel 21%

Avloppsslam 21%

De 6vriga ursprungslanderna till biogasen utgors av Finland, Nederlanderna, Norge, Spanien och
Tyskland. Av den biogas som anvandes i Sverige ar 2019 tillverkades 6ver 99 procent av rester eller
avfall, och 71 procent tillverkades av svenska ravaror.

Elektricitet

Elmarknaden i Norden &ar val integrerad med stor elhandel mellan de nordiska landerna, men ganska
liten handel med andra lander. Sverige har darfor valt att utga fran den nordiska mixen av kraftslag
snarare an den svenska nar ursprunget till den el vi anvander ska redovisas.

Som konsument kan man gora ett aktivt val och kdpa miljomarkt el. Den har da ursprungsgarantier
som oftast innebér att elen kommer férnybara killor som vatten- eller vindkraft. Aven en viss mangd
el fran karnkraft séljs med ursprungsgarantier.

Nar den el som salts med ursprungsgarantier rdknats bort aterstar den sa kallade nordiska
residualmixen. Den motsvarar ursprunget hos den el man far nar man som konsument inte gér nagot
aktivt val.

Den sa kallade supplier mix ger istéllet en 6vergripande bild av den el som erbjuds nordiska
konsumenter. | denna mix ingar bade den el som saljs som miljomarkt och all annan el som séljs pa
den nordiska marknaden. Observera dock att denna mix inte motsvarar nagot mojligt val for en
nordisk elkonsument.
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El, nordisk residualmix

Fornybar 5%

Karn-

kraft

48%
Fossil ?
47%

El, nordisk supplier mix

Fornybar
40%

Karn-
kraft
35%

Fossil
25%

Det kan vara av intresse att gora motsvarande analys enbart for den el som erbjuds slutkonsumenter

av svenska elhandelsbolag. Detta motsvarar en svensk supplier mix. Rdknar vi bort den el som saljs i

Sverige med ursprungsgarantier far vi den svenska residualmixen.

El, svensk residualmix

Fornybar 3%
Fossil 9%

Karnkraft
87%

El, svensk supplier mix

Karnkraft
35%

Fornybar

64%
Fossil 2%

Eftersom den nordiska elmarknaden ar en mer naturligt avgransad enhet dn den svenska har dock
den nordiska residualmixen bedémts ge en battre bild av vad man som konsument far om man inte

gor ett aktivt val.

Den betydande elhandeln med vara nordiska grannlander blir tydlig ndr man studerar skillnaderna
mellan den el som erbjuds av svenska elhandelsbolag med den el som faktiskt produceras i Sverige. |
svensk supplier mix ar 2019 stod karnkraften fér 35 procent, medan den stod for 39 procent av den
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svenska elproduktionen. Fér den férnybara elen var motsvarande siffror 64 respektive 59 procent. Ar

2019 hade Sverige en betydande nettoexport av el pa 16 procent av den totala produktionen.

Lds mer

Battre konsumentupplysning om de fossila drivmedlens ursprung kommer att ges nar den
obligatoriska hallbarhetsdeklarationen av drivmedel vid pump inférs ar 2021, men den kommer
fortfarande att vara bristfallig.
http://www.gronabilister.se/beslut-hallbarhetsdeklaration-drivmedel
http://www.gronabilister.se/miljodeklaration-av-drivmedel-tar-form

Grona Bilister anser att fossila drivmedel maste goras sparbara pa samma satt som biodrivmedel
och el.
http://www.gronabilister.se/dags-att-soka-oljans-kalla

Sveriges naturgasforsorjning beskrivs av Energimyndigheten:
www.energimyndigheten.se/trygg-energiforsorjning/naturgas/vastsvenska-naturgasnatet/

Enligt den nya versionen av EU:s fornybartdirektiv ska inte bara de férnybara ravarornas ursprung

rapporteras till Energimyndigheten, utan ocksa hela foradlings- och distributionskedjan. Varje
drivmedelsbolag i EU kommer dessutom att tvingas redovisa sina biodrivmedels ursprung for
konsumenterna.

https://ec.europa.eu/energy/topics/renewable-energy/renewable-energy-directive/overview en

6 Leverantorer

Ar 2021 infors krav pa att varje drivmedelsleverantér ska miljodeklarera varje drivmedelsprodukt de

erbjuder [1-3]. Klimatpaverkan, ravaror, dessa ravarors ursprungslander, samt den férnybara andelen

ska redovisas pa webben. Pa storre mackar ska klimatpaverkan, ravaror och fornybar andel
deklareras pa pafyllnadsanordningen. Nar miljédeklarationerna introduceras kommer de att
motsvara leverantorens forsaljning ar 2020.

| vintan pa denna miljodeklaration har Grona Bilister efterfragat motsvarande information gallande

ar 2019 fran nagra storre svenska drivmedelsleverantérer. Vi har ocksa letat data pa deras
webbplatser. | detta avsnitt redovisar vi den information vi lyckats samla in.

Nagra leverantorer som séljer férnybara drivmedel har férbattrat sin hallbarhetsrelaterade
konsumentupplysning rejalt pa senare tid. Det allmanna intrycket dr dock att de storre
leverantorerna forsamrat sin konsumentupplysning sedan Grona Bilisters granskning ar 2016 [16].

De data som redovisas nedan motsvarar ett genomsnitt for ar 2019, om inget annat anges. Tomma

falt innebar avsaknad av information.
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Uppgifterna om palmolja och PFAD galler troligen ar 2020.

Klimatpaverkan

Varunamn (g CO2ekv/MJ)
miles bensin
milesPLUS bensin

miles diesel

milesPLUS diesel

Etanol E85
Biodiesel B100
HVO100

Fordonsgas
El (med Bee och
lonity)

Energifabriken och Ecobransle

Ravaror

Laginblandad
HVO: Ingen
palmolja eller
PFAD
Laginblandad
HVO:

Ingen palmolja
eller PFAD

Raps 100 %
Ingen palmolja
Mindre an 3 %

PFAD
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Ravarornas

ursprungslander Fornybar andel

Upp till 42 vol-%

Sommar 85 vol-%
Vinter 75 vol-%

100 %

PFAD fran 100 %
Indonesien

100 %

Sommaren 2020 faste Energifabriken nedanstaende ursprungsdeklaration pa sina tankstallen for

RME100.
Klimatpaverkan
Varunamn (g CO2ekv/MJ)
RME100
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Ravarornas
ursprungsldander Fornybar andel
Sverige 100 % 100 %
100 %
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Hosten 2020 inforde E.ON en frivillig miljodeklaration av sin fordonsgas [7]. Etiketterna vid
tankstéllet visas nedan. Ytterligare information finns pa deras webbplats: www.eon.se/gas/kora-pa-

biogas/miljoemaerkning

Klimatpaverkan Ravarornas
Varunamn (g CO2ekv/MJ) Ravaror ursprungsldander Fornybar andel
Biogas Bas 22,4 Godsel 45 % Fornybara: 93 energi-%
Matavfall 17 % Danmark 43 %
Slaktavfall 10 % Holland 29 %
Kommunavfall 9 % Sverige 28 %
Ovrigt férnybart* 9 %
Avfall fran
matindustri 3 %
Fossil propan 7 %
Biogas 100 5,6 Avloppsslam 56 % Sverige 100 % 100 %

Avfall fran
matindustri 24 %
Matavfall 15 %
Ovrigt** 5 %

*bland annat avloppsslam, raglycerin, fettavskiljarslam och parkavfall

**fettavskiljarslam och avfall fran handel och slakteri.

Produktinformation

Produktinformation

Biogas Bas — Fordonsgas

Denna produkt orsakar i genomsnitt ett
utsldpp av 22,4 g CO2e/MJ (LCA) vilket
motsvarar en reduktion med 76 % jamfort
med fossil referens.

Klimatpaverkan
Lag Hég

A
Ravaror
Férnybar
energi
93% Godsel 45%
Matavfall 177 %
Avfall fran slakteri10 %
Ovrigt 21%
7% Propan 7%
Fossil energi

Fér mer information om produkten,
rdvarorna och deras ursprungsland:
eon.se/biogasinformation

Informationen fér denna produkt
baseras pé rapportering till
Energimyndigheten far ar 2019.

e-on

Biogas 100 - Fordonsgas

Denna produkt orsakar i genomsnitt ett
utslapp av 5,6 g CO2e/MJ (LCA) vilket
motsvarar en reduktion med 94 % jamfort
med fossil referens.

Klimatpaverkan
Lig Hég

A
Ravaror

Férnybar
energi

100 %

Avloppsslam 56 %

Avfall fran livsmedels-
industri 24 %

Matavfall 15 %
Ovrigt 5%

For mer information om produkten,
ravarorna och deras ursprungsland:
eon.se/biogasinformation

Informationen fér denna produkt
baseras pa rapportering till
Energimyndigheten far 4r 2019.

e-on
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Kraftringen
Sommaren 2020 inforde Kraftringen en frivillig miljodeklaration av sin el och sin biogas [6].
Etiketterna vid tankstallet visas nedan. Ytterligare information finns pa deras webbplats:
www.kraftringen.se/privat/kora-hallbart/drivmedel
| tabellen nedan anger vi elens klimatpaverkan till noll, i enlighet med Energimarknadsinspektions
metod att redovisa fornybar el med ursprungsgarantier. Kraftringen deklarerar EU:s schablonvéarde
for klimatpaverkan fran svensk el, i enlighet med den kommande férordningen. Se vidare avsnitt 2
ovan.
Klimatpaverkan Ravarornas Fornybar
Varunamn (g CO2ekv/MJ) Ravaror ursprungsldander volymsandel
Biogas 17,6 Godsel 55 % @ Danmark ca 77 % 100 %
Ensilage 21 % Sverige 21 %
Starkelserest 13 % Spanien
Ovriga* 11 % Norge
El 0 Sverige 100 % 100 %

*Slam, raglycerin, storkoksrest, biodieselrest

(
Klimatpaverkan

Hog

N\
Klimatpaverkan

Hog

Klimatpaverkan 13,1 g C0,e/M)

Klimatpaverkan 17,6 g C0,e/M]

baserat pa ravarorna som anvants till den
biogas Kraftringen kdpte in under 2019.
Jamforbar siffra for bensin ar 90,2 g CO,e/M).

Ravarorna ar 100 % fornybara och kommer

fran framfor allt jordbruk i Danmark och Sverige.

For mer information om vara drivmedel,
deras ravaror och ursprungsland:
kraftringen.se/drivmedel

®© kraftringen

ar ett schablonvarde fér svensk elmix 2013.
Jamforbar siffra for bensin ar 90,2 g CO,e/M].

Elenergin i Kraftringens laddstolpar ar fran
100 % férnybar elproduktion inom Sverige
och har alltsa annu lagre klimatpaverkan.

For mer information om vara drivmedel,
deras ravaror och ursprungsland:
kraftringen.se/drivmedel

@ kraftringen

FordonsGas
Klimatpaverkan Ravarornas
Varunamn (g CO2ekv/MJ) Ravaror  ursprungslander Fornybar andel
CNG Minst 60 %
BIO-CNG 100 %
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Dessa tva leverantorer redovisar sina drivmedel tillsammans. OKQS8 erbjuder fordonsgas i samarbete

med E.ON enligt nedan, men detta galler inte Tanka. Gemensam miljéinformation erbjuds av Tanka i
denna folder: tanka.se/files/Tanka Miljoinformation 2020-2021 201103.db10b41.pdf

Klimatpaverkan

Varunamn (g CO2ekv/MJ) Ravaror

GoEasy bensin 90,9 Laginblandad

etanol: se E85

GoEasy Extra 90,9 Laginblandad

bensin etanol: se E85

GoEasy diesel 76,1 @ Laginblandad HVO,

se HVO100

Laginblandad

FAME:

Raps 78 %

Rapsrest (FFA) 22 %

GoEasy Extra Laginblandad HVO:

diesel se HV0100

Laginblandad

FAME: se GoEasy

diesel

Etanol E85 45,5 Etanol:

Majs 53 %

Vete 33 %

Korn 9 %

Ragvete 4 %

Neste MY 6,2 PFAD 19 %

(HV0100) Slakteriavfall 81 %

Biogas Bas 22,4 Se E.ON

Biogas 100 5,6 Se E.ON
El

*Australien, Belgien, Sverige, Kroatien m.fl.

Ravarornas
ursprungsldander
Laginblandad
etanol: se E85
Laginblandad
etanol: se E85
Laginblandad
HVO, se HVO100

Laginblandad
FAME:

Danmark 29 %
Ovriga* 23 %
Tyskland 21 %
Rumanien 14 %
Polen 13 %
Laginblandad
HVO: se HYO100

Laginblandad
FAME: se GoEasy
diesel

Etanol:

Sverige 29 %
Ovriga** 27 %
Nederlanderna
22 %

Ukraina 13 %
Rumanien 9 %
Ovriga*** 54 %
Indonesien 15 %
Irland 11 %
Nederlanderna
10%

England 10 %
Se E.ON

Se E.ON

**Tjeckien, Polen, Tyskland, Bulgarien, England, Litauen, Slovakien

***Belgien, Finland, Tyskland, Frankrike m.fl.

Fornybar andel
5,8 vol-%

3,3 vol-%

28,4 vol-%

42,1 vol-%

Sommar 85 vol-%
Vinter 75 vol-%
Arsmedel 82,1
vol-%

100 %

93 energi-%
100 %
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Ingen palmolja eller PFAD finns i nagot drivmedel som Preem séljer i Sverige. Detta géller dock endast

pa massbalansniva. Preem handlar med viss mangd HVO som innehaller PFAD, men denna tilldelas

kopare i andra lander. | Preems egen produktion av biodrivmedel férekommer inga

palmoljeprodukter som ravara. Se avsnitt 7 nedan. Preems Evolution diesel + ar har miljomarkningen

Svanen, och &r fysiskt fri fran palmoljeprodukter enligt Svanens kriterier.

| tabellen nedan anger vi klimatpaverkan hos den el Preem erbjuder till noll, i enlighet med

Energimarknadsinspektions metod att redovisa fornybar el med ursprungsgarantier. Pa den

kommande miljodeklarationen vid laddstation kommer EU:s schablonvarde for klimatpaverkan fran

svensk el att anges. Se vidare avsnitt 2 ovan.

Varunamn
Bensin

Evolution bensin

Evolution diesel

Evolution diesel +

Etanol E85

Fordonsgas
El

Klimatpaverkan
(g CO2ekv/MJ)

Ravaror

Laginblandad

HVO: Ingen
palmolja eller
PFAD

Inblandad HVO:
Ratallolja m.m.
(Fysiskt fri fran

palmolja och
PFAD)

Ravarornas
ursprungsldander
Raolja:

Ryssland 41 %
Nordsjon 41 %
Vastafrika 15 %
Raolja:

se Bensin
Raolja:

se Bensin

Raolja:
se Bensin

Inblandad HVO:
Sverige m.m.
Raolja:

se Bensin

Fornybar andel
5 vol-%

Mer an 5 vol-%

Minst 50 vol-%

Sommar 85 vol-%

Vinter 75 vol-%

100 %
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Varen 2015 blev St1 den forsta drivmedelsleverantéren som erbjod hallbarhetsrelaterad information
vid mack [17]. De faste nedanstdende klistermarke pa sina pumphus. Det hanvisar till deras

webbplats, dar ursprungslanderna till St1:s fossila och fornybara ravaror redovisas:

www.stl.se/privat/drivmedel/bra-att-veta/ursprungsinformation

Varunamn
Bensin

1st REnewable
Bensin
Diesel

1st REnewable
Diesel
Etanol E85

Fordonsgas

Klimatpaverkan
(g cO2ekv/M))

Ravaror

Inblandad HVO:
Palmolja 10 %
PFAD 5,5 %
Anvand matolja,
m.m.

Inblandad HVO:
Se Diesel

Svensk Biogas

Varunamn
Biogas

Klimatpaverkan
(g CO2ekv/MJ) Ravaror
5,5  Slakteriavfall 41 %
Avloppsslam 27 %
Avfall fran
matindustri 15 %
Matavfall 6 %
Ovrigt férnybart
11%

Ravarornas
ursprungslander
Raolja:

Norge 66 %
Danmark 24 %
USA 10 %
Raolja:

Se Bensin
Raolja:

Se Bensin

Raolja:
Se Bensin
Raolja:
Se Bensin

Ravarornas
ursprungslander
Sverige 95 %
Norge 5 %

Fornybar andel
5 vol-%

Minst 10 vol-%

Minst 50 vol-%

Sommar 85 vol-
%

Vinter 75 vol-%

Minst 51 energi-
%

Fornybar andel
100 %
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7 HVO-producenter

Savitt Grona Bilister kanner till tillverkas lejonparten av den HVO som séljs i Sverige av Neste eller av
Preem. Det kan vara vart att titta ndrmare pa ravarubasen i HVO-produktionen hos dessa tva foretag,
eftersom HVO tillverkad av palmoljeprodukter just nu ar det storsta orosmolnet nar det galler
hallbarheten hos de biodrivmedel som anvands i Sverige.

| féregdende avsnitt har vi sammanstallt information om ravaror och ursprungsléander hos den HVO
som svenska leverantérer erbjuder. Tyvarr racker inte detta for att bedoma hallbarheten hos denna
HVO. Neste och Preem séljer namligen HVO till leverantoérer i flera lander, och de kan
bokforingstekniskt tilldela olika ldnder olika ravaror och ursprungslander enligt massbalansprincipen,
dven om den fysiska mixen skulle se likadan ut 6verallt.

Neste
Det finska drivmedelsforetaget Neste salde 2,85 miljoner ton biodrivmedel ar 2019, vilket motsvarar
en produktion pa cirka 35 TWh HVO. Nedan visas ravaruférdelningen i denna produktion.

Nestes HVO, ravaror

PFAD

20% Ovriga

59%

Palmolja
21%

| sin arsredovisning for ar 2019 anger Neste andelen palmolja i sin ravarubas till 21 procent. De har
hittills inte velat uppge andelen PFAD, eller andelar andra ravaror, utan betraktar dem som
affarshemligheter. Den mangd PFAD som Neste anvdnder gar dock att utlasa i Nestes arliga
rapportering till RSPO (Roundtable of Sustainable Palm Qil) [18], vilket gor det mdijligt att uppskatta
andelen till cirka 20 procent.

Neste anvande knappt 1 procent av den globala produktionen av palmolja 4r 2019 som ravara till
biodrivmedel, och mellan 20 och 30 procent av hela varldens produktion av palmoljederivatet PFAD
(Palm Qil Fatty Acid).
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Bland Nestes évriga ravaror dominerar slakteriavfall och anvand matolja. Enligt Neste var
slakteriavfall deras viktigaste férnybara ravara ar 2019. Aven anvand matolja var viktigare dn PFAD,
enligt Neste. Darmed star slakteriavfall och anvdand matolja vardera for mer an 20 procent av
ravarubasen.

Neste har annu inte velat offentliggéra ravarornas ursprungslander i sin produktion av biodrivmedel.

Preem

Ar 2019 tillverkade Preem, enligt sin hallbarhetsredovisning, cirka 204 000 kubikmeter biodrivmedel,
vilket motsvarar drygt 1,9 TWh HVO. Varen 2020 offentliggjorde Preem ravarubas och
ursprungsldnder till denna egentillverkade HVO [19]. Dessa redovisas nedan.

Preems HVO, ravaror Preems HVO, ursprung

Polen 1% Ryssland 1%

Slakteriavfall Ratallolja ~ Danmark 4%
47% 53% Finland 6% Sverige 32%
Belgien
8%

Tyskland
12%

USA 15% Nederldnderna

21%

Preems egen produktion av HVO tacker inte efterfragan fran deras kunder, och de képer darfor HVO
fran Neste, som de sedan séljer vidare. | Preems globala férsdljning stod ratallolja for 48 procent av
ravarorna, slakteriavfall for 42 procent, och PFAD for 10 procent. Ingen HVO tillverkad av palmolja
koptes in.

Dessa ravaruandelar i den globala férsdljningen ska jamforas med ravarorna som tilldelas Preems
forsdljning i Sverige, som beskrivs i avsnitt 6. Har aterfinns ingen PFAD alls. Det tal dock att upprepas
att denna tilldelning av ravaror till olika uppkopare och lander sker enligt massbalansprincipen och
endast ar bokforingsteknisk.
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