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Inledning

| denna rapport sammanfattar Gréna Bilister den tillgdngliga hallbarhetsrelaterade informationen om
de drivmedel som saldes pa den svenska marknaden ar 2020. Vi fokuserar pa drivmedlens
klimatpaverkan och férnybara andel, samt pa deras ravaror och dessa ravarors ursprungslander.

Fran och med 1 oktober 2021 ska drivmedlens klimatpaverkan, férnybara andel och ravaror redovisas
pa en obligatorisk miljodeklaration av drivmedel pa den anordning som anvands for pafylinad [1].
Denna deklaration beskriver den givna leverantdrens forsaljning av det aktuella drivmedlet under
hela féregaende ar. Detta gor det mojligt for drivmedelsleverantérerna att konkurrera med
hallbarhet pa ett rattvist satt. Energimyndigheten har tagit fram detaljerade foreskrifter kring
miljodeklarationens utformning [2].

Enligt den ursprungliga forordningen [3] skulle dven ravarornas ursprungslander deklareras vid
pafyllnadsanordningen. Men EU-kommissionen invdnde mot detta, och menade att en sddan
ursprungsdeklaration skulle utgora ett indirekt handelshinder [4]. Regeringen backade ett halvt steg;
ursprungslanderna ska nu endast redovisas pa leverantorernas webbplatser.

Denna rapport redovisar data hallbarhetsrelaterade data om de drivmedel enskilda leverantérer
salde ar 2020, enligt deras egna miljodeklarationer. Rapporten redovisar ocksa data som motsvarar
nationella genomsnitt av alla svenska drivmedelsleverantérers férsaljning ar 2020.

Det grundldggande syftet med denna rapport ar att underlatta jamfoérelser mellan olika
drivmedelstyper och drivmedelsleverantorer ur hallbarhetssynpunkt. Darmed kan den utgora ett
underlag vid val av drivmedel, drivmedelsleverantor och fordon.

Kallor

Fakta om enskilda leverantorers drivmedel har hdmtats fran deras webbplatser, dér den ska
presenteras enligt regelverket for miljdinformation [1-2]. Kompletterande uppgifter har i vissa fall
erhallits fran representanter for foretagen. Det géller i synnerhet ravarubas och ursprung i
drivmedelsproduktion, vilken inte direkt omfattas av regelverket for miljéinformation, som enbart rér
forsdljning i Sverige.

Den viktigaste kallan till de redovisade uppgifterna for nationella genomsnitt ar Energimyndighetens
publikation Drivmedel 2020 [5], som bygger pa drivmedelsbolagens rapportering av forsaljningen ar
2020 enligt drivmedelslagen (2011:319) och hallbarhetslagen (2010:598). Vi hanvisar till denna
publikation for fler detaljer, och for genomgang av regelverk och metodologi. Kompletterande
information har erhallits fran Energimyndigheten.

Nar det géller elens klimatpaverkan och ursprung anviander Grona Bilister information fran
Energimarknadsinspektionen. Information om vatgas har hamtats fran branschorganisationen Vatgas
Sverige. Vid nagra berdkningar anvands varmevéardena hos de komponenter som ingar i vara
drivmedel. Dessa varmevarden har hamtats fran Energimyndigheten och redovisas till exempel i
deras publikation Transportsektorns energianvindning 2016 [6].
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1 Klimatnytta av drivmedelsbyte

Har anges hur manga procent klimatpaverkan minskade vid korning om man ar 2020 bytte fran
genomsnittlig svensk bensin eller diesel av miljoklass 1 (MK1) till ett alternativt drivmedel som till
storsta delen ar fornybart.

For att berdkna klimatnyttan vid drivmedelsbyte utgar vi fran den genomsnittliga klimatpaverkan i
livscykelperspektiv (well-to-wheels) hos alla ingdende drivmedelskomponenter i ett alternativt
drivmedel. Se vidare avsnitt 2 nedan.

Klimatnytta i korthet — ottomotor

| stallet for svensk bensin MK1 Utslidppsreduktion (% CO,e/stréicka)
Etanol E85 45
Biogas 87
Naturgas 22
Svensk fordonsgasmix 86

Siffrorna galler for en given bil som drsmedelvarde for 2020. Samma verkningsgrad i motorn férutsatts

oberoende av val av drivmedel.

Klimatnytta i korthet - dieselmotor

| stallet for svensk diesel MK1

Utsldppsreduktion (% CO,e/stricka)

HVO0100

73

FAME100

57

Siffrorna galler f6r en given bil som arsmedelvarde for 2020. Samma verkningsgrad i motorn férutsatts

oberoende av val av drivmedel.

Endast en mindre andel bensinbilar (personbilar med Ottomotor) dr godkdnda att tankas med etanol
E85. Bilar avsedda for fordonsgas eller etanol kan ocksa kéras pa bensin, med 6kad klimatpaverkan
som foljd. Tyvarr ar inga laddhybrider eller gasbilar godkdnda for E85 direkt vid leverans fran fabrik,
men efterkonverteringar till E85 kan goras.
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Allt fler tillverkare godkanner att deras nyare dieselbilar kors pa HV0100. Inga kommersiellt
tillgangliga nya personbilar med dieselmotor ar idag godkdnda for FAME100, sa vitt Grona Bilister
kanner till. Flera begagnade dieselbilar ar daremot godkanda for detta drivmedel.

Om samtliga bensin- och dieselbilar kordes pa ett alternativt drivmedel skulle klimatpaverkan fran
transportsektorn kunna minska radikalt. Utsldppen av vaxthusgaser skulle till exempel ha minskat
med cirka fyra miljoner ton koldioxidekvivalenter om alla svenska bensinbilar kérde pa etanol E85.
Detta motsvarar ungefar en fjardedel av klimatpaverkan hos alla inrikes transporter.

Man maste dock komma ihag att tillgangen till hallbara biodrivmedel &r begransad, och att
produktionen inte kan skalas upp hur fort som helst. Ar 2020 importerades 88 procent av ravarorna
till vara biodrivmedel. Med en vaxande global efterfragan kan vi inte pa ett hallbart satt fortsatta att
anvanda mer biodrivmedel i Sverige an vad vi sjalva formar producera. Enligt Pal Borjesson vid Lunds
universitet skulle det vara majligt att ar 2030 pa ett hallbart satt tillverka ungefér en tredjedel av de
drivmedel vi anvander idag av svensk biomassa [7]. Detta visar att elektrifiering, energieffektivisering
och minskat bilkérande ocksa maste till fér att vi ska uppna en hallbar, klimatneutral transportsektor.

Las mer

Reduktionsplikten medfor att genomsnittlig svensk bensin och diesel kommer att innehalla allt hégre
andelar fornybara drivmedelskomponenter. Darmed kommer klimatnyttan med att 6verga till ett alternativt
drivmedel gradvis att minska.

Sommaren 2021 klubbade riksdagen en uppdatering av Lag (2017:1201) om reduktion av véxthusgasutslédpp
fran vissa fossila drivmedel som innebar att reduktionsnivaerna for bensin och diesel nu dr bestamda anda
till ar 2030. Dessa reduktionsnivaer motsvarar klimatnyttan av genomsnittlig bensin respektive diesel ett
givet ar jamfort med klimatpaverkan hos deras helt fossila motsvarigheter: 93,3 g CO2ekv/M!J fér bensin och
95,1 g CO2ekv/MI for diesel (se Figur 1 nedan).

Lagsta tillatna klimatnytta (%) jamfort med fossil motsvarighet enligt
reduktionsplikten

Ar Bensin Diesel
2021 6 26
2022 7,8 30,5
2023 10,1 35
2024 12,5 40
2025 15,5 45
2026 19 50
2027 22 54
2028 24 58
2029 26 62
2030 28 66
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2 Drivmedlens klimatpaverkan per energienhet

Angiven klimatpaverkan grundar sig pa utslapp av vaxthusgaser i livscykelperspektiv (well-to-wheels),
dar utslappen vid produktion, distribution och férbranning raknas in. Vaxthusgaser som raknas in i
underlaget ar koldioxid (CO,), lustgas (N2O) och metan (CHa).

Metodologin for att berdkna denna klimatpaverkan ar framtagen av EU och anvénds i de svenska
drivmedelsbolagens rapportering till Energimyndigheten av hela foregaende ars forsaljning. For
biodrivmedel och deras komponenter har bolagen méjlighet att berdkna klimatpaverkan for de
specifika drivmedel de saljer. For fossila drivmedelskomponenter anvands i stillet sa kallade
normalvarden som antas vara gemensamma for alla fossila drivmedel som séljs inom EU. Skalet till
denna begransning ar att det tyvarr annu inte finns nagot system for att spara ursprunget hos alla
enskilda partier fossila drivmedel.

Klimatpaverkan hos drivmedelskomponenter ar 2020
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Figur 1 Genomsnittlig klimatpdverkan dr 2020 hos komponenter i de drivmedel som erbjuds pd den svenska marknaden.
Detta dr sdledes inte klimatpdverkan frdan olika drivmedelsprodukter pé marknaden (se Figur 2). Klimatpdverkan tank-to-
wheels (TTW) dr de utsldpp av fossil koldioxid som sker vid férbrénning av drivmedlet i fordonets motor. Klimatpaverkan
TTW hos biodrivmedel antas vara noll, eftersom dess kolinnehdll dnda skulle frigjorts som koldioxid vid nedbrytningen av
rdvaran och samma mdngd koldioxid binds i biomassa under ndsta véxtcykel. Om férbrénning av biodrivmedel leder till mer
I@ngsiktig minskning av mdngden kol bundet i biomassa eller mark bokférs motsvarande utsldpp i kategorin LULUCF
(markanvéndningssektorn). Klimatpdverkan well-to-tank (WTT) dr de utsldpp av fossil koldioxid, lustgas och metan som sker
vid produktion och distribution av drivmedlet. Klimatpdverkan well-to-wheels (WTW = WTT + TTW) dr de nettoutsldpp av
klimatpdverkande gaser som sker under drivmedlets hela livscykel.
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Klimatpaverkan hos drivmedel ar 2020
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Figur 2 Genomsnittlig klimatpdverkan well-to-wheels (WTW) under 2020 hos de firdigblandade drivmedelskvaliteter som
erbjuds pd den svenska marknaden. Se bildtext till Figur 1 for ytterligare férklaringar. | stort sett all bensin och diesel som
sdljs pd svenska mackar uppfyller miljéklass 1 (MK1). Se brédtexten fér férklaring av vdrdena fér el och vitgas.

Klimatpaverkan hos den bensin och diesel MK1 som saldes i Sverige ar 2020 skilde sig at mellan olika
drivmedelsbolag, samt mellan olika drivmedelsstationer hos ett och samma bolag, eftersom
inblandningen av biodrivmedel varierade. Den klimatpaverkan som anges i Figur 2 motsvarar ett
medelvarde.

Klimatpaverkan hos etanol E85 ar nagot hogre om vintern an om sommaren, eftersom en hogre
andel bensin blandas in om vintern for att forbattra kallstartsegenskaperna. Klimatpaverkan som
anges i Figur 2 motsvarar ett medelvarde for hela ar 2020.

Enligt Energimarknadsinspektionens synsatt far vi sa kallad nordisk residualmix nar vi inte gor ett
aktivt val av ursprung hos den el vi kdper av vart elhandelsbolag. Klimatpaverkan hos denna
residualmix ligger till grund for den ursprungsmarkning vi ser pa vara elrdkningar, och den redovisas
varje ar pa Energimarknadsinspektionens hemsida [8].

Nar vi i stéllet valjer att kopa miljomarkt el med ursprungsgarantier fran fornybara kéllor som vind-
eller vattenkraft bedoms klimatpaverkan vara noll enligt den berakningsmetod som ligger till grund
for Energimarknadsinspektionens redovisning [9]. Har tas hansyn till utslapp vid elproduktion och
eldistribution, men inte till utslapp i samband med uppférande av kraftverk och annan infrastruktur.
Anvands livscykelanalyser med vidare systemgranser tilldelas daven fornybar el en viss lag
klimatpaverkan.

EU-kommissionen har tilldelat Sverige en annan genomsnittlig klimatpaverkan 13,1 g CO2ekv/MJ hos
den el vi anvander for att ladda elbilar [10]. Vardet motsvarar en genomsnittlig klimatpaverkan hos
den el som anvandes i Sverige ar 2013. Det dr denna klimatpaverkan som deklareras pa vissa
laddstolpar och pa drivmedelsbolagens hemsidor, enligt regelverket fér Miljéinformation om
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drivmedel [11]. Energimyndigheten redovisar ocksa detta varde i sin publikation Drivmedel 2020 [5].
Detta varde tillampas dven for den el som anvands vid drivmedelstillverkning i Sverige nar den
sammanlagda klimatpaverkan WTW hos detta drivmedel ska berdknas.

Om mangden elenergi som anvands for att ladda elbilar 6kar snabbt kan man argumentera for att
den under en 6vergangsperiod tvingar fram 6kad anvandning av sa kallad marginalel av fossilt
ursprung med hog klimatpaverkan. Sadan marginalel fran kolkondenskraftverk har en klimatpaverkan
pa cirka 1 kg CO2ekv/kWh, motsvarande 278 g CO2ekv/MJ [12].

Anvandningen av vatgas som drivmedel &r &n sa lange marginell i Sverige. Enligt Vatgas Sverige
tillverkas all vatgas for fordonsbruk i Sverige genom elektrolys av vatten dar miljomarkt el anvands.
Normalvéardet for klimatpaverkan hos sadan vétgas ar 9,1 g CO2ekv/MJ enligt EU. Ett vanligt satt att
tillverka vatgas i storre skala ar att anvanda fossil naturgas som ravara. EU tilldelar sddan vatgas
klimatpaverkan 104,3 g CO2ekv/MJ som normalvarde.

Las mer

Grona Bilister anser att fossila drivmedel maste goras sparbara pa samma satt som biodrivmedel. Da kan den
fossila bensin, diesel och naturgas som bolagen tillverkar och saljer tilldelas individuella utslappsvarden, i
stallet for de gemensamma normalvarden for hela EU som anvands nu. [13]

EU:s metod att berdkna klimatpaverkan WTW hos biodrivmedel 4r genomtankt. Den tar dock inte hansyn
utslapp kopplade till indirekta effekter pa markanvandningen, ILUC (Indirect Land Use Change). Till exempel
skulle ny efterfragan pa drivmedel tillverkade av spannmal kunna leda till att skogsmark rojs for att skapa
tillrackligt med akermark for att tacka behovet av spannmal till mat. Sadana effekter sker framst genom
prismekanismen: den nya efterfragan pa biodrivmedel hojer priset pa spannmal, vilket gér markréjning och
nyodling mer I6nsamt, och darmed vanligare. Har ar det fraga om utslapp genom férandrad markanvandning
som sker nagon annanstans an dar biodrivmedI|ets ravaror produceras. Det ar en generell effekt som inte gar
att koppla till enskilda partier biodrivmedel. And& maste vi ibland ta hdnsyn till den. EU-kommissionen har
angripit problemet genom att identifiera ravaror som ar forknippade med hog risk for ILUC. [14] Det har man
gjort genom att undersdka hur mycket odlingen av denna ravara pa senare tid har expanderat in i omraden
med hogt kolinnehall, som ursprunglig skog eller vatmark. Endast palmolja bedémdes medféra hog risk for
ILUC. Skalet ar den omfattande regnskogsskovling och utdikning av vatmarker som skett i Sydostasien for att
anldgga oljepalmsplantager.

For att garantera att de biodrivmedel som anvands for att uppfylla reduktionsplikten verkligen leder till
minskad klimatpaverkan hos bensin och diesel tillater forordning (2018:195) om reduktionsplikten inte
palmolja eller palmoljederivatet PFAD som ravaror fran den 1 januari 2022. Undantag kan géras om
ravarorna certifieras enligt villkor som EU-kommissionen stéller upp. Det har diskuterats om PFAD ska
innefattas i denna begréansning. Sedan 1 juli 2019 klassas PFAD inte langre som en rest vid
palmoljetillverkning utan som en primar produkt fran oljepalmen. Darmed ska den enligt regeringens
proposition 2020/21:180 om reduktionsplikten jamstallas med palmolja vad géller hog risk for ILUC.
Energimyndigheten har bekraftat for Grona Bilister att detta innebar att varken palmolja eller PFAD kommer
att tillatas inom reduktionspliktens ram ar 2022.

For att ett tungt fordon ska fa anvandas for att uppfylla direktiv (EU) 2019/1161 om framjande av rena och
energieffektiva vagtransportfordon far det inte koras pa biodrivmedel som medfér hog risk for ILUC.
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3 DrivmedIlens klimatpaverkan per kord stracka

Drivmedlens klimatpaverkan per energienhet sager inte allt om deras klimatpaverkan vid kérning,
eftersom fordonets energieffektivitet beror pa motorteknik och vilket drivmedel det ar avsett for. Till
exempel ar energieffektiviteten hos en elbil oftast mer an tre ganger hogre én hos en bil med

forbranningsmotor.

For att ge en Oversiktlig bild av klimatpaverkan per kord stracka hos olika drivmedel utgar vi fran VW
Golf i 2020 ars modell. Denna bilmodell ar den enda pa den svenska marknaden som erbjuds i olika
versioner for de flesta typer av drivmedel. | tabellen nedan anges energieffektiviteten for den

snalaste versionen av VW Golf med en viss typ av drivlina, uppmaétt med EU:s nya testcykel WLTP.

Energieffektivitet hos VW Golf av arsmodell 2020

Typ av drivlina
Bensin

Diesel
Fordonsgas

El

Ligst energiférbrukning (MJ/km)
1,62
1,50
2,00
0,57

| Figur 3 nedan visar vi den klimatpaverkan per kord stracka i VW Golf som blir resultatet. Observera

att vi for jamforelsens skull visar klimatpaverkan om vi kor Golf i dieselversion pa ren HVO och FAME

trots att VW inte godkanner detta, och att vi visar klimatpaverkan da Golf i bensinversion kors pa

etanol E85 trots att inte heller detta godkdnns av VW. Verkningsgraden i en given drivlina antas vara

densamma oberoende av dessa drivmedelsval.

Klimatpaverkan vid kdrning av VW Golf av 2020 ars modell
beroende pa drivmedelsval
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Figur 3 Genomsnittlig klimatpaverkan well-to-wheels (WTW) vid kérning av den snédlaste modellvarianten av VW Golf av
2020 érs modell pa fdrdigblandade drivmedelskvaliteter som erbjods pa den svenska marknaden Gr 2020. Se bildtexter till

Figur 1 och 2 och brédtext for ytterligare forklaringar.
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| stéllet for att basera jamforelsen pa en viss bilmodell kan vi utga fran energieffektiviteten hos en
genomsnittlig personbil i Sverige, beroende pa dess drivmedel. Energimyndighetens uppskattningar
nedan bygger pa den certifierade forbrukningen hos nyregistrerade bilar aren 2011 — 2019 [5].
Notera att dessa siffror beror pa storleken hos de bilmodeller av respektive typ som rakar ha salts
under denna tidsperiod. Det finns inget som sager att en etanolbil maste var mer energieffektiv och
en gasbil mindre energieffektiv dn en bensinbil.

Energieffektivitet hos svenska personbilar

Primart drivmedel Genomsnittlig energiforbrukning (MJ/km)
Bensin 1,87
Diesel (aven HV0100 och FAME100) 1,80
E85 1,55
Fordonsgas 2,12
El 0,54

For vatgasbilar uppskattar Grona Bilister en typisk energieffektivitet till 1,07 MJ/km, vilket motsvarar
ett genomsnitt fér de tva modellerna pa den svenska marknaden, Hyundai Nexo och Toyota Mirai.

Klimatpaverkan vid kérning av typiska svenska personbilar
avsedda for olika drivmedel
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Figur 4 Genomsnittlig klimatpaverkan well-to-wheels (WTW) vid kérning av en genomsnittlig personbil i Sverige, beroende
pd dess primdra drivmedel. Se bildtexter till Figur 1 och 2 och brédtext for ytterligare férklaringar.

Las mer

Tillgéngligheten hos olika alternativa drivmedel skiljer sig at. Etanol E85 gar att tanka pa 6ver 1 700 mackar,
fordonsgas pa drygt 200 mackar och fornybar diesel HYO100 pa knappt 300 mackar. Det gar att ladda sin
elbil pa cirka 2 600 publika laddstationer. Vatgas gar att tanka pa 5 stationer. [15]
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4 Drivmedelsmangder och fornybara andelar
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Figur 5 Energimdngder drivmedelskomponenter som anvdndes till de drivmedel som sdldes pé den svenska marknaden Gr

2020.

Genom att summera energimangderna fossila och férnybara drivmedelskomponenter far vi en

11

genomsnittlig fornybar andel i vara drivmedel ar 2020 pa drygt 23 energiprocent [15]. Har ar inte den

el som anvants som drivmedel medraknad.
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Figur 6 Energimdngder firdigblandade drivmedelskvaliteter som sdldes pd den svenska marknaden ér 2020. Siffran for el

gdller vagtrafiken; i bantrafiken férbrukades 2,42 TWh el Gr 2020.
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Den angivna mangden el som forbrukats i vagtrafiken ar hamtad fran Energimyndighetens
statistikprodukt Transportsektorns energianvéndning, och bygger pa modellberédkningar. [16]

Mangden férbrukad el motsvarar drygt 0,5 procent av den totala drivmedelsforbrukningen i
vagtrafiken. Elen har passerat naturgasen och biobensinen i anvand energimangd. Nar det géller
utrattat trafikarbete i vagtrafiken har el férmodligen passerat fordonsgas och etanol E85, givet att
elmotorn har mer an tre ganger hogre verkningsgrad an forbranningsmotorn. Med det utrattade
trafikarbetet menar vi den sammanlagda strackan som koérs pa respektive drivmedel.

Férnybar andel i drivmedel ar 2020
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Figur 7 Andel férnybar energi i de firdigblandade drivmedelskvaliteter som sdldes pa den svenska marknaden Gr 2020. Den
icke-férnybara delen av den svenska elanvindningen ér 2020 bestod till 33,2 procent av kérnkraft och 0,88 procent av fossil
kraft.

Ofta anges den fornybara andelen i volymprocent snarare an i energiprocent. Ar 2020 hade
genomsnittlig bensin MK1 en inblandning pa 5,0 volymprocent etanol och 1,4 volymprocent
biobensin. En genomsnittlig diesel MK1 hade en inblandning pa 18,9 volymprocent HVO och 5,5
volymprocent FAME. Den fornybara andelen i E85 var 80,6 volymprocent réknat pa arsbasis. Pa
vintern sanks andelen etanol fran 85 till 75 volymprocent for att forbattra kallstartsegenskaperna.
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5 Drivmedlens ravaror och deras ursprungslander

Fossila drivmedel

Den fossila bensin och diesel som séljs i Sverige tillverkas till dominerande del av konventionell raolja.
Ar 2019 rapporterades for forsta gdngen oljeskiffer som ravara. Andelen oljeskiffer i ravarubasen
Okade fran 1,4 procent ar 2019 till 2,0 procent ar 2020. Enligt EU:s berdkningsmetoder [17] har
bensin eller diesel tillverkade av oljeskiffer 41 procent hogre klimatpaverkan an samma drivmedel
tillverkade av konventionell raolja.

Valet av fossil ravara gor alltsa stor skillnad. | absoluta tal anvandes 1,3 TWh bensin och diesel
tillverkad av oljeskiffer ar 2020. Det &r mer dn den etanol som anviandes som drivmedel detta ar, och
ungefar lika mycket som den anvdanda mangden fordonsgas.

Ar 2020 anvindes ocksa 1,2 TWh bensin och diesel tillverkad av kondenserad naturgas. Att anvanda
naturgas som ravara till ger ungefar samma klimatpaverkan hos dessa drivmedel som om rdolja hade
anvants.

Det saknas system for att spara alla fossila ravaror till deras kalla, eller ens till deras ursprungslander
[13]. Darfor vet de drivmedelsleverantérer som képer in fardiga drivmedel inte alltid varifran de
fossila ravarorna kommer till den bensin och diesel de séljer. Darfor blir ocksa leverantdrernas
rapportering till Energimyndigheten av ursprunget till vara fossila drivmedel bristfallig.

Energimyndigheten offentliggdr inte denna bristfilliga statistik, utan valjer att i stéllet redovisa
ursprunget hos den sammanlagda raoljeimporten till Sverige. Denna import speglar enligt
Energimyndigheten importen av raolja for raffinering till drivmedel ganska val, trots att en del
importerad raolja anvands till andra &ndamal. Fordelningen av ursprungslanderna hos denna
samlade raoljeimport visas i cirkeldiagrammet nedan. Dessa uppgifter hamtas in for att uppfylla
internationella rapporteringsskyldigheter kopplade till oljeberedskapen.

Bensin och diesel, ravaror Raolja, ursprungslinder
Kondenserad L .
Oljeskiffer 2,0% naturgas 1,8% Ryssland 5% Ovriga 4%

Nigeria 8%
Raolja
96,2% USA
10%

Norge
73%
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Importen av raolja fran Ryssland steg patagligt under 2000-talets forsta decennium, och stod ar 2011
for hela 51 procent av Sveriges raoljeimport. Sedan dess har Rysslands betydelse som importland
minskat. Ar 2019 kom 27 procent av importen dérifran, och ar 2020 endast 5 procent.

Raoljeimporten fran Norge har haft en omvand utveckling. Dess andel nddde ett minimum pa 20
procent ar 2011, vande upp till 41 procent ar 2019, for att 6ka kraftigt till hela 73 procent ar 2020.

Bland ”6vriga” ursprungslander for raolja i cirkeldiagrammet ovan for ar 2020 dominerar
Storbritannien med 2 procent av importvolymen, och Danmark med 1,5 procent.

Den stérsta delen av den naturgas som anvands i Sverige importeras fran det danska gasfaltet Tyra i
Nordsjon via det vastsvenska naturgasnatet. En del naturgas importeras med fartyg fran Norge i
flytande form (LNG). Fran hosten 2019 till sommaren 2022 renoveras anlaggningarna vid Tyra.
Sverige ar darmed i nuldget beroende av gasimport fran Europa. Det europeiska gasnatet forsorjs
delvis med gas fran Ryssland.

Tack vare det nya kravet att svenska leverantorer ska erbjuda miljdinformation om sina drivmedel
[11] kan Grona Bilister i denna rapport for forsta gangen ge en nagot mer detaljerad bild av de fossila
drivmedlens ursprung. Preem och St1 ar de tva drivmedelsbolag som raffinerar bensin och diesel i
Sverige. De importerar darfor sjalva fossila ravaror och kan darmed erbjuda information om var de
kommer fran. Ovriga drivmedelsleverantérer har inte alltid denna majlighet, pa grund av bristen pa
obligatoriskt system for sparning genom distributionskedjan. Lds mer i avsnitt 7 om ravarubasen hos
storre drivmedelsproducenter, och lds mer i avsnitt 6 om de fossila ravarorna till den bensin och
diesel som leverantorerna séljer till svenska konsumenter.

Biodrivmedel

Av alla biodrivmedel som anvandes i Sverige ar 2020 tillverkades endast 12 procent av svenska
ravaror [15]. Denna andel har legat pa laga 11 — 12 procent anda sedan 2016. Mangden biodrivmedel
med svensk ravara som saljs i Sverige har knappt 6kat alls de senaste tio aren trots att var
anvandning av biodrivmedel har flerfaldigats under samma tid.

Andelen ravara som utgjordes av rester eller avfall var 64 procent [15]. Det dr en aterhdmtning fran
motsvarande andel 54 procent 2018, men lagre dn toppnoteringen 72 procent ar 2018. Nedgangen i
andelen rester och avfall ar 2019 kan till stor del férklaras med att klassificeringen av ravaran PFAD
(Palm Fatty Acid Distillate) dndrades den 1 juli 2019 fran rest till samprodukt vid raffinering av
palmolja. Utslaget av denna nya klassificering blev stort, eftersom hela 23 procent av ravarorna till
alla de biodrivmedel som anviandes i Sverige 2019 utgjordes av PFAD. Ar 2020 hade andra ravaror
som slakteriavfall hunnit ersatta nastan all PFAD, sa att andelen rester och avfall ater steg.

| cirkeldiagrammen nedan visas ravaror och ursprungsldander hos olika biodrivmedelkomponenter
som anvandes i Sverige ar 2020.
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Biobensin, ravaror

Animaliska

fetter 26% Palmolja

45%

Ratallolja
29%

Biobensin, ursprungslander

Ovriga utanfér EU 5%

Ovriga inom
EU 19%

Indonesien
33%

Tysk-
land 7%

USA

11% Finland
14%

Sverige 12%

Av den biobensin som anvandes i Sverige ar 2020 tillverkades 55 procent av rester eller avfall. Cirka

12 procent av biobensinen tillverkades av svenska ravaror.

Etanol, ravaror

Ovriga 5%

Sockerbetor
10%

Vete
13%
Majs
55%

Sockerror
16%

Etanol, ursprungslander

Ovriga utanfér EU 5%

Ovriga inom

EU 17% Ukraina

30%

Tysk-
land 8%

Sverige
11% Frankrike

15%
Peru 14% °

Av den etanol som anvandes i Sverige ar 2020 tillverkades endast knappt 1 procent av rester eller
avfall. Med andra ord stod odlade grédor for 6ver 99 procent av ravarorna. Cirka 12 procent av

etanolen tillverkades av svenska ravaror.
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FAME, ravaror FAME, ursprungslander
Ovriga 10% Ovriga utanfér Tyskland 14%
EU 15%
Raps
90% .
Ovriga
inom EU Danmark
24% 13%
Frankrike
11%

Ryssland 6% Australien

Sverige 7% 10%

Av den FAME som anvéandes i Sverige ar 2020 tillverkades cirka 2,5 procent av rester eller avfall, och
knappt 7 procent tillverkades av svenska ravaror. Bland ursprungslanderna utanfér EU dominerar

Australien, Kazakstan och Uruguay.

HVO, ravaror

PFAD 4% Ovriga 0,3%
Palmolja 6%

Raps 6%

Ratall-
olja
12%

Slakteriavfall
72%

HVO, ursprungslander

Ovriga utanfor

EU 8% Tyskland

15%

Ovriga
inom EU Indo-
19% nesien
11%
USA 4% Holland
8%

Storbritan
H 0,
nien 6% Spanien 8%
Sverige 7%

Frankrike 7% Australien 7%

Av den HVO som anvéandes i Sverige ar 2020 tillverkades 85 procent av rester eller avfall, en tydlig
uppgang fran motsvarande andel 70 procent ar 2019, men en bit fran toppnoteringen 96 procent ar
2018. Minskningen ar 2019 berodde framst pa att PFAD (Palm Fatty Acid Distillate) aren 2018 och
2019 var den viktigaste ravaran, samtidigt som PFAD blev av med sin klassificering som restprodukt
den 1 juli 2019. Ar 2020 har slakteriavfall ersatt lejonparten av den PFAD som tidigare anvandes.
Drygt 7 procent av var HVO tillverkades av svenska ravaror ar 2019.
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Palmoljeprodukter (palmolja och PFAD) utgjorde tillsammans 10 procent av ravarorna till den HVO
som saldes i Sverige ar 2020. Detta ar en stor nedgang fran deras ravaruandel pa 44 procent ar 2019.

Biogas, ravaror Biogas, ursprungslander

Norge 2% Ovriga 1%

Avloppsslam Holland 7%
23%

Ovriga 17%

Danmark
14%
Slakteri-

avfall
9%

Matavfall
19%

Avfall fran
matindustri

och handel
12% Godsel 18%

Sverige
76%

Av den biogas som anvandes i Sverige ar 2020 tillverkades 98 procent av rester eller avfall, och 76
procent tillverkades av svenska ravaror.

Elektricitet

Elmarknaden i Norden &ar val integrerad med stor elhandel mellan de nordiska ldnderna, men ganska
liten handel med andra lander. Sverige har darfér valt att utga fran den nordiska mixen av kraftslag
snarare an den svenska nar ursprunget till den hushallsel vi anvander ska redovisas.

Som konsument kan man gora ett aktivt val och képa miljomarkt el. Den har da ursprungsgarantier
som oftast innebér att elen kommer férnybara killor som vatten- eller vindkraft. Aven en viss mangd
el fran karnkraft séljs med ursprungsgarantier.

Nar den el som salts med ursprungsgarantier raknats bort aterstar den sa kallade nordiska
residualmixen. Den motsvarar ursprunget hos den el man far nar man som konsument inte gor nagot
aktivt val.

Den sa kallade supplier mixen ger i stéllet en 6vergripande bild av den el som erbjuds nordiska
konsumenter. | denna mix ingar bade den el som saljs som miljomarkt och all annan el som séljs pa
den nordiska marknaden. Observera dock att denna mix inte motsvarar nagot majligt val for en
nordisk elkonsument.

Cirkeldiagrammen nedan visar situationen pa elmarknaden som ett genomsnitt fér ar 2020. [8]
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El, nordisk residualmix

Fornybar 8%

Fossil
55%

Karnkraft
37%

El, nordisk supplier mix

Fossil
31%

Fornybar
41%

Karnkraft
28%

Det kan vara av intresse att gora motsvarande analys enbart for den el som erbjuds slutkonsumenter
av svenska elhandelsbolag. Detta motsvarar en svensk supplier mix. Rdknar vi bort den el som saljs i
Sverige med ursprungsgarantier far vi den svenska residualmixen. Nedan ser vi situationen pa den
svenska elmarknaden som ett genomsnitt for ar 2020. [8]

El, svensk residualmix

Fossil 5%

Fornybar 13%

Karnkraft
83%

El, svensk supplier mix

Fossil 1%

Karnkraft
33%

Fornybar
66%

Eftersom den nordiska elmarknaden ar en mer naturligt avgransad enhet dn den svenska har dock
den nordiska residualmixen bedémts ge en béttre bild av vad man som konsument far om man inte

gor ett aktivt val.

Den betydande elhandeln med vara nordiska grannlander blir tydlig ndr man studerar skillnaderna
mellan den el som erbjuds av svenska elhandelsbolag med den el som faktiskt produceras i Sverige. |
svensk supplier mix ar 2020 stod karnkraften for 33 procent, medan den stod fér 30 procent av den
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svenska elproduktionen. Fér den fornybara elen var motsvarande siffror 66 respektive 69 procent. Ar
2020 hade Sverige en betydande nettoexport av el pa 16 procent av den totala produktionen. [18]

Det varde pa elens klimatpaverkan som redovisas pa vissa laddstolpar enligt reglerna for
miljoinformation om drivmedel [3] motsvarar svensk supplier mix ar 2013, sdsom EU-kommissionen
faststéllt denna [10].

Las mer

Grona Bilister anser att fossila drivmedel maste gbras sparbara pa samma satt som biodrivmedel och el:
http://www.gronabilister.se/dags-att-soka-oljans-kalla

Sveriges naturgasforsorjning beskrivs av Energimyndigheten:
www.energimyndigheten.se/trygg-energiforsorjning/naturgas/vastsvenska-naturgasnatet/

Enligt EU:s uppdaterade fornybartdirektiv (EU) 2018/2001 ska inte bara de férnybara ravarornas ursprung
rapporteras till Energimyndigheten, utan ocksa hela foradlings- och distributionskedjan. Varje
drivmedelsbolag i EU ska dessutom redovisa sina biodrivmedels ursprung for konsumenterna. Detta krav pa
konsumentinformation har nu implementerats i Sverige genom forordning (2011:1088) och
Energimyndighetens féreskrift STEMFS 2021:7, som sager att varje rapporteringsskyldigt drivmedelsbolag
ska redovisa ravarukategorier och ursprungsldander hos alla sina biodrivmedel pa sina webbplatser. Kraven
pa sadan konsumentinformation galler fran den 1 juni 2023.

EU:s krav pa konsumentinformation om férnybara drivmedel 6verlappar det svenska kravet pa
miljdinformation om drivmedel [1-2]. De redovisade uppgifterna bygger pa samma dataunderlag om
drivmedlen ett givet ar, vilket rapporteras av drivmedelsbolagen till Energimyndigheten senast den 1 april
pafdljande ar. Vart att notera ar att informationen om drivmedlen det givna aret enligt implementeringen av
EU:s fornybartdirektiv ska vara konsumenterna tillhanda senast 1 juni ndsta ar, medan den 6verlappande
informationen enligt det svenska systemet kring miljéinformation inte behover offentliggéras férrdn den 1
oktober. Det finns ingen grund fér denna skillnad i tidpunkt: kravet pa miljéinformation om féregaende ars
drivmedel maste tidigarelaggas for att vi konsumenter ska fa sa aktuell information som majligt. Forslagsvis
ska miljoinformationen finnas pa drivmedelsleverantorernas webbplatser senast 1 juni, och pa
pafylinadsanordningarna pa macken senast den 1 juli.
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6 Drivmedel fran enskilda leverantorer

| detta avsnitt redovisas klimatpaverkan, fornybar andel, ravaror och ursprungslander till drivmedel
som enskilda leverantorer salde pa den svenska marknaden ar 2020. Leverantorerna ar sedan den 1
oktober 2021 dlagda att redovisa dessa uppgifter, enligt Energimyndighetens foreskrifter om
miljdinformation om drivmedel [1-2].

Var redovisning ar en sammanfattning av de uppgifter leverantorerna publicerar pa sina
webbplatser. Vi redogor endast for miljdinformation som féljer Energimyndighetens riktlinjer, for att
gobra jamforelser sa rattvisa som mojligt.

Grona Bilister har efterfragat miljdinformation av detta slag fran samtliga leverantorer som erbjuder
flytande eller gasformiga drivmedel till svenska privatpersoner. Vid denna rapports publicering har vi
dock inte fatt sadan information fran alla dessa aktorer, eller lyckats hitta de motsvarande uppgifter
sjalva pa deras webbplatser.

For att tolka tabellerna nedan &r det viktigt att kdnna till att alla drivmedelsprodukter under
rubrikerna "Bensin” och ”Diesel” omfattas av reduktionsplikten. Den innebar att varje leverantor
maste minska klimatpaverkan fran all bensin de séljer enligt en forutbestamd kurva, och fran all
diesel enligt en annan, brantare kurva (se faktaruta i avsnitt 1). De astadkommer denna minskande
klimatpaverkan genom att blanda in biodrivmedel.

Eftersom biodrivmedel ar dyrare an fossila drivmedel och de biodrivmedel som blandas in i bensin
och diesel beskattas pa samma satt som fossila drivmedel vill leverantérerna oftast inte blanda in
mer biodrivmedel dn vad plikten kraver. Det innebar att om en kund véljer en bensin- eller
dieselprodukt med hogre klimatnytta och hogre fornybar andel, riskerar detta att balanseras genom
forsaljning av en produkt med lagre fornybar andel till en kund som inte gor ett aktivt val.

For att som konsument vara sdker pa att bidra till en storre klimatnytta genom att aktivt valja
drivmedel ar det darmed viktigt att valja alternativa drivmedel som inte omfattas av
reduktionsplikten (exempelvis E85 eller HY0100).

Den konsument som inte kan eller vill vélja ett sadant alternativt drivmedel kan bidra till att férbattra
hallbarheten hos bensin och diesel genom att viélja en produkt som innehaller hallbara ravaror fran
lander som respekterar manskliga rattigheter, och som minimerar miljépaverkan vid
ravaruutvinningen.
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Bensin
Leverantér Circle K/Ingo OKQ8/Tanka Preem
Varunamn miles 95 (Circle K) GoEasy Bensin Evolution Bensin
Klimatpaverkan
(g CO2e/MJ)
Férnybar energiandel 4,3 4,9 7,5
(%)
Fornybara ravaror — Majs — 2,8 Majs — 1,7 Ratallolja — 4,2
energiandel (%) Ukraina, Frankrike, Ungern, Ukraina, Rumdnien, Finland, Sverige, USA, m.fl.
Ursprungsléinder i fallande | m.fl. Frankrike, m.fl.
betydelse Vete - 0,4 Ratallolja—1,1 Vete-1,6

Sverige Finland, USA, Sverige, Sverige

Ryssland

Slakteriavfall — 1,0
Tyskland, Irland, Belgien,
m.fl.

Vete, sockerbeta, korn,
slakteriavfall, majsolja —
2,1

Holland, Irland, Italien, m.fl.

Sockerbetor — 0,7
Tyskland

Sockerbetor, ragvete &
korn-0,1
Tyskland, Sverige

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungslénder i fallande
betydelse

Mer information

Circle K - miljdéinfo
Ingo - miljdinfo

0KQ8 — miljdinfo
Tanka - miljéinfo

Majs, korn, ragvete, m.m.
-1,0

Sverige, Ukraina, Ungern,
m.fl.

Preem - milj6info

Leverantér Qstar/Bilisten/Pump St1/Shell
Varunamn Bensin 95 oktan Blyfri 95 Bensin
Klimatpaverkan

(g CO2e/M))

Fornybar energiandel 5,5 7,7

(%)

Fornybara ravaror — Majs — 2,2 Palmolja — 3,3

energiandel (%)
Ursprungsldnder i fallande
betydelse

Ukraina, Ungern

Indonesien, Malaysia

Ratallolja—1,1
Sverige, USA

Sockerror — 3,2
Peru, Guatemala, Costa Rica

Palmolja — 0,9
Indonesien, Malaysia

Sockerbetor — 0,8
Tyskland, Peru, Sverige

Sockerror, socker-betor,
slakteriavfall, korn, vete
-1,3

Peru. Guatemala, Tyskland,
m.fl.

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungslénder i fallande
betydelse

Mer information

Qstar - miljéinfo

Korn, majs, vete, m.m. —
0,4
Tyskland, Ungern, Sverige,
m.fl.

Stl - miljéinfo
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Diesel
Leverantér Circle K/Ingo OKQ8/Tanka OKQ8/Tanka
Varunamn miles diesel, milesPLUS GoEasy Diesel GoEasy Diesel Extra

Klimatpaverkan
(g CO2e/MJ)

Fornybar energiandel
(%)

diesel (CircleK)

23,9

26,3

40,3

Fornybara ravaror —
energiandel (%)
Ursprungsléinder i fallande
betydelse

Slakteriavfall — 18,0
Australien, Tyskland,
Spanien, m.fl.

Slakteriavfall — 19,7
Tyskland, Storbritannien,
Osterrike, m.fl.

Slakteriavfall — 34,2
Uruguay, Tyskland, Sverige

Raps —5,5
Tyskland, Irland, Belgien,
m.fl.

Raps — 6,6
Osterrike, Tyskland, Ungern,
m.fl.

Raps —6,1
Tyskland

Solros — 0,4
Bulgarien, Frankrike,
Rumdinien

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungslénder i fallande
betydelse

Mer information

Anvand matolja —<0,1
Spanien

Circle K - miljéinfo

0OKQ8 — miljdinfo

0OKQ8 — miljoinfo

Ingo - miljéinfo Tanka - miljdinfo Tanka - miljdinfo
Leverantor Preem Preem Qstar/Bilisten/Pump
Varunamn Evolution Diesel ACP Diesel 50 Diesel B7
Klimatpaverkan 46,3
Foérnybar energiandel 29,8 54,5 16,3

(%)

Fornybara ravaror —
energiandel (%)
Ursprungslénder i fallande
betydelse

Ratallolja — 23,3
Sverige, USA, Finland, m.fl.

Slakteriavfall — 47,9
Holland, Belgien, Tyskland

Slakteriavfall — 6,0
Holland, Uruguay,
Australien, m.fl.

Raps —-5,1
Australien, Tyskland,
Kanada, m.fl.

Raps — 6,6
Sverige, Tyskland

Raps — 4,7
Kanada, Frankrike,
Tyskland, m.fl.

FFA (Free Fatty Acid) —
0,5
Tyskland, Holland

Palmolja —2,7
Guatemala, Malaysia,
Honduras

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungslénder i fallande
betydelse

Mer information

Solros, anvand matolja,
carinata—0,9

Frankrike, Spanien, Kina,
m.fl.

Preem - miljéinfo

Preem - milj6info

Ratallolja, solros, anvand
matolja, m.m. - 2,9
Finland, Frankrike, Holland,
m.fl.

Qstar - miljéinfo
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Leverantor St1/Shell St1/Shell

Varunamn Diesel 1st Renewable Diesel
Klimatpaverkan

(g CO2e/MJ)

Fornybar energiandel 26,3 52,8

(%)

Fornybara ravaror —
energiandel (%)
Ursprungslénder i fallande
betydelse

Slakteriavfall — 11,3
Uruguay, Australien,
Tyskland, m.fl.

Slakteriavfall — 46,0
Tyskland, Spanien, Portugal,
m.fl.

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungsldnder i fallande
betydelse

Mer information

Palmolja —9,8 Raps —5,8
Indonesien, Guatemala, Australien, Tyskland,
Malaysia, m.fl. Ungern

Raps —4,2 Solros — 0,8
Frankrike, Tyskland, Frankrike, Ukraina,
Australien, m.fl. Rumdnien

Solros, anvand matolja, Fiskolja — 0,2
fiskolja, soja— 1,0 Vietnam

Frankrike, Ukraina,
Vietnam, m.fl

St1 - miljéinfo

Stl - miljéinfo
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FAME100

Leverantér Biofuel Express Circle K Energifabriken/Fillngo

Varunamn B100 Biodiesel RME B100 Ecobransle RME
Premium

Klimatpaverkan 36,2 32,1 29,0

(g CO2e/MJ)

Fornybar energiandel 100 100 95,5

(%)

Fornybara ravaror — Raps —100,0 Raps —100,0 Raps — 95,5

energiandel (%) Danmark, Frankrike, Danmark, Tyskland, Sverige

Ursprungsldnder i fallande
betydelse

Litauen, Tjeckien, m.fl.

Lettland, Sverige, m.fl.

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungslénder i fallande
betydelse

Mer information

Biofuel Express —
miljéinfo

Circle K - miljéinfo

Energifabriken - miljdinfo
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Etanol E85
Leverantér Circle K/Ingo OKQ8/Tanka Preem
Varunamn Etanol E85 Etanol E85 Etanol E85
Klimatpaverkan
(g CO2e/MJ)
Fornybar energiandel 72,7 70,3 72,4
(%)
Fornybara ravaror — Majs — 45,5 Majs — 69,6 Vete—72,4
energiandel (%) Ukraina, Bulgarien, Ukraina, Frankrike Frankrike
Ursprungslénder i fallande | Frankrike

betydelse

Sockerbetor — 13,0
Tyskland, Frankrike

Sockerror — 0,7
Brasilien

Ragvete — 10,6
Polen

Korn — 3,5
Sverige

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungslénder i fallande
betydelse

Mer information

Animaliska fetter — 0,1
Frankrike, Irland,
Storbritannien

Circle K - miljgéinfo
Ingo - miljéinfo

0OKQ8 — miljdinfo

Tanka - miljéinfo

Preem - miljéinfo

Leverantor Qstar/Bilisten/Pump Stl
Varunamn Etanol E85 Etanol E85
Klimatpaverkan 38,1

(g CO2e/M))

Foérnybar energiandel 75,2 78,7

(%)

Fornybara ravaror — Vete — 49,0 Majs - 51,4

energiandel (%)
Ursprungslénder i fallande
betydelse

Frankrike, Storbritannien,
Tjeckien, m.fl.

Ukraina, Slovakien

Majs 21,2
Ukraina, Slovakien

Vete — 15,4
Storbritannien, Tjeckien,
Tyskland, Belgien

Sockerbetor — 4,3
Frankrike, Tyskland

Sockerbetor — 10,5
Frankrike, Tyskland

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungslénder i fallande
betydelse

Mer information

Palmolja, korn,
kommunalt avfall — 0,7
Indonesien, Tyskland, USA

Qstar - miljéinfo

Palmolja, korn,
kommunalt avfall - 1,4
Indonesien, Tyskland, USA

Stl - miljéinfo
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HVO100
Leverantor Biofuel Express Circle K Energifabriken/Fillngo
Varunamn Neste MY Fornybar HV0100 Neste MY Fornybar

Diesel Diesel
Klimatpaverkan 16,6 23,1 16,6
(g CO2e/MJ)
Férnybar energiandel 99,9 99,9 99,9

(%)

Fornybara ravaror —
energiandel (%)
Ursprungsléinder i fallande
betydelse

Slakteriavfall — 50,1
Australien, Belgien,
Brasilien, m.fl.

Animaliska fetter — 37,3
USA, Polen, Italien, m.fl.

Slakteriavfall — 50,1
Australien, Belgien,
Brasilien, m.fl.

PFAD (Palm Fatty Acid
Distillate) — 25,0
Indonesien, Malaysia

PFAD (Palm Fatty Acid
Distillate) — 32,7
Indonesien

PFAD (Palm Fatty Acid
Distillate) — 25,0
Indonesien, Malaysia

Raps — 24,0
Frankrike, Lettland,
Tyskland, m.fl.

Raps —29,9
Frankrike, Ukraina

Raps —24,0
Frankrike, Lettland,
Tyskland, m.fl.

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungslénder i fallande
betydelse

Mer information

Anvand matolja — 0,7
Vietnam

Biofuel Express —
miljéinfo
Neste - miljdinfo

Circle K - miljéinfo

Anvand matolja—0,7
Vietnam

Neste - miljdinfo

Leverantor OKQ8/Tanka Preem Qstar/Bilisten/Pump

Varunamn Neste MY Fornybar HVO Diesel 100 Neste MY Fornybar
Diesel Diesel

Klimatpaverkan 22,3 17,2 16,6

(g CO2e/M))

Fornybar energiandel 99,9 100 99,9

(%)

Férnybara ravaror —
energiandel (%)
Ursprungsldnder i fallande
betydelse

Slakteriavfall — 40,0
Frankrike, Tyskland, Sverige,
m.fl.

Ratallolja — 100
Finland, Ryssland

Slakteriavfall — 50,1
Australien, Belgien,
Brasilien, m.fl.

Raps —59,9
Tyskland, Lettland,
Frankrike, Ukraina

PFAD (Palm Fatty Acid
Distillate) — 25,0
Indonesien, Malaysia

Raps — 24,0
Frankrike, Lettland,
Tyskland, m.fl.

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungsldnder i fallande
betydelse

Ej deklarerade — 0,1
Ursprungsland okdnt

Mer information

0OKQ8 — miljdinfo

Preem - miljéinfo

Anvand matolja — 0,7
Vietnam

Qstar - miljéinfo
Neste - miljéinfo
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Fordonsgas
Leverantor Borlange Energi Ekogas Gasefuels
Varunamn Fordonsbiogas Fordonsgas Biogas 100
Klimatpaverkan 18,3
(g CO2e/MJ)
Férnybar energiandel 100 95,4 100
(%)
Fornybara ravaror — Matavfall — 100 Matavfall — 48,6 Godsel - 63

energiandel (%)
Ursprungsléinder i fallande
betydelse

Sverige

Sverige

Avloppsslam — 31,3
Sverige

Raglycerin — 17

Tradgardsavfall — 7,1
Sverige

Halm och stré — 10

Godsel, fettslam, m.m.

-8,4
Sverige

Ovrigt - 10

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungsldnder i fallande
betydelse

Mer information

Borlange Energi -
miljéinfo

Ekogas - miljdinfo

Danmark*, Tyskland*,
6vriga EU*

Gasefuels - miljdinfo

*Gasefuels redovisar inte ursprungslander for varje férnybar ravara separat, utan for alla sddana ravaror tillsammans

Leverantor Kraftringen OKQ8/St1 Biogas 0OKQ8/St1 Biogas
Varunamn BG100 Biogas Bas Biogas 100
Klimatpaverkan 17,8 20,4
(g CO2e/M))
Fornybar energiandel 100 96,5 100
(%)
Fornybara ravaror — Godsel — 45,9 Godsel — 36,9 Avloppsslam — 65,4
energiandel (%) Danmark Danmark, Holland Sverige
Ursprungsldnder i fallande | Glycerin — 14,2 Matavfall — 15 Avfall fran matindustri —
betydelse Tyskland Sverige, Danmark 14,9
Sverige
Storkok 12,8 Glycerin, glycerol — 11 Matavfall — 11,4
Danmark Holland, Danmark, Sverige

Storbritannien, Polen

Starkelsetillverkning,
hushallsavfall,
biodieseltillverkning,
reningsverk — 27,1
Danmark, Tyskland

Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungsldnder i fallande
betydelse

Mer information

Kraftringen - miljéinfo

Grodor, 6vrigt — 34
Danmark, m.m.

0OKQ8 — miljdinfo

St1 Biogas - miljdinfo

Ovrigt (avfall fran slakteri
och etanolproduktion)
-8,3

Sverige

OKQ8 — miljdinfo
Stl Biogas - miljdinfo
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Leverantér Svensk biogas VafabMiljo
Varunamn CBG Biogas Biogas
Klimatpaverkan
(g CO2e/MJ)
Férnybar energiandel 100 96,0
(%)
Fornybara ravaror — Matavfall — 64,0 Avloppsslam — 29,8
energiandel (%) Sverige
Ursprungslénder i fallande | Slakteriavfall — 15,0 Matavfall — 23,6
betydelse Sverige
Avloppsslam —9,0 Rester fran
spannmalstillverkning —
17,5
Sverige
Avfall fran matindustri, Godsel, slakteriavfall,
rester fran glycerin, m.m. — 25,1
etanolproduktion, Sverige, Danmark, Tyskland
fettavskiljarslam — 12,0
Sverige*, Norge*
Fossila ravaror —
energiandel (%)
Ursprungsldnder i fallande
betydelse
Mer information Svensk biogas - milidinfo | VafabMilié - miljdinfo

*Svensk Biogas redovisar inte ursprungslander for varje ravara separat, utan for alla ravaror tillsammans

7 Drivmedelsproducenter

| tidigare avsnitt har vi sammanstallt hallbarhetsrelaterad information om de drivmedel som
leverantérer erbjuder privatpersoner i Sverige. De producenter som forser den svenska marknaden
med drivmedel sdljer ofta drivmedel i flera lander, och kan bokféringstekniskt tilldela képare i olika
lander olika ravaror och ursprungslander enligt massbalansprincipen, dven om den fysiska mixen
skulle se likadan ut 6verallt. For att fa en sa rattvisande bild som mojligt av de drivmedel som
anvands i Sverige ar det darfor vardefullt att undersoka vilka ravaror som stoppas in i tillverkningen.

Har beskrivs den information Gréna Bilister lyckats inhdmta om ravarubasen i tillverkningen hos tre
storre producenter vars drivmedel anvands i Sverige. Flera minde leverantorer av biodrivmedel och
vatgas producerar sjilva en stor del av de drivmedel de saljer pa sina tankstationer.

Neste

Det finska drivmedelsféretaget Neste producerade 3,0 miljoner ton férnybar diesel HVO ar 2020,
vilket motsvarar en energimangd pa cirka 37 TWh. Till denna produktion anvandes cirka 3,7 miljoner
ton férnybara ravaror. [19] Nedan visas en uppskattad ravaruférdelning i denna produktion.
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Nestes HVO, ravaror

PFAD 15%

Palmolja
14%

Ovriga 71%

Uppskattningen bygger pa Nestes arsredovisning for 2020 och deras arliga rapportering till RSPO
(Roundtable of Sustainable Palm Qil). [19,20] PFAD star for Palm Oil Fatty Acid och &r ett
palmoljederivat som sarskiljs vid raffineringen av palmolja.

Neste offentliggér hur mycket palmolja de anvander i sin produktion, medan de betraktar mangder
och andelar PFAD och 6vriga ravaror som affarshemligheter. Enligt Neste var slakteriavfall deras
viktigaste fornybara ravara ar 2020, foljt av anvand matolja. Dessa ravarors andelar i tillverkningen
var alltsa bada storre dn de cirka 15 procent som palmolja och PFAD stod for.

Neste offentliggdr dnnu inte ravarornas ursprungslander i sin produktion av biodrivmedel.

Andelarna palmolja och PFAD i Nestes produktion har minskat. Ar 2019 var andelen palmolja ungefir
20 procent, och andelen PFAD cirka 20 procent. Ar 2020 var respektive andel ungefar 15 procent.
Under den forsta halvan av 2021 sjonk andelen palmolja i ravarubasen ytterligare, till 7 procent.

Aven i absoluta tal har Neste minskat anvandningen av palmoljeprodukter, trots en ékande
produktion av fornybar diesel. Neste har som mal att fasa ut anvandningen av palmolja ar 2023, men
har inte satt upp nagot liknande mal fér PFAD. Nedanstaende tabell bygger pa Nestes rapportering
till RSPO och pa deras arsredovisning.

Ink6pt mangd palmolja och PFAD, samt total méangd fornybara ravaror (miljoner ton)

Ar Palmolja PFAD Férnybart, totalt
2017 0,663 0,758 3,2
2018 0,445 0,712 2,9
2019 0,674 0,663 3,5
2020 0,511 0,545 3,7

Neste anvande cirka 0,7 procent av den globala produktionen av palmolja ar 2020 som ravara till
biodrivmedel, och uppskattningsvis knappt 20 procent av hela varldens produktion av PFAD.
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Preem

Preem redovisar endast konventionell rdolja som fossil ravara till de drivmedel foretaget
producerade ar 2020. [21] Det verkar dock som om det ratt en viss osdkerhet i foretagets
rapportering till Energimyndigheten kring forekomsten av okonventionella radvaror. Preems
kommunikationschef Ludwig Kollberg halsar foéljande:

“Preem har under dret képt in rdvara fran USA, som enligt definition i Brénslekvalitetsdirektivet inte
definieras som “skifferolja”. Under rapporteringen till Energimyndigheten uppdagades emellertid ett
fel som numera ska vara dtgdrdat. Detta skulle kunna vara férklaringen till den 6kade méngden
skifferolja i statistiken.”

Har syftar Preem pa den 6kning av andelen skifferolja i ravarubasen till fossila drivmedel fran 1,4
procent ar 2019 till 2,0 procent ar 2020 som beskrivs i avsnitt 5.

Utifran det deklarerade ursprunget till de drivmedel Preem salde i Sverige ar 2020 och 6versiktlig
information i Preems hallbarhetsredovisning sluter vi oss till féljande férdelning av ursprungslander
till rdoljan. [21]

Preems raolja, ursprung

Danmark 4% Libyen 1%
Ryssland 6%

USA 7%

Nigeria
10%

Norge 72%

Utover vad som syns i cirkeldiagrammet importerades ocksa en mindre mangd raolja fran
Storbritannien (0,5 procent).
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Ar 2020 tillverkade Preem 217 000 kubikmeter fornybara drivmedel, vilket motsvarar en
energiméangd pa drygt 2,0 TWh. [21] Preem redovisar ravarubas och ursprungslander till sin
fornybara produktion pa sin hemsida. [22]

Preems HVO, ravaror Preems HVO, ursprung

Raps 2% Ovriga 9%

Ratallolja
56%

Sverige 33%

Slakteriavfall

47% Finland 7%

Tyskland
15%

USA 15%
Holland 21%

Preems produktion av férnybara drivmedel tacker inte efterfragan fran deras kunder, och de kdper
darfor sadana fran Neste, som de sedan séljer vidare. Detta ar dessutom nédvandigt for att Preem
ska kunna sélja ren HV0100, eftersom deras egen HVO raffineras tillsammans med fossil ravara till en
diesel som bara till viss del ar fornybar.

| Preems globala férsdljning av biodrivmedel stod slakteriavfall fér 40 procent av ravarorna, raps for
28 procent, tallolja for 10 procent, anvand matolja for 5 procent, och solrosolja for 2 procent. Dessa
ravaror anvands till HVO och biobensin. Dessutom salde Preem etanol tillverkad av sockerbetor och
vete, motsvarande 6 respektive 4 procent av alla fornybara ravaror i férsiljningen. Resterande 5
procent redovisas som ”6vriga”. Preem uppger att de inte salt nagra férnybara drivmedel med
palmolja eller PFAD som ravara.

Dessa ravaruandelar i den globala férséljningen ska jamforas med ravarorna som tilldelas Preems
forsdljning i Sverige, som beskrivs i avsnitt 6. Denna tilldelning av ravaror till olika uppkopare och
lander sker enligt massbalansprincipen och ar i grunden bokféringsteknisk. Den vara som saljs till
slutkund kan alltsa rent fysiskt vara tillverkad av andra ravaror dn dem som tilldelas upphandlaren.

Stl

Ar 2015 var St1 forst pa plan med att ge ursprungsinformation om drivmedel. De fiste ett
klistermarke vid varje pump med hanvisning till en webbsida dér de listar ursprungslander till bade
fossila och férnybara drivmedel.
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Pa denna sida anges ursprungslander till den fossila ravara St1 anvander i produktionen av bensin
och diesel i deras eget raffinaderi.

Stl:s fossila ravaror Stl:s fossila ravaror, ursprung

Ovriga 11%

Ovriga 11% Storbritannien 1%

Danmark
1%

USA
19%

Raolja 89% Norge 68%

Posten ”Ovriga” i ovanstdende tva cirkeldiagram redovisar St1 som ”Sverige — 6vrigt fossilt”, medan
importen fran ovriga lander uttryckligen redovisas som raolja. [23] Eftersom inga fossila ravaror
utvinns i Sverige maste det egentliga ursprunget vara ndgot annat. Gréna Bilister har fatt féljande
forklaring av Per-Arne Karlsson, chef for fornybar energi hos Stl i Sverige:

“Vad avser den évriga fossila delen sa dr det en blandning mellan olika produkter som vi képer i och
in till Sverige och inte har kunnat fa ursprungsland pd (borde vara lika fér alla om vi anvdnder samma
urval och metod).

Det dr olika additiv, den fossila delen av Etbe/Mtbe samt fardiga fossila produkter som vi képer in till
Sverige av andra leverantérer som importerar férdiga produkter till Sverige.”

| sin miljdinformation om den diesel de salde ar 2020 redovisar St1 en betydande andel 13,7 procent
naturgas fran Qatar som ravara (se avsnitt 6). Denna naturgas bor vara en av de ravaror som
redovisas som ”Ovriga” i rdvarubasen i St1:s egen produktion.

Varken St1 eller Preem redovisar sjalvmant att de anvant nagon skifferolja som ravara i sina
raffinaderier ar 2020. Nagot av dessa foretag maste dock ha raffinerat skifferolja, eftersom denna
ravara rapporterats till Energimyndigheten, och eftersom Qstar redovisar skifferolja fran USA i
ravarubasen till sin bensin, diesel och etanol (se avsnitt 5). Enligt uppgift till Gréna Bilister koper
Qstar alla sina drivmedel fran Sverige, vilket bor innebara att den fossila delen raffinerats av Preem
eller St1. Ar 2019 anvinde St1 en viss mangd skifferolja som ravara. [24]
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