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Inledning

Sommaren 2013 kor vi Elbilsrekordet; med elbil fran Ystad till Haparanda. Vi har tre syften
med Elbilsrekordet:

For det forsta: Vi vill visa att elbilen finns har och [
nu, och gott och val racker till for de flesta manni-
skors behov. Kan vi kéra den genom hela Sverige,
sa fungerar den ocksa att arbetspendla och dka och
hondlo med!

erfarenheter av att kéra elbil och for rlkspolmken
konkretisera hur omstallningen kan paskyndas.

For det tredje: Vi vill granska kommunernas ar-
bete for avgasfri bilism, sporra till nya stordad och
kora Elbilsbasta kommun.

Under Elbilsrekordet traffar vi den politiska ledningen och de berérda tjanstemannen i ver
trettio kommuner fran séder till norr, pa vast- och &stkust, i inlandet, i glesbygd och i storstader-
nas kranskommuner. Vi traffar ocksé bilhandlare, media och intresserad allmanhet, och avslu-
tar rekordresan pa Almedalsveckan i Visby.

| april 2013 var just den elbilsmodell vi anvander fér Elbilsrekordet Norges nést mest salda
bil. | Sverige lag den samma mdnad utanfér topp-100-listan. Skillnaden beror framst p& att
stimulansen i Norge ar mer omfattande, med langsiktig och mer mangfacetterad. Férutom
Norges héga registreringsskatt pa bilar med férbranningsmotor, finns en rad férmaner som i
Sverige skulle vara kommunala: gratis parkering, gratis laddning, gratis transport med lokala
farjor, samt majlighet att kdra i bussfilen. Dartill finns i det mycket mindre landet Norge fyra
ganger sé manga publika laddméjligheter som i Sverige'. Givetvis finns det ingen naturlag att
oljelandet Norge ska vara mangfalt battre an Sverige, som ju dessutom beslutat att vi ska bli
fossilbransleoberoende till 2030 — ett artal dé flertalet av de bilar som saljs nu fortsatt kommer
att rulla!

Omstallningen till hallbar bilism ar politik, lokal saval som nationell. | denna rapport ger vi fem
handfasta tips p& hur kommuner kan bli Elbilsbast i Sverige. Efter att Elbilsrekordet gatt i mal,
presenterar vi de viktigaste slutsatserna fran Elbilsbasta Kommun, men ocksa vad ingen kom-
mun annu gor.

Vi gér detta utan att ta ensidig stallning for elbilar, och vi avvisar alla férsék att stalla elen mot
andra férnybara drivmedel — omstallningen bort fran det fossila oljesamhallet ar alltfor stor for
att ensidigt forlita sig pa en drivmedelsform. Dartill behdver vi bli battre pa att lata bilen sta.
Gardagens graa enfald ska bli morgondagens gréna, klimatsmarta mangfald!

Mattias Goldmann och Frika Brokvist
Elbilsrekordet / Gréna Bilister

Denna rapport vigdr delvis ifran Grona Bilisters dterkommande kommunenkditer som drligen besvaras av cirka
150 kommuner. Dértill har vi under may 2013 skickat en specialenkdt Hll kommunerna just om elbilar och lad-
dinfrastruktur, med cirka 110 svarande. [&s mer pa elbilsrekordet se och gronabilister.se. [ds dven handboken
Utmaning 2020, om kommuners arbefe for hallbar bilism, och Grona Bilisters drljga kommungranskningar.

1 Se vidare Grdna Bilisters rapport om elbilssituationen i Norge, under www.gronabilister.se/rapporter.



1. Kop, leasa och hyr elbilar — nu!

Kommunens val av elbilar stimulerar den lokala bithandeln aff ta hem och marknadstora

elbilarna, vilket pdskyndar marknadsintrodvktionen av bade bilar och laddfeknik. Kommunen

bidrar da ocksa Hll battre lokal lufkvalitet minskat buller och Ildgre klimafpaverkan.

| maj 2013 hade 54,5 % av landets
granskade kommuner inklusive dess
bolag skaffat atminstone nagon
elbil eller laddhybrid, alltsa en bil
som kan laddas i ett eluttag. Det ar
mer &n en férdubbling jamfért med
samma tid &r 2011, da 24,5 % av
landets kommuner gjort samma sak.
Bilden ser énnu battre ut om vi lag-
ger till de kommuner som anger att
de senast hosten 2013 far sin forsta
elbil/laddhybrid, och de kommuner
som har eldrivna transportfordon,
t.ex. for parkférvaltningen. Men det
stora flertalet kommuner har endast
nagon eller nagra elbilar; endast
nagra f& kommuner har elbilar i ett
sadant antal att de @nnu kan ségas
ha integrerats i verksamheten.

De vanligaste verksamhetsomradena fér elbilarna ar:

e Bilpool, sa att manga férvaltningar och enheter kan anvanda elbilarna. Det gal-
ler bl.a. Lidingd, Strangnés, Upplands Vasby och Are. Kalmar och Ockeré erbju-
der dessutom allménheten att hyra dessa bilar kvéllar och helger, nar kommunen
inte anvander bilarna.

e Energi- eller kraftbolag: har finns t.ex. enda elbilen i Falkenberg, Hjo och
Nassjo.

* Fastighetsbolag: Har finns enda elbilen i Mariestad, Nordanstig, Storuman och
Tibro.

e Sambhadallsbyggnad/fastighetsforvaltning: Har dominerar de sma eldrivna
skapbilarna. Galler bl.a. Karlskrona, Sjébo och Tibro.

e Parkférvaltning: Har finns manga mindre elfordon, som ligger utanfér denna
rapports fokus, men bl.a. Orebro har ocksa eldriven skapbil.

e Hemvarden: Smad elbilar anvénds i hemsjukvarden i bl.a. Lerum, Svalév, Sélves-
borg och Ockers.

* Internpost: Hogsby och Olofstrém anvands elbil for detta.

* Andra dndamal: Malmé anvander elbil fér parkeringsférvalining, Taby for
miljdinspektioner, Vasteras har en elbil i bageriverksamheten.



Kommuner med ett storre antal elbilar inom den egna verksamheten inkluderar:

Ockerd: Tre dgda och tre leasade elbilar, i hemsjukvard, samhallsbyggnad, ett
gruppboende och i elbilspool dppen fér allmanheten.

Orebro: Ett tiotal elbilar, frémst hos Orebrobostéder, men ocksé i vérd och park-
férvaltning.

Ostersund: Har sex elbilar, har bestdllt lika ménga fill. Bilarna anvénds som
poolbilar men aven hos vaktmasteri och hemtjanst. Aven kommunalraden har

en egen poolbil och frontar kommunens elbilssatsning. Dartill har energibolaget
Jamtkraft tre laddhybrider och fyra elbilar, och Ostersundsbostader har bestallt en
laddhybrid.

Umea: Har 11 elbilar, har bestallt ytterligare fyra elbilar och en laddhybrid.
Dartill har Umed Energi tre elbilar och en laddhybrid, Umed Vatten och Avfall AB
har en laddhybrid och en till ar bestalld, Bostaden har fyra elbilar och en hybrid,
Umed Parkerings AB har en hybrid och en elbil ar bestalld. Elbilarna anvands i
huvudsak av hantverkare och fastighetsskotare.

Véarnamo har tre elbilar och tva laddhybrider, har bestallt ytterligare en ladd-
hybrid. Den ena elbilen anvénds av [T-avdelningen, den andra gar som intern
poolbil. En laddhybrid anvands av EL-samordnaren och en av Medborgarférvalt-
ningen.

Stockholm har 42 elbilar och 13 laddhybrider. De fyra bostadsbolagen (Fa-
miljebostader, Stockholmshem, SISAB och Micasa) har totalt 14 fordon (frémst
servicefordon for fastighetsskotare), atta stadsdelsférvaltningar har tillsammans 15
elfordon, framst for hemtjansten, vakimasteri och kontorsservice. Resten anvands
av fackférvaltningar och bolag, framst Stockholm Parkering AB med 7 fordon.

Sigtuna har drygt 20 elbilar som bostadsbolaget Sigtunahem AB har inom drift
och verksamhet.

Kalmar har sju elbilar, varav tre finns i en gemensam bilpool som kan nyttjas av
allmanheten kvallar och helger, en pa flygplatsen och tre p& energibolaget.

Géteborg: 63 elbilar, framst i hemtjanst och till bilpooler, samt som tjanstebilar i
kommunala férvaltningar, Géteborg Energi och Renova.




2. Sla fast en elbilspolicy

Goteborgs elbilspolicy slar fast att man
ska “medverka aktivt vid introduktion av
ny teknik for eldrift i vagfordon, exempel- &
vis genom inkdp/leasing av fordon. Egna |
inkép av elbilar, demonstrationsprojekt
och upphandlingar av kollektivtrafik eller
transporttjanster med eldrivna fordon
skall inriktas p& produkter fran eta-
blerade leverantérer med bra prestanda
och goda trafiksckerhetsegenskaper [...].
Enstaka efterkonverterade fordon, el-

ler nischprodukter fran aktérer som inte
deltar aktivt i utvecklandet av ny teknik
for eldrift i fordon bér undvikas.” Arbetet
samordnas av Trafikkontoret. Orebro anger att “Fér elbilar aterstar mycket fordonsutveckling
och det ar inte tillgéng pa laddplatser som héller tillbaka utvecklingen. Kommunens roll ar
darfér och bér vara begransad.” Skdne Nordvast, med bl.a. Helsingborg, har satt ett konkret
mal: 30 000 elbilar och laddhybrider innan ar 2020.

Vi efterstravar en mer proaktiv hallning men det ar helt rétt att nu konkretisera och politiskt
besluta vilken roll man ser for elbilar och laddhybrider och vari kommunens ansvar bestar. Allt-
fér manga kommuner har annu 2013 inte nagon tydlig position i elbilsomstallningen, ibland
delvis beroende pa att elbilsfragan hanteras av elbolaget, bostadsbolaget eller nagon enskild
entusiast. Det m& verka bra men i langden duger det inte. En elbilspolicy bér innehdlla:

* Bevekelsegrunder for kommunen att satsa pé elbilar

* Krav pa fordonen, inkl sakerhetskrav, rackvidd och laddmaijligheter

* Koppling till infrastruktursatsningar

* Ansvarsfordelning

3. Stall krav pa elbilen

3.1 Hog sakerhet

Kommunens anstallda ska aldrig utsattas for storre risker for att kommunen vill paskynda
omstdllningen till miljcfordon. Vi féreslar kommunerna att krava hogsta krocksakerhetsbetyg,
fem stjagrnor, fran Euro NCAP, antisladdsystem och lasningsfria bromsar. Dérutéver bér bilarna
vara utrustade med alkolds och ISA.

Da det finns manga miljdbilar som ar fullt ut lika sékra som icke-miljébilar, bér sakerhetskraven
gdlla utan undantag. Géteborg slar fast att “Det finns inget skal fér kommunen att asidosatta
trafiksakerhetskrav bara for att en bil gar pa el. Begréansad kérstracka och lang laddtid kan
accepteras, men inte dalig sakerhet, kérupplevelse eller komfort. Om staden investerar i os-
dkra elbilar kan detta i sjdlva verket motverka introduktionen.” Vi delar helt denna instalining,
sarskilt som det nu kommit en rad elbilar och laddhybrider som fatt héga sakerhetsbetyg.

3.2 Rimlig kostnad

Elbilar liknande den som anvands i Elbilsrekordet kan képas fér cirka 300 000 kronor el-
ler leasas for 4 000 - 5 000 kronor i manaden, med gdngse service och garantier och inga
sarskilda ataganden fér kunden. Det ar en viss merkostnad gentemot en traditionell bil, men



motsvaras ungefdrligen av lagre driftskostnader. Dartill bér kommunen kunna vérdesatta lagre
bullernivaer och minskade halsopaverkande utslapp, eftersom det faller inom det kommunala
ansvarsomrdadet. Vidare har flertalet kommuner egna klimatmal, dar elbilen ocksd ar be-
hjalplig att uppfylla dessa.

Utifradn denna prisbild star det klart att kommunerna inte har ndgon anledning att valja elbilar
eller laddhybrider med priser skyhogt éver vad alternativen med férbranningsmotor kostar. Vi
bedémer inte heller att kommunen har anledning att pd andra satt dra pd sig en hégre kost-
nad eller risk pad grund av elbilen, t.ex. genom att valja obeprévad teknik eller leverantérer
dar garantisituationen ar oklar. En acceptans av alltfér héga kostnader, kanske drivet av aft
man dnskar stotta ett visst bilmarke, leder till férsamrad acceptans léngre fram, nar omstallnin-
gens belackare kan kritisera de orimligt héga kostnaderna.

3.3 Anvéandarvanlighet

For att fa ett brett genombrott maste elbilen kunna anvandas som andra bilar i kommunens
verksamhet. Darmed far den inte upplevas som en betydande uppoffring av personalen, aven
om ménga i det korta perspektivet upplever varje storre férandring som en forsamring. Bland
de faktorer som ar viktiga att hélla koll pa ar:

* [addning. Att ladda bilen far inte innebara stora extrabesvar for personalen (vilket
vanligen beror mer pa laddméjligheter én pa sjdlva bilen)

® Korkomfort: Att kéra bilen ska upplevas som lika enkelt och tryggt som att kora
andra bilar

 [astutrymmen. Det ska inte vara besvarligare att lasta i eller ur elbilen &n andra
bilar, och lastutrymmet ska inte vara s& mycket mindre att man maste kéra flera
ganger an med andra.

* Varme och ventilation: Elbilen ska kunna halla samma varme som andra bilar,
t.ex. genom kupévarmare, och ska kunna kylas sommartid.




4. Satt upp laddstolpar och snabbladdningsstationer

Elbilens fordel ar att den inte behdver nagon ny infrastruktur — eluttagen duger. Och anda

inte...

*

For de som ska kéra mer én
10-15 mil per dag, t.ex. taxi
och bilpooler, behdvs
snabbladdningsstationer

De som inte har eget eluttag
utomhus, t.ex. lagenhetsbo-
ende, behover det for elbilen

Gamla motorvarmaruttag och
liknande @r ofta pa bara é
ampere, vilket ar for lite for en

elbil
10 ampere duger men ger
valdigt langsam laddning

Laddas mer @n en bil &t gang-
en, racker inte dagens sak-
ringar ndstan ndgonstans

Till detta kommer “rackviddsangesten”, oron att bli stdende pa grund av elbilens korta rack-
vidd. Darfér ar val synliga laddstolpar viktiga, Gven om de flesta laddar elbilen hemma eller
pa jobbet.

| maj 2011 angav var fijgrde kommun att de hade publika laddstolpar, varav endast en kom-
mun (Ostersund) hade snabbladdare. | maj 2013 anger tre av fyra kommuner att de har lad-
dmajligheter for elbilar, och ett tiotal kommuner anger att de har snabbladdning i nédgon form.
Méanga kommuner har nu bérjat resan mot att ha en duglig laddinfrastruktur for elbilar, men i
de flesta fall handlar det fortfarande om nagon enstaka stolpe som dessutom sallan ar optimalt
placerad fér att paskynda omstallningen till avgasfri bilism.

Exempel pad kommuner som kommit nédgot langre i etableringen av laddstolpar inkluderar:

Eskilstuna, som med teknik frén svenska Solelia etablerat en soldriven elbilslad-
dare fér tva bilar i anslutning till resecentrum.

Goteborg: Goteborg Energi och Parkeringsbolaget erbjuder elbilségare ett kom-
plett upplagg for att tillhandahalla laddning. Stadens samverkansgrupp deltar i
flera projekt for att utveckla infrastrukturen och testa ny teknik. Staden har satt upp
tvé snabbladdare och ytterligare fyra kommer att sattas upp under 2013. Det finns
f.n. ett hundratal laddpunkter, de flesta vid féretag och arbetsgivare.

Helsingborg som i anslutning till resecentrum etablerat en bilpool med enbart
elbilar, som laddas med soldrivna laddare. P& darsbasis tillfors mer el én elbilarna
anvander, dvs bilarna ses som klimatpositiva. Helsingborgshem tillhandahaller
laddkontakter till samtliga boende som énskar detta.

Jonképing: Kommunen och Jénképing Energi, som inom ramen fér Green Char-
ge Sydost tar fram en strategi for utbyggnad av laddinfrastruktur. De férsta ladd-
stolparna har etablerats i publika”PR-lagen”, i &r etableras tvé med semisnabb-
laddning och kommunicerande stolpar, och parkeringshus férbered for laddning.



Kalmar: Kommunen och Kalmar Energi bistar de som vill satta upp laddstolpar i
den geografiska kommunen och hela regionen samarbetar fér att fa en god ladd-
tathet bl.a. langs “Grén E22”. En snabbladdare har etablerats, och i samband
med etableringen av elbilspool fér allménheten har nya laddstolpar satts upp dar
dessa bilar ar parkerade.

Linkoping: Elhandelsbolaget Bixia har 9 laddstolpar i kommunen, bl.a. i p-hus.

Malmé: Staden har genomfdrt en upphandling av laddstolpar som erbjuds
infernt inom kommunen men Gven privata aktérer dar medfinansiering sker via
projekt. Samverkan sker med andra aktérer for att fa tillstand en val utbyggd
infrastruktur i Malma t.ex. genom att férséka undanréja byrakratiska hinder for
etablering av laddplatser. P-Malmé ar mycket tillmétesgdende dé elbilspendlare
ringer och efterfragar laddplatser pa deras parkeringar. Inom projektet E-Mission i
Oresund som Malmé stad medverkar i har en évergripande strategi fér laddinfra-
struktur i Oresundsregionen tagits fram.

Sigtuna: Under 2012 gjorde Kommunen genom Destinationen Sigtunas hallbar-
hetsnatverk en satsning pa okat utbud av laddplatser for att forbattra servicen for
alla elbilister.

Stockholm: Staden har kartlagt platser dar marknadsaktérer kan satta upp ladd-
stolpar och snabbladdning. Stockholm Parkering installerar laddméijligheter i nya
garage och vid renovering, samt satter upp laddstolpar pé existerande korttids-
parkeringar utifran efterfragan. Staden uppvaktar fastighetsagare, centrumakiérer,
handel m fl med egna parkeringar for att dka deras intresse att satta upp laddplat-
ser. Alla garage i Norra Djurgérdsstaden ska ha laddplatser och tva snabbladd-
ningsplatser satts upp. Elbilar parkerar gratis pa Stockholm Parkerings 10 000
utomhusparkeringar och den som hyr fast p-plats erbjuds att képa till laddstolpe.

Umea: En kommundvergripande laddstruktur for elbilar ar under framtagande,
med bade langsam- och snabbladdning. Det finns 3 publika laddplatser fér lang-
samladdning i ett av parkeringshusen, och de kommunala bolagen och kommunen
har laddplatser fér sina egna elfordon.

Vé&xjo: | dagslaget finns sex langsamladdstolpar i kommunen, dar det ar gratis
att ladda sina bilar. Vaxjé Energi kommer tillsammans med kommunen att se éver
pa vilka strategiska platser fler stolpar borde komma till, och satta upp stolpar har.
Fastighetsbolaget, som dger lokaler pa universitetsomradet, planerar att investera i
ett antal snabbladdare inom kort.

Are: Deltar i Green Highway och har medverkat fill etableringen av ett laddstélle
i kommunen.

Ockerd: Har langsamladdning pa sex platser och har genom den lokala spar-
banken nyligen fatt snabbladdning.

Ostersund: Har 37 parkeringsplatser med laddningsméailigheter fér elbilar, p&
vissa platser med flera laddlsningar. Den férsta snabbladdaren i norra Europa
finns vid ett kopcen’rro Jamtkraft har, i samverkan med foretog, satt upp laddplat-
ser och satsar nu pa infelligenta laddstationer med fast kabel, Gven i Krokom och
Are. P& Jamtkraft finns en solcellsanléggning som férser alla deras elfordon med
strom, medan sjélva Ostersunds kommun hittills endast férsett sina egna elfordon
med |addmé’>]|igheter. Inom Green Highwayprojektet synliggérs laddplatserna i
Jamtland (65), Vasternorrland (8) och Trondelag (360 varav 9 snabbladdare).



Kommuner som under aret planerar en satsning pé laddstolpar inkluderar:

e Eda: Samhallsbyggnadsférvaltningen har uppdraget

e Eksjo: Kommunens parkering far laddstolpe, Eksjé Energi AB ska nu @ven bygga
ett par laddstolpar intill Resecentrum.

e Enkoping: upphandling pagar for laddstolpar vid kommunhus samt pendlarpar-
kering.

e Falkenberg: Langtgdende planer pé att uppfdra tva snabbladdningsstationer i
kommunen.

e Gislaved: Sammanstaller kommunala arbetsplatser som i eft inledande skede
skulle lampa sig for laddstolpar.

e Hedemora: Planerar laddstolpe vid resecentrum.

e Jarfalla: Satter upp atta laddplatser i p-huset i Jakobsberg men de kommer troli-
gen infe att vara publika.

e Karlstad: Kommunala parkeringsbolaget utreder majligheten for ytterligare ladd-
stationer i centrala staden, utéver de befintliga fyra.

* Mariestad: Planerar f6r en laddstolpe och ronmarkt parkering for elbil.

* Mora: Har képt en laddstolpe som ska placeras ut pa lampligt stdlle, ev vid rese-
centrum som snart bérjar byggas.

e Storuman: Laddstolpe kommer att sattas upp vid fastighetsbolagets lokaler.

e Sodlvesborg: | budget ar inlagt en intelligent laddstolpe och laddboxar/stolpar
ar under upphandling.

e Tibro: Har bekostat en station vid besdkscentrum.
e Trosa: Har borjat projektera for laddstolpar vid torg och pendlarparkeringarna.

e Taby: Laddningsstolpar planeras vid kommunhuset och ingar som standard vid
planering av nya exploateringsomraden.

e Upplands Vésby: | kommunen finns planer pd en allman laddstation i stations-
omradet i samband med att omradet utvecklas.




Groéna Bilister rekommenderar kommunerna att ta ett aktivt ansvar for laddinfrastruktur, med:

e |Intelligenta laddstolpar som férmar
kommunicera med omvarlden och
ar férberedda fér betallésningar
(i det korta perspektivet bor elen
vara gratis, men inte pa siki)

att ocksé de fordonssektorer som
kér langre strackor, som taxi, kan
byta till elbilar. Saval CHAdeMO
som AC-laddning behévs, helst
kombinerat.

e Tydlig skyltning och information
om var laddméjligheterna finns.

e Fornybar, miljé- och ursprungs-
markt el for all laddning, garna i
form av solcellstak for laddningen.

e Gratis parkering i samband med
laddningen, enbart for bilar som

faktiskt laddar

Gallande var laddméjligheterna bast placeras, har Gréna Bilister generella rekommendationer
som behdver anpassas for den lokala kontexten:

» onlga laddmdyligheterpd 10/16 A bor finnas vid parkeringsplatser och i par-
keringshus, vid storre bostadsomraden och vid den typ av externa képcentra dar
man stannar lénge.

»  Snabbladdare bér finnas i anslutning till stérre vagar, gérna vid bensinstationer sé
att man kan tvatta vindrutan, kolla déckirycket och képa en kaffe.




5. Hjalp medborgarna pa traven

Vid d&rsskiftet 2012/2013 hade endast 33

kommuner tio eller fler elbilar registrerade

muner hade inte en enda elbil registrerad

enligt databasen Elis. 156 kommuner hodze %z ;

1-9 elbilar registrerade, hela 101 kom- — 4 %3

9 — - %
hsﬁ:"‘ -

Stockholm (371), Géteborg (179), Lund
(48), Malmé (45) och Nacka (40) har

flest elbilar, alla siffror avser den totala
fordonsﬂottan inom kommunen som geo-

1000 invanare (O 52), fére Sundbyberg
(0.47), Danderyd (0.44), Nacka (0.43),
Lund (0.42), Stockholm (0.42), Gullspang
(0.38), Habo (0.37), Ostersund (0.35) och
Goteborg (0.34).

For att 6ka andelen elbilar till en niva dar de verkligen gér skillnad for buller, luftkvalitet och
klimat, ar det avgérande att ocksd kommunens féretag, organisationer och privatpersoner
véljer elbilar. Kommunen har en viktig roll i detta, bl.a. genom att:

Sdkerstélla laddinfrastruktur, med laddstolpar och snabbladdare 6ppna fér
allmanheten.

Bidra till en lokal marknad, genom att kdpa elbilar fran den lokala handeln.

Starka elbilens ekonomi, t.ex. genom delfinansiering av merkostnaden (uté-
ver supermiljobilspremien), gratis parkering med laddning

Erbjuda provméjligheter, i bilpool ppen for allmanheten.

Informera mera, t.ex. med elbilsuppvisning, information genom energibolaget,
efc.

Lerum driver informationskampanj och réddgivning om elbilar och laddningsmajligheter riktad
mot invanare, foretag och organisationer. Trollhattans energi- och klimatréddgivare informerar
sarskilt om elfordon, och Vasteras Elbilsutmaningen samlar kommunal verksamhet, bolag och
lokala féretag fér gemensamma inkdp av elbilar, dterkommande seminarier och elbilssalong.
Dartill finns en rad projekt som ska bidra till 6kad anvéandning av elbilar; E-Mission i Helsing-
borg, Elbil 2020 i Stockholm (Hammarby S|ost0d) Green Highway for stréickan Sundsvall
Ostersund-Trondheim, Ecoast och InfraGreen pa vastkusten, med flera.
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