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Remissvar fran Grona Bilister gillande betinkandet Ett
bonus-malus-system for nya latta fordon (SOU 2016:33)

Sammanfattning:

Forslagen i utredningen ger inte den 6nskade effekt och i den takt som kravs for en
omstéllning av fordonsflottan till 2030.

Forslaget i sin helhet innebédr bland annat att antalet dieselbilar kommer att 6ka ytterligare
samt att biogas kommer att bestraffas med en malus.

Systemet bor vara teknikneutralt.

Systemets CO2-gransvéarden bor utga fran well-to-wheel-perspektiv.

Systemet bor utgé fran EU:s energimérkning A-till G

Storre differentiering bor finnas mellan mellan Bonus och Malus

Systemet bor inforas ar 2017 enligt direktivet .

Systemets utformning bor kopplas till malet om en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030.
Vi avvisar helt ett viktbaserat system.

Det ér bra att forslagen dven innefattar andra klasser av fordon som motorcyklar, litta
lastbilar och ldtta bussar.

Forslagen bor pa sikt dven innefatta tunga lastbilar och bussar samt pa sikt andra fordon
som till exempel arbetsmaskiner.

Bonus-malus-systemet f6r fordon bor f6ljas med ett bonus-malus-system for drivmedel.
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Inledning

Vigtrafiken dr Sveriges enskilt storsta utsldppskélla och star for cirka en tredjedel av de nationella
utslédppen. Att nd Sveriges mal om en fossiloberoende fordonsflotta om endast 14 ar innebir
ddrmed att en enorm fordndring méste ske under kort tid, i synnerhet da en ny bil rullar cirka 15 ar
pa vagarna. Med dagens marknadskrafter dr det den brinslesnéla dieseln som drar det ldngsta
straet samtidigt som energislukande suvar stiger 1 popularitet. Med ett 14gt oljepris och nya
vigbyggen 0kar dessutom korstrackorna med bil.

Ett bonus-malus-system &r langt ifrdn den gyllene 16sningen pa alla utmaningar men utgor
definitivt en viktig pusselbit. Darfor dr det viktigt att det utformas rétt for att uppna klimatmalen.

Utredningens egna slutsatser visar dock att den dnskade effekt av ett bonus-malus-system enligt
utredningens olika varianter varken leder till storre utslippsminskningar eller introduktion av
miljobattre fordon. Enligt utredningens egen konsekvensbedomning forvintas exempelvis
dieselbilar att 6ka samtidigt som antalet gasbilar, elhybrider och etanolbilar forvéntas att ligga
kvar pa dagens laga nivaer. Biogas, som i Sverige ar ett klimatsmart biodrivmedel bestraffas
dartill med en malus. Forslagen saknar ddrmed en tydlig koppling till mélet om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Dérutver forsenas introduktionen till 2018.

Vi anser att ett bonus-malus-system i sak ar bra, men behdver baseras pa siffror som leder till
faktisk minskad klimatpaverkan samt vara lédttbegripligt for konsumenter och bilforsiljare. Nedan
delger vi véra forbéttringsforslag som syftar till att bidra till en mer skyndsam omstéllning av
fordonsflottan. Bonus-malus bor dock kompletteras med ytterligare ett system for drivmedel, samt
styrmedel som fradmjar klimatsmarta alternativ till bil och beteendeférandringar som leder till en
mer effektiv mobilitet.

Systemets utformning

Systemet bor vara teknikneutralt och inte endast gynna de tekniker (drivlinor) som finns idag pa
den svenska marknaden utan istéllet vara utformat for att &ven mojliggora framtida
teknikutveckling. Systemet bor dven vara kopplat till drivmedlens klimatnytta ur
livscykelperspektiv. Darfor foreslér vi att systemet utgar frdn CO2-vdrderna well-to-wheel utifrén
den klimatnytta som anges i EU:s fornybarhetsdirektiv, som arligen rapporteras av
Energimyndigheten, och inte tailpipe som utredningen baserat sitt forslag pa. Detta skulle d& dven
differentiera fordon som kan drivas med biogas eller etanol, men dven pa sikt fordon som kan
drivas med hogre inblandning eller 100% fornyelsebar drivmedel (d4 inrdknat biobensin och
biodiesel).

Systemets gransvirden

Systemet bor vara utformat sé att nybilskdparen, savil fysisk- som juridisk person, ser en tydlig
skillnad mellan olika fordons miljopaverkan (och drivmedlet pa sikt) for att pa sa sitt bjudas in att
dndra sitt beteende. Konsumenter ar idag bekanta med EU:s energimérkning av vitvaror frin A till
G och liknande mérkning anvédnds redan idag av flera biltillverkare vid bilforsdljning. Att anvdanda
samma klassning ar darfor att foredra da denna trappstegsmodell har visat sig fungera bra
exempelvis i Frankrike. Av den anledningen foreslar vi att man anvinder sig av en
trappstegsmodell med klasser fran A till G enligt nedan. Skillnaden mellan Bonus och Malus bor
dartill vara tillrdcklig kénnbara for att gora det létt for nybilskdparen att gora réitt. Av samma
anledning bor om mojligt en forhojd fordonsskatt de tre forsta aren erséttas med en
registreringsskatt da forskning visar att det har storst kénnbar effekt for konsumenten som star
infor ett nybilskop.
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Omréde Klass | CO2-utslapp | Typ av Bonus vid kop | Malus ar 1-3 Malus f6ljande ar
fordon
A++ | Og/km Fossilfri 70000
rackvidd
>240km
A+ 0g/km Fossilfri 50000
rackvidd
>150km
A <20g/km Fossilfri 20000
B Alt. rackvidd
onus Fornyelsebar | >100km
brinsle ex
Biogas F x 22kr/g CO2
Bensin F =1
B <50g/km Fossilfri 10000 Diesel F=1,4
Alt. rackvidd Biogas F = 0,5
Fornyelsebar | >50km E85 F=0,6
brinsle ex.
Etanol
Neutralzon | C 51-70g/km (Registreringskatt) | ()
D 71-95 g /km (Registreringskatt)
— F x 80kr/g CO2
E 96_130g/km (Registreringskatt) Bensin F = 1
Malus : _
F 131-170 g/km (Registreringskatt) giszzls llj ; (l):g
G >171 g/km (Registreringskatt) E85 F=0,6

Systemets introduktion
Omstéllningen till en fossiloberoende fordonsflotta gér for sakta och fordonsflottan domineras
idag av fossildrivna bilar (dieselbilar och bensinbilar). Forsdljning av miljobattre bilar 6kar men
ligger pé for ldga nivaer. Laddhybridfordon med begransad fossilfri rickvidd dominerar bland
supermiljobilarna. Utredningen foresléar en introduktion av ett bonus-malus-system forst under
2018 vilket gdr emot utredningens direktiv om ett inférande under 2017. Vi menar att det gor att
vi ytterligare tappar fart i omstéllningen till en fossiloberende fordonsflotta samt att det
fortfarande dr mdjligt med ett inférande under 2017 i enlighet med direktivet.

Systemets oversyn
Systemet bor hela tiden vara kopplat till mélet om en fossiloberoende fordonsflotta 2030.
Dérutover bor systemet ta hojd for en snabbare efterfragan av bonus-fordon, vilket dr en 6nskvard
utveckling, men som emellertid kan leda till att systemet blir underfinansierat. Darfor dr det
viktigt att systemet utformas med tydliga stationer sd att man kan justera nivaer for savil
CO2-gransvarden, korcyklar, virden for drivmedlens klimatnytta samt for.onsflottans utveckling
samt andra mekanismer fOr att hela tiden anpassa systemet till malet. Vi foreslér att systemet

utvérderas arligen och justeras vart tredje ar.
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Viktbaserat bonus-malus-system

Ett viktbaserat system i likhet med den nuvarande miljobilsdefinitionen har varit svarbegripligt
bade for sévil konsumenten som for marknaden. Utredningens egen slutsats att ett viktbaserat
system dessutom har en betydligt simre klimatnytta, 4r en direkt anledning att avvisa detta
alternativ. Klimatet bryr sig inte om vad ndgonting véger.

Systemets omfattning

Det finns for nirvarande inga storre incitament att vélja miljobattre fordon i andra fordonsklasser.
Det ar darfor positivt att &ven motorcyklar, létta lastbilar och ldtta bussar dven inforlivas 1 ett
bonus-malus-system. Man bor beakta huruvida dessa klasser av fordon kommer att krdva andra
CO2-gransvarden. Vi ser dven att incitament krdvs for tunga lastbilar och tunga bussar. Ett system
for dessa klasser bor utredas och dven komma pa plats under 2017.

Heltickande system som inkluderar bonus-malus for brinslen

For att fa ett heltdckande system som underlittar for nybilskoparen bade nér det géller koptillfallet
samt beteendet i samband med driften av fordonet (laddning/tankning) bor ett kompletterande
bonus-malus-system for drivmedel utredas och inforas. Vi dr emot att staten subventionerar
miljobattre bilar som sedan kors pa fossila brianslen. Idag dr det ndst intill omojligt att kontrollera
hur konsumenter tankar 1 efterhand.

Andra kommentarer

Det stora gapet mellan nuvarande korcyklar for CO2-och rackviddscertifiering och verklig
korning ger en skev bild av fordonens reella utslédpp. Inom nagra ar kommer dock nya
certifieringsmetoder att inforas som speglar verkliga korfall battre. Det innebar att
utslappssiffrorna for CO2 kommer att 6ka samt att den certifierade elektriska rackvidden kommer
att minska. Detta bor inte skapa nigra storre problem da bonusen bor minska dver tid och
malusdelen istdllet 6ka for att systemet ska vara sjilvfinansierande. Dock bor en Gversyn av
bonus-malus-nivéerna goras i och med att nya certifieringsmetoder tillimpas (se ovan: Systemets
oversyn).

Vi1 anser att efterkonverterade och importerade laddelfordon skall efter typbesiktning och
rackviddsberdkning 10 km/1,5 kWh batterikapacitet erhdlla Bonus i samma utstrackning som
nyregistrerade fordon. Dock skall eventuellt tidigare utbetald bonus som erhéllits inom de senaste
5 aren riknas av frdn bonusbeloppet.

Avslutande kommentar

Grona Bilister tackar for mojligheten att f ge synpunkter pé detta forslag och stér till berérda
parters fulla disposition for utveckling och férdjupning av ovanstdende forslag till fordndringar.

Vi medverkar gérna i arbetet med att ta fram forslag pad mojliga styrmedel och subventioner for

samtliga fornyelsebara drivmedeln inklusive eventuella 14g- och hoginblandningar, samt andra
reseslag med sikte pa att utveckla en mer effektiv och hallbar mobilitet.

For Grona Bilister

Johanna Grant / Ordforande Martin Prieto Beaulieu / Styrelseledamot
johanna.grant@gronabilister.se martin.prieto.beaulieu@gronabilister.se
0737-04 69 82 0702-13 20 55
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