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Grona Bilister: Grona kommuner pa vag — koldioxidutslapp fran fordon i Sveriges kommuner



Sammanfattning

Grona Bilister har samlat och analyserat data om koldioxidutsldpp fran personbilar och latta lastbilar i
Sveriges alla kommuner. De certifierade utslappen per kord stracka skonmalar verkligheten i den
meningen att fordonen slapper ut mer vid verklig kdrning. Men siffrorna ger anda en god méjlighet
att studera utvecklingen och analysera trender.

De genomsnittliga utsldppen fran nyregistrerade personbilar och latta lastbilar minskar for varje ar.

Ar 2010 var det genomsnittliga utsldppet fran nya personbilar 153 g/km, och ar 2016 var det 123
g/km. Det genomesnittliga utslappet fran nya latta lastbilar sjonk fran 194 till 162 g/km under samma
tidsperiod.

Nar utslappen fran de nya bilarna successivt minskar sa minskar férstas aven utslappen fran hela
bilparken, men med en viss efterslapning. Det genomsnittliga utslappet fran en svenskregistrerad

personbil har sjunkit fran 194 g/km ar 2010 till 165 g/km ar 2016.

Skillnaderna mellan kommunerna ar betydande, men inte pafallande stora. Om alla personbilar var
lika koldioxidsnala som i Lund eller Stockholm skulle utslappen fran Sveriges personbilar minska med

7 procent. Om bilparken i Asele speglat hela landet skulle utsldppen fran Sveriges personbilar 6ka
med 14 procent.

Monstret ar att de koldioxidsnalaste fordonen finns i nédrhet till stérre stader och i den sédra halvan
av landet. Men det finns exempel pa mindre kommuner och kommuner i glesbygd som ligger langt
framme. Skdvdes personbilar sldpper till exempel endast ut 160 g/km i genomsnitt, och Sotendas
personbilar slapper ut 163 g/km.

Nar det géller nyregistrerade personbilar har Mérbylanga de lagsta genomsnittliga utslappen med
115 g/km. Hogst utslapp har de nya bilarna i Burlov med 162 g/km i genomsnitt. FOr nyregistrerade
bilar ar skillnaderna inte sa stora mellan storstad och glesbygd och mellan s6der och norr som fér
hela bilparken. Bland mindre kommuner med koldioxidsnala nya bilar kan nédmnas Fargelanda och
Orkelljunga med genomsnittliga utslapp p& 118 respektive 120 g/km.

Den Overgripande analysen visar att kommuner i urbaniserade regioner vaknade forst och
efterfragade koldioxidsnala nya personbilar. Ar 2006 slippte de nya bilarna fran sddana kommuner
ut mest koldioxid, nu sldapper de ut minst. Spridningen i utslapp mellan alla Sveriges kommuner
minskar, vilket antyder att konsumenter i allt fler delar av landet aktivt nu boérjar vélja bilar med laga
utsldpp. Aven glesbygdskommunerna vaknar.

Nar det géller nya latta lastbilar ar spridningen i utslapp mellan olika kommuner betydligt stérre dn
pa personbilssidan. Detta kan man tolka som att det generella uppvaknandet annu inte skett. Dock
har de genomsnittliga utslappen fran nya latta lastbilar snabbt borjat vanda nedat, efter att ha statt
néastan stilla under aren 2012-2015. Danderyd och Lund har de ldgsta genomsnittliga utslappen fran

nya latta lastbilar, pa 144 respektive 147 g/km. Asele ligger hogst med 217 g/km.
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Inledning

Sveriges riksdag har antagit det mycket ambitidsa malet att klimatpaverkan fran inrikes transporter
ska minska med 70 procent till ar 2030 jamfort med ar 2010. Om vi ska han en chans att na malet
maste omstallningsarbetet ta rejal fart redan nu. Det gor uppfoljningsarbetet viktigt. Ger de politiska
styrmedlen effekt? Investerar naringslivet tillrackligt i férnybarhet och smarta mobilitetslésningar?
Gor vi medborgare tillrdckligt medvetna val? | sa fall ger det avtryck i statistiken. | annat fall maste
ytterligare atgarder sattas in.

Grona Bilister har i manga ar betonat kommunernas viktiga roll i omstallningsarbetet till hallbara
transporter. Historiskt sett har kommunerna ofta gatt fore, och sedan har politikerna pa riksplanet
foljt efter. Man kan tala om en "trickle-up process”. Kommunerna lag till exempel bakom Sveriges
miljobilsboom for drygt tio ar sedan. De borjade tillverka egen biogas och krdvde snala gas- och
etanolbilar till sin egen verksamhet.

Av detta skal ar det viktigt att félja upp omstallningsarbetet pa kommunal niva. Tillsammans med
2030-sekretariatet och Klimatkommunerna tog Grona Bilister ar 2014 fram en uppsattning
kommunala 2030-indikatorer, som publiceras pa webben i samarbete med Miljobarometern.

Inom ramen for projektet Grona kommuner pa vag fortsatter nu Grona Bilister att utveckla dessa

kommunala indikatorer. Vi kommer ocksa att anvdanda dem fér att analysera utvecklingen och
uppmarksamma kommuner som kommit langt i olika delar av omstallningsarbetet. Denna rapport ar
en del i detta arbete. Den tar avstamp i indikatorerna B1H KH och B1IM KH, som visar vara fordons

koldioxidutslapp per kord stracka. Fler rapporter som tar avstamp i andra indikatorer foljer.

Bakgrund

Till och med ar 2014 publicerade Trafikverket i sitt Bilindex genomsnittliga koldioxidutslapp fran
nyregistrerade personbilar som delades upp kommunvis. Underlaget gjordes tillganglig i en excelfil.
Trafikverket har dock avslutat denna satsning och ersatt den med andra, till exempel pa
Klimatbarometern.

For att kunna fortsatta att folja utvecklingen av de genomsnittliga koldioxidutslappen ur avgasréret
fran fordon i olika kommuner har Grona Bilister darfor sjalva bestéllt underlag fran SCB. Vi passade
ocksa pa att bestélla motsvarande underlag for nyregistrerade latta lastbilar, och for alla personbilar i
trafik.

Bestallning och analys av data gors inom ramen for projektet Gréna kommuner pa vdag 2017, som

stods ekonomiskt genom Trafikverkets bidrag till ideella organisationer.

Metod

Urvalet i den nya bestéallningen skiljer sig nagot fran det som gjordes till Bilindex, varfor vi ersatt data
fran Bilindex for nyregistrerade personbilar retroaktivt for att géra statistiken jamférbar 6ver tid. Den

storsta skillnaden ar att Gréna Bilister raknar in elfordon och laddhybrider bland de fordon som
bidrar till det genomsnittliga utslappet for varje kommun. For elfordonen satts utslappet till noll, och
for laddhybriderna anvands det certifierade viktade utslappet, som forsoker spegla ett verkligt
korbeteende dar bilen ibland kors pa el och ibland pa bransle. Valet att inkludera de laddbara
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fordonen gor att de genomsnittliga utslappen minskar nagot, och skillnaden blir storre allteftersom
laddbara fordon blir vanligare.

For vissa laddhybrider finns inget viktat utslappsvarde angivet i vagtrafikregistret. | sddana fall
tilldelas fordonet det genomsnittliga utsldppet fran laddhybrider for den givna arsmodellen. Dessa
utslapp uppdelade per arsmodell har beraknats enligt en modell konstruerad av Trafikverket. Samma
modell anvands da uppgifter om koldioxidutslapp for dldre personbilar saknas i vagtrafikregistret.
Sadana utslappsvarden behovs for att berdkna de genomsnittliga utslappen fran alla personbilar i
trafik.

Koldioxidutslapp for nya latta lastbilar borjade inte foras in i vagtrafikregistret férran ar 2009.
Trafikverket har heller inte tagit fram en modell som tilldelar ett genomsnittligt utslappsvarde till
arsmodeller aldre an 2009. Det finns fortfarande finns manga latta lastbilar i trafik som ar dldre an sa.
Det skulle ge en skev bild av hela lastbilsparken om Grona Bilister uppskattade dess genomsnittliga
utslapp baserat endast pa de nyare fordon som vi kan fa fram uppgifter om. Darfor avstar vi fran
detta.

Generellt kan sagas att Trafikverkets modell for tilldelning av utslappsvarden har anvants for alla
fordon dar explicit uppgift om koldioxidutslapp saknas i vagtrafikregistret. Detta ar ytterligare en
skillnad mot det tidigare Bilindex, dar sddana fordon réknades bort. Utslappsvarden saknas for cirka
fem procent av de nyregistrerade personbilarna ar 2016. For hela bestandet av personbilar ar 2016
saknades utslappsvarden for cirka 11 procent av fordonen. Fér ar 2010 var motsvarande siffra 33
procent. Nar det galler latta lastbilar saknades utslappsvarden fér 12 procent av nyregistreringarna ar
2016.

Underlaget till utslappen fran nyregistrerade fordon ar de fordon som forts in i vagtrafikregistret
nagon gang under det aktuella aret, och som ej ar direktimporterade eller dldre an tre ar. Underlaget
till utslappen fran hela fordonsparken ar de fordon som ar upptagna i vagtrafikregistret vid utgangen
av det aktuella &ret och som ej ar dldre &n 20 &r. Aven husbilar rdknas som personbilar.

Det bearbetade datamaterialet fran SCB som denna rapport bygger pa finns samlat i en excelfil. Dar
aterfinns kompletta rankningslistor, aven sadana uppdelade per kommungrupp. Dar kan man ocksa
hitta det numeriska underlaget till de histogram och trendkurvor som visas i denna rapport.

For att kunna bryta ned utvecklingen av utslappen i olika typer av kommuner anvander vi oss av
Sveriges kommuner och landstings kommungruppsindelning.
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A Storstdder och storstadsndra kommuner

Storstdder - kommuner med minst 200 000 invanare varav minst 200 000 invanare

Al . ..
i den storsta tatorten

Pendlingskommun néra storstad - kommuner dar minst 40 procent av nattbefolkningen

A2 . . ..
pendlar till arbete i en storstad eller storstadsndara kommun

B Stérre stdder och kommuner ndra stérre stad

Storre stad - kommuner med minst 50 000 invanare varav minst 40 000 invanare i den

B3 N .
stOrsta tatorten

B4 Pendlingskommun ndira stérre stad - kommuner dar minst 40 procent av nattbefolkningen
pendlar till arbete i en storre stad

B5 Lagpendlingskommun néra stérre stad - kommuner dar mindre dn 40 procent av

nattbefolkningen pendlar till arbete i en storre stad
C  Mindre stdder/tdtorter och landsbygdskommuner

Mindre stad/tdtort - kommuner med minst 15 000 men mindre an 40 000 invanare i den

C6 . .
storsta tatorten

Pendlingskommun néra mindre stad/tdtort - kommuner ddr minst 30 procent av
C7 nattbefolkningen pendlar till arbete i annan mindre ort och/eller dar minst 30 procent av
den sysselsatta dagbefolkningen bor i annan kommun

Landsbygdskommun - kommuner med mindre dn 15 000 invanare i den storsta tatorten,

C8 . . .. . .
Lagt pendlingsmonster (mindre dn 30 procent)

Landsbygdskommun med beséksndring - landsbygdskommun med minst tva kriterier for
C9 besoksnaring, dvs antal gastnatter, omsattning inom detaljhandel/ hotell/ restaurang i
forhallande till invanarantalet
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Kommunrankning

| detta avsnitt ger vi tio-i-topp listor pa de kommuner dar de nyregistrerade personbilarna och latta
lastbilarna har lagst koldioxidutslapp. Vi ger ocksa topp-tre listor for kommuner inom respektive
kommungrupp (se ovan). Fullstandig information om alla kommuner finns i denna excelfil, inklusive
kompletta rankningslistor. Dar visas dven kommunvisa genomsnittliga utslapp fran alla personbilar i
trafik.

Alla fordon som ar registrerade i den aktuella kommunen anvands som underlag till utslappsvardena,
oavsett om de tillhor privatpersoner eller juridiska personer. De speglar darfor inte nédvandigtvis
kommuninvanarnas beteende. Till exempel &r manga hyrbilar registrerade i Solna. Ett leasingforetag
flyttade ar 2011 fran Malmo till Lund, vilket paverkar de genomsnittliga utslappsvardena och ger hack
i de kurvor som visar genomsnittliga korstrackor. Jamforelser mellan kommunerna ska alltsa géras

med viss forsiktighet.

Plats Kommun Kommungrupp Utsldpp (g/km)
1 Morbylanga C7 114,8
2 Sundbyberg A2 117,6
3 Solna A2 117,6
4 Fargelanda B4 118,1
5 Lund B3 118,8
6 Vanersborg B4 120,0
7 Orkelljunga B4 120,4
8 Ronneby C7 120,5
9 Kungalv A2 120,6
10 Sddertélje B3 120,6

Den ovantade vinnaren i 2016 ars koldioxidliga &r Mérbylanga. Kommunen stod detta ar i sarklass,
mycket beroende pa att hela 7,5 procent av de nyregistrerade personbilarna var laddbara. Av 389
salda personbilar detta ar var 26 stycken elbilar och tre var laddhybrider.

Vart att notera ar att kommuner ur flera olika kommungrupper aterfinns pa tio-i-topplistan, och att
ingen av storstadskommunerna Goteborg, Malmé och Stockholm aterfinns bland de tio basta.

Plats Kommun Kommungrupp Utsldpp (g/km)
1 Stockholm Al 121,4
2 Malmo Al 122,7
3 Goteborg Al 122,9
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1 Sundbyberg A2 117,6
2 Solna A2 117,6
3 Kungalv A2 120,6
1 Lund B3 118,8
2 Sodertélje B3 120,6
3 Helsingborg B3 120,7
1 Fargelanda B4 118,1
2 Vanershorg B4 120,0
3 Orkelljunga B4 120,4
1 Kristinehamn B5 121,0
2 Uddevalla B5 121,1
3 Berg B5 122,2

Som synes i tabellerna ovan och nedan ar det inga storre skillnader mellan de basta kommunerna i
respektive kommungrupp. Detta visar att alla kommuner har mojlighet att ligga langt framme i
omstallningsarbetet. Kommuner i norra Sverige lyser dock med sin franvaro bland de basta i
respektive kommungrupp. Bollnds enda kommun norr om Daldlven som nar upp till en topp-tre
placering, detta i kommungrupp C8.

Plats Kommun Kommungrupp Utsldpp (g/km)
1 Oskarshamn C6 121,6
2 Ljungby c6 121,9
3 Kalmar C6 122,5
1 Morbylanga Cc7 114,8
2 Ronneby C7 120,5
3 Hijo C7 121,1
1 Vetlanda Cs8 123,4
2 Dals-Ed (03] 125,4
3 Bollnas C8 125,5
1 Tanum C9 120,8
2 Stromstad C9 123,7
3 Sotenés C9 124,3
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Nar det géller nyregistrerade latta lastbilar ligger Danderyd bast nar det géller laga genomsnittliga

utslapp. Liksom pa personbilssidan ar segern klar. Lunds andraplats ar ocksa klar. Det ar pafallande
att det skiljer mer &n 6 g/km mellan Danderyds forstaplats och Solnas tredjeplats. Upphandlare av
|atta lastbilar i andra kommuner kan lara av Danderyd och Lund.

Plats Kommun Kommungrupp Utsldpp (g/km)
1 Danderyd A2 144,1
2 Lund B3 146,9
3 Solna A2 150,06
4 Hammar6 B4 150,28
5 Gnesta B4 150,58
6 Grums B4 150,71
7 Trosa B4 150,96
8 Vanersborg B4 152,33
9 Ockero A2 153,07
10 Tidaholm Cc7 153,23

Pa samma satt som for de nyregistrerade personbilarna ar det vart att notera att fler olika typer av
kommuner finns med pa topp-tio listan for koldioxidsnala latta lastbilar, men ingen av de tre

storstadskommunerna.

Plats Kommun Kommungrupp Utsldpp (g/km)
1 Stockholm Al 160,19
2 Malmoé Al 161,84
3 Goteborg Al 168,59
1 Danderyd A2 144,1
2 Solna A2 150,06
3 Ockerd A2 153,07
1 Lund B3 146,9
2 Gavle B3 160,03
3 Linképing B3 160,41
1 Hammaro B4 150,28
2 Gnesta B4 150,58
3 Grums B4 150,71
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1 Tranas B5 155,05
2 Vaggeryd B5 155,71
3 Tingsryd B5 156,34

Tabellerna ovan och nedan visar att det inte ar nagon storre skillnad mellan de basta kommunernai
respektive kommungrupp nar det galler nya latta lastbilar. Alla kommuner har maéjlighet att ligga
langt framme i omstallningsarbetet. Denna slutsats ar densamma som pa personbilsidan. Fér de ny
|atta lastbilarna ar dock den geografiska spridningen pa de basta kommunerna storre. Flera
kommuner norr om Dalalven letar sig upp pa topp-tre placeringar. Det ror sig om Gavle, Harndsand,
Dorotea och Orsa.

Plats Kommun Kommungrupp Utsldpp (g/km)
1 Varberg C6 155,29
2 Harnésand C6 155,46
3 Skovde C6 157,28
1 Tidaholm Cc7 153,23
2 Ronneby C7 154,46
3 Storfors C7 154,88
1 Filipstad C8 155,5
2 Dorotea Cs8 156,5
3 Vimmerby C8 159,37
1 Stromstad (01°] 154,17
2 Eda (04°] 154,45
3 Orsa C9 157,65
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Analys

| detta avsnitt visar vi diagram Over spridningen mellan olika kommuner av genomsnittliga
koldioxidutslapp, och vi visar ocksa trendkurvor for olika kommungrupper. Dessutom visar vi utslapp
som funktion av kommunstorlek. Vi anvdander dessa diagram for att fa syn pa generella monster i det
lokala omstallningsarbetet mot koldioxidsnala fordon.

Personbilar

Histogrammen nedan visar antalet kommuner med personbilar vars genomsnittliga koldioxidutslapp
kan avrundas till ett visst heltal mellan 110 och 210. De réda staplarna ger fordelningen for de
nyregistrerade personbilarna och de bla staplarna ger fordelningen for hela personbilsparken. (Det
numeriska underlaget till dessa fordelningar finns att hamta har.)
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Antal kommuner med ett viss genomsnittligt koldioxidutsldpp (g/km) fran nyregistrerade personbilar i
kommunen (rétt) och hela personbilsparken (bldtt)

En enkel observation &r att bada férdelningskurvorna ror sig vansterut med tiden, vilket visar att
bilarnas genomsnittliga utsldpp successivt sjunker. En annan tendens ar ocksa tydlig. Spridningen
mellan kommunerna minskar med tiden nar det galler utslappen fran de nya bilarna, medan sprid-
ningen okar nar det galler hela bilparken. Detta avspeglas i det faktum att toppen pa den réda
fordelningen successivt blir allt hogre, medan toppen pa den bla fordelningen blir allt lagre.

Den minskade kommunala spridningen av utslappen hos de nya bilarna kan tolkas sa att konsu-
menterna i allt fler kommuner blir medvetna om véardet i att valja snala bilar. Detta generella tryck
mot lagre utsldpp kan ocksa forklara det faktum att toppen pa den réda férdelningskurvan forskjuts
allt mer mot vanster; foérdelningen blir allt mer skev och mindre symmetrisk. Med andra ord viljer
konsumenterna i den stora massan av kommuner bilar med sa ldga utslapp som det gar att hitta
utifran det upplevda behovet. Nagra kommuner ar dock fortfarande pa efterkalken, vilket mani-
festerar sig i den ganska vida hogra svansen pa den roda fordelningskurvan.

Om konsumenterna i alla kommuner valt passivt utifran det givna utbudet hos bilhandlarna skulle
forskjutningen vansterut av férdelningens topp inte uppsta; hela férdelningen skulle istallet glida
vansterut utan att andra sin symmetriska form da utbudet av bilar blev allt mer koldioxidsnalt.

Hur kan man da forklara att den bla férdelningen som motsvarar hela bilparken blir allt vidare med
tiden, det vill sdga att spridningen mellan kommunerna 6kar? Det skulle kunna sattas i samband med
att konsumenterna i vissa kommuner vaknade forst och borjade den medvetna resan mot allt snalare
bilar, medan andra slapade efter. Detta ”slet isar” fordelningskurvan.

For att testa idén att vissa typer av kommuner vaknade férst bryter vi ned trendkurvan som visar det
sjunkande genomsnittliga koldioxidutslappet fran alla nya bilar i Sverige pa de nio kommun-
grupperna. Resultatet for alla kommungrupper redovisas har. | figuren nedan valjer vi ut nagra
kommungrupper for att inte géra diagrammet for rorigt.
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Genomsnittligt koldioxidutslapp fran nya personbilar per
kommungrupp

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Vi ser att storstadsborna i kommungrupp Al ar 2006 kopte torstigare nya bilar an vad boende i andra
typer av kommuner gjorde. Men ar 2016 var forhallandet det omvanda: storstadsborna valde snalast
bilar med lagst utslapp. Ar 2006 valde boende i pendlingskommuner néra en mellanstor stad (grupp
B4) i medeltal lika snala bilar som rena glesbygdsbor (grupp C8). Ar 2016 valde daremot pendlarna
snalare nya bilar dn glesbygdsborna. Slutsatsen ar tydlig: ju mer urbana kommuner bilképarna bor i,
desto mer aktivt har de borjat valja koldioxidsnala nya bilar de senaste tio aren.

Denna jamforelse mellan olika kommungrupper kan brytas ned ett steg till, sa att vi jamfoér olika
kommuner inom varje grupp. Vi drar da slutsatsen att inom varje en av de nio kommungrupperna har
trenden varit att i stérre kommuner med fler bilkopare har koldioxidutslappen hos de képta bilarna
sjunkit snabbare dn i mindre kommuner inom samma grupp med farre bilkopare. Ar 2006 var de nya
bilarna generellt sett torstigare i storre kommuner an i mindre. Detta gallde i alla kommungrupper
utom C9. Ar 2016 hade de nya bilarna i stérre kommuner daremot hunnit bli snalare dn i mindre
kommuner. Detta géllde i alla nio kommungrupper.

Denna slutsats bygger pa en jamforelse mellan tva olika satt att rakna ut genomsnittliga utslapp per
kommungrupp. Till figuren ovan har vi berdknat det genomsnittliga utslappet hos alla bilar som
registrerats nagonstans inom den aktuella kommungruppen. Alternativt kan man forst rdkna ut det
genomsnittliga utslappet i varje kommun i gruppen, och sedan bilda medelvardet 6ver alla dessa
kommuner. Med den senare metoden ges alla kommuner lika stor vikt i medelvardet. Med den forsta
metoden ges storre kommuner dar fler bilar registrerats storre vikt. Nar stérre kommuner ges storre
vikt visar det sig att det genomsnittliga utsldppet 6kade ar 2006 i alla kommungrupper utom C9.
Detta kan tolkas som att utslappen generellt sett ar hogre i sadana kommuner. Ar 2016 var
forhallandet det omvanda. Det genomsnittliga utslappet minskade nar storre kommuner i gruppen
gavs storre vikt vid berdkningen av genomsnittet for gruppen.
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Flera olika analyser pekar alltsa pa samma sak: konsumenter i stérre kommuner som ligger i mer
urbana omraden har mer aktivt valt snala bilar pa senare ar an andra konsumenter. Denna slutsats
verkar vara mycket generell och gélla pa flera nivaer i samhéllet — bade nar vi jamfor olika
kommungrupper och nar vi jamfor olika kommuner i samma grupp.

Som en ytterligare bekraftelse pa denna slutsats visar vi i figurerna nedan genomsnittliga
koldioxidutslapp hos nya bilar som funktion av kommunens invanarantal aren 2006 och 2016. Om
nagon korrelation mellan koldioxidutslapp och invanarantal kan skénjas ar 2006 sa ar trenden att
utslappen 6kar med kommunstorleken. Ar 2016 ar ddremot den omvianda korrelationen tydlig:
utslappen minskar med kommunstorleken.
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Latta lastbilar

Histogrammen nedan visar antalet kommuner med nyregistrerade latta lastbilar vars genomsnittliga
koldioxidutslapp kan avrundas till ett visst heltal mellan 130 och 230. Vi ser att spridingen mellan
kommunerna nar det géaller utslapp ar betydligt stérre an for nyregistrerade personbilar (se ovan).
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Antal kommuner med ett viss genomsnittligt koldioxidutsldpp (g/km) fran nyregistrerade ldtta
lastbilar i kommunen (rétt)

Tyngdpunkten pa fordelningarna forskjuts vansterut med tiden, vilket helt enkelt visar att de
genomsnittliga utslappen fran nyregistrerade latta lastbilar i Sverige minskar. Men till skillnad fran
fallet med de nya personbilarna minskar inte spridningen mellan kommunerna. Férdelningen blir inte
heller successivt mer skev, dar toppen forskjuts vansterut mot laga utsldappsvarden. Detta kan tolkas
som att det inte ar nagra aktiva krafter som paverkar utvecklingen pa lastbilssidan, inga medvetna val
av koldioxidsnala fordon gors. Att fordelningen glider vansterut kan vara en passiv foljd av att
tillverkarna erbjuder allt snalare fordon.

Inga intressanta skiljelinjer mellan olika typer av kommuner visar sig heller nar vi bryter vi ned
trendkurvan for riket som helhet pa de nio kommungrupperna. Resultatet for alla kommungrupper
redovisas har. | figuren nedan valjer vi ut samma tre kommungrupper som vi gjorde ovan for de nya
personbilarna, for jamforelsens skull och for att inte géra diagrammet for rorigt.
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Genomsnittligt koldioxidutsldapp fran nya latta lastbilar per

kommungrupp
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Ur detta diagram kan man inte entydigt dra slutsatsen att storstaderna leder utvecklingen mot allt
koldioxidsnalare latta lastbilar. Detta var daremot tydligt pa personbilsidan. Ett studium av de 6vriga
sju kommungrupperna visar inte heller ndgon tydlig skillnad mellan olika typer av kommuner.

Nar det géller nya personbilar anvande vi olika satt att bilda medelvarden av utslapp over
kommungrupper for att pavisa trenden att stora kommuner inom varje grupp minskar sina utslapp
snabbare dn sma kommuner inom samma grupp. Nagra sadana slutsatser gar inte heller att dra nar
det géller nya latta lastbilar. (Det fullstdndiga underlaget finns hér.)

Slutsatsen blir att utvecklingen mot allt mer koldioxidsnala latta lastbilar sker “passivt”. Inget
uppvaknande hos vissa typer av aktorer har dnnu skett, sa som det gjort pa personbilssidan.

Diagram 6ver genomsnittliga koldioxidutslapp hos nya latta lastbilar som funktion av kommunens
invanarantal aren 2010 och 2016 ger dock en antydan om att nagot kan vara pa gang. Nosen till
hoger pa molnet av punkter ser ut att vdnda en aning mer nedat ar 2016 an vad den gjorde ar 2010.
Stammer detta ar de stora kommunerna pa vag att ta ledningen i utvecklingen mot koldioxidsnala
|atta lastbilar, liksom de gjort nar det géller personbilar. Men detta ar ett kvalitativt intryck som
gransar till 6nsketankande.
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