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Inledning

Vixthuseffekten skenar, med snabba klimatforandringar och allt valdsammare véider som
foljd. En huvudanledning till Sveriges bidrag av den 6kande vixthuseffekten ar att trafi-
kens utslédpp fortsitter att 0ka, medan andra sektorers utslidpp har stagnerat eller borjat
minska.

EU har tva konkreta mal med béring pa transporter med personbil:

1) Anvind mingd fornyelsebara drivmedel ska 2010 uppga till minst 5,75 procent av den
totala marknaden for drivmedel.

2) Det genomsnittliga utsldppet av fossil koldioxid fran personbilar ska 2010 vara max
120 g/km.

Varje land har ett ansvar att leva upp till malen och malen bor ocksa gilla for det lokala
miljoarbetet. Riksdag och regering har ocksa slagit fast att det finns ett sektorsansvar, inne-
barande att dven trafikens koldioxidutsldpp maste minska.

Bilismen 4r tongivande ocksa for andra utsldpp av miljo- och hilsoskadliga amnen, som
resulterar ibland annat allergier, cancer och bullerrelaterad stress. Transporter dr den
storsta enskilda kéllan till flera miljo- och hilsofarliga utsldpp i atskilliga av landets
kommuner. Trafiken dr dessutom ofta huvudorsak till att kommunen inte klarar faststillda
miljokvalitetsnormer for bland annat cancerframkallande partiklar. Utifran detta star det
klart att en minskad och miljovénligare bilism bor vara en viktig samhallelig prioritering, i
linje med Grona Bilisters arbete.

Grona Bilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens milj6- och
hélsopaverkan, kombinerat med en granskning av andra tongivande aktorer inom kom-
munen. Granskningen tjdnar som végledning for de lokala aktorer som vill bidra aktivt till
ett bittre lokalt miljoarbete inom bilismomradet. Granskningen sker med finansiellt stod
fran Konsumentverket.

Kommunala mal

Kommunala mal for trafikens miljopaverkan innebdr inte i sig nagon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som riknas och som Grona Bilister betygsitter. Men vi presenterar
anda de relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

e Medborgare som kan begira att malen uppfylls.

e Miljoengagerade politiker och tjdnstemén som kan hénvisa till antagna mal for att
driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

® Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna 16ften och politiskt beslutade atgérder.

e Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Arjeplogs relevanta dokument saknar dock i stort sett skrivningar om miljovénligare
bilism, vilket &r sdrskilt mérkligt eftersom kommunen i sa hog grad é&r séte for
internationella biltester med betydande miljoeffekter.
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Arjeplogs lokala Agenda 21, faststilld av kommunfullmiktige redan i juni 1997, ir “ett
program med en ny kompasskurs och blicken riktad mot framtiden”. Dokumentet anger
bl.a. att Arjeplog senast ar 1999 skulle ansdka om att bli en ekokommun, vilket kommunen
annu i december 2004 inte dr. Arjeplog kan é@nda ta till sig de fyra systemvillkoren som
ekokommunerna har som utgangspunkt:

1. Amnen frin jordskorpan fir inte systematiskt 6ka i naturen.
2. Amnen fran samhillets produktion fr inte systematiskt oka i naturen.

3. Det fysiska underlaget for naturens produktion och mangfald far inte systematiskt
utarmas.

4. Effektiv och riittvis resursomsittning for att tillgodose ménskliga behov.'

Samtliga fyra villkor utgor en tydlig indikation pa att ekokommuner bor frimja miljobilar.
I Agenda 21-dokumentet finns ocksa nagra mer konkreta, miljobilsrelaterade mal:

¢ Arjeplogs kommun ska forega med gott exempel och arbeta for att den egna
maskinparken successivt byts ut till miljovénliga alternativ.

e Ett samakningsreglement for politiker och tjanstemén i kommunen framarbetas
under 1997.

e Inkop ska priglas av resurssndlhet, miljovinlighet, optimerad anvidndning och
solidaritet med tredje vérlden.

¢ Arjeplogs kommun ska bli ett foredome for andra kommuner genom satsning pa
miljo- och utvecklingsarbete, miljooversyn och efterfoljande miljéanpassning av
kommunens verksamheter. Kommunen ska vara en végledare och inspirator i
miljo- och utvecklingsarbete for invanare, féreningar, foretag och organisationer.

® Arjeplogs kommun ska senast 1999 tagit de forsta stegen till att bli en ekokommun.

Kommunens nyligen antagna vision for 2028 tar knappast alls upp miljéfragorna, och inte
alls miljo- eller energifragor relaterade till trafik.

Arjeplog har engagerat sig i vissa trafikrelaterade miljofragor, t.ex. Hall Sverige Rents
insamling av skrotbilar, men kommunala mal pa omradet lyser i stort sett med sin franvaro.

Arjeplog profilerar sig som biltest-kommun. Bland annat har kommunen fatt EU-medel for
kursen BST — BilSystem Teknik. I kursen finns flera miljdomoment, bl.a. utbildning 1
sparsam korning (sa kallad ecodriving) och avgasanalys.

I sitt enkétsvar till Grona Bilister intar inte kommunen en sirskilt miljodriven attityd
”Slutligen vill jag bara upplysa Dig om att i kommunen bedrivs Europas, kanske virldens,
mest omfattande vintertestning pa bilar med hela virldens biltillverkare representerade och
nagra krav pa renare brinsle har aldrig stéllts varken fran Linstyrelse, regering eller
kommunen!!!”. Denna instéllning gar stick i stiv med den av kommunfullméktige antagna
Agenda 21, som anger att kommunen inte ska avvakta andra instansers krav utan tvirtom
forega med gott exempel.

1 .
Se vidare www.sekom.nu.
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Arjeplog kommuns bilinnehav

Kommunens eget bilinnehav &r av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i
kommunen, bl.a. for att:

e Kommunbilar gar ofta relativt langa striackor (t.ex. de som anvénds av hemtjianst
eller gatukontor), innebédrande att miljovinsten per bil dr storre for dessa fordon @n
for genomsnittet privatigda.

e Kommunen kan vara foregangare i inkop av miljobilar och da stimulera den lokala
bilhandeln att ta hem och marknadsfora dessa bilar.

e Kommunen koper tillrdckliga volymer bilar for att komma foérbi “hénan och dgget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kopa en etanolbil darfor
att det lokalt saknas tankmdjligheter, men kommunen kan med sina fordon
stimulera fram att det etableras sadana tankmojligheter. Exempelvis har OKQS8
angett att de vid drygt tio etanolbilar pa en ort #r beredda att erbjuda etanoltank.

e Kommunen servar normalt sett sina bilar foredomligt, innebdrande att det efter ett
par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Arjeplogs kommun dger och leasar 20 personbilar. Av dessa dr dock inte en enda miljobil,
vilket dr svagt i en jaimforelse med andra kommuner av samma storlek.

Tjanstebilar dr normalt sett onddigt stora och motorstarka och kors onodigt mycket. Darfor
ar det positivt att Arjeplog kommun helt saknar tjénste- och formansbilar.

Upphandlingskrav och utbildning

Genom att stilla miljorelaterade krav nar kommunen upphandlar transporter, kan
kommunen till en mycket 1ag kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Da t.ex.
fardtjanst och skolskjuts vanligen kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa
sektorer som kommunen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor,
eftersom dessa fordon kor visentligt mer dn genomsnittsbilen — en taxibil motsvarar i
runda tal tio privatdgda bilar vad géller korstracka och utslapp.

Arjeplog kommun anger att de inte stéller miljorelaterade krav pa sina leverantorer av
transporttjanster, sasom fardtjénst och skolskjuts. Darmed har kommunen @nnu inte borjat
genomfora det politiskt beslutade malet ”Kommunens fordon skall drivas med fornybara
brinslen senast 2010. Samma krav bor stéllas pa entreprendrerna.”

Genom att ldra ut sparsam korning, sa kallad ecodriving, kan kommunerna minska sina
kostnader for fordonsbrinsle, samtidigt som utsldppen minskar och transporterna gar nagot
snabbare. Det &r inte bara miljoméssigt positivt utan ocksa ekonomiskt intressant att
utbilda sin personal i ecodriving, eftersom bréansleférbrukningen och dirmed
brinslekostnaden i genomsnitt minskar med ca 15 procent samtidigt som medelhastigheten
okar nagot. Arjeplog kommun &r en av fa kommuner som anger att de dels inte har
genomfort nagon utbildning i ecodriving, dels inte har nagra sddana planer. Detta dr
sarskilt markligt eftersom den av kommunen anordnade utbildningen BST (BilSystem
Teknik) har utbildning i sparsam korning.
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Stimulans till medborgarna

For att fa hog utvixling pa det kommunala miljobilsarbetet, dr det helt centralt att
medborgarna ocksa engageras, eftersom storre delen av de bilar som finns i kommunen &gs
av kommunmedborgare eller foretag som dr verksamma 1 kommunen.

De medborgare som vill ta miljoansvar i sitt bilval, far dock ingen stimulans fran Arjeplog
kommun. Skillnaden ir slaende jamfort med exempelvis Linkopings kommun, som
erbjuder delfinansiering av extrakostnaden niar man koper biogasbil (ndringslivet far 30
procent av merkostnaden ersatt, medan privatpersoner och kommunal verksamhet far 50
procent av merkostnaden).

Arjeplog erbjuder inte heller medborgarna mojlighet att avsta fran privat bilinnehav genom
att ga med i en bilpool. Grannkommunen Arvidsjaur har i sitt Agenda 21-dokument slagit
fast att kommunen ska "Uppmuntra inférandet av bilpooler med gemensamma bilar senast
ar 2002 i samhdllet och i byar.” Nagot liknande finns dock inte i Arjeplogs styrdokument.

Swillos Trafikskola dr Arjeplogs enda trafikskola. Har lérs ut ecodriving, med mojlighet att
ldra ritt fran borjan”. Kommunen har ddremot ingen Gron Trafikskola, diplomerad av
Grona Bilister i samverkan med Sveriges Trafikskolors Riksforbund.

Bilforsaljning

For att kommuninvanarna ska kunna ta miljobilsansvar &r det av stor betydelse att det gar
att kopa miljobil inom den egna kommunen eller i grannkommunerna — endast fa ar
beredda att aka langa striackor for att kopa en miljovinligare bil. Dar bilarna finns, 4r det
ocksa av stor betydelse att de faktiskt finns inne, kan provkoras och finns med i den lokala
bilhandelns marknadsforing. Pa denna punkt har Grona Bilister funnit mycket stora
skillnader mellan olika generalagenters och aterforséljares instillning och motivation.

Arjeplogs kommun dr befolkningsmaéssigt for liten for att motivera en utbyggd bilhandel,
varfor huvuddelen av nybilskopen sker i Arvidsjaur, Boden, Lulea, Pitea eller Kalix.

Ford star for huvuddelen av miljobilsforsiljningen i Norrbotten. Aterforsiljarna i Luled
(BilArenan), Pitea (Claes Logart Bil) och Kalix (Bilcentrum i Norrbotten) siljer alla Ford
Focus FFV (etanoldrift). Toyotas aterforsiljare i Pitea (Bilcenter) och Lulea (Burlin Motor)
sdljer hybridbilen Prius. Volvo, Fiat, Opel och Mercedes siljer biogas/bifuel-bilar, men da
det inte finns fordonsgas i regionen &r det inte relevant att sélja dessa bilar i Arjeplog eller
grannkommuner.

Tankstallen

For att miljobilen som kan tankas pa fornybara brinslen ska ge nagon faktisk miljovinst, dr
det givetvis nodvindigt att den inte tankas med bensin eller diesel — etanol- (flexifuel), gas-
(bifuel) och RME-fordon erbjuder alla denna mojlighet, med borttappat miljonytta som
foljd. Kommuner kan aktivt medverka till att tankstéllen etableras, dels genom att sjédlva
sta for ett tillriackligt underlag for att nagot bensinbolag ska erbjuda sig att silja brinslet
(géller vanligen etanol), dels genom att sjilv tillverka brénslet (giller vanligen biogas).
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I Arjeplog saknas helt mojligheten att tanka etanol E85, biogas/fordonsgas eller RME
(rapsmetylester). Kommunen uppger sjilva att de inte har arbetat for att uppna tillgang.
Inte heller har kommunen genom att tidigt skaffa exempelvis etanolfordon (flexifuel) gett
bensinbolagen ett incitament att tillhandahalla detta briansle. Kommunen har, i motsats till
Orebro kommun, inga krav pa en successivt 6kande andel etanol i bensin och RME
(rapsmetylester) i diesel, trots att detta skulle ge betydande miljofordelar till ringa kostnad.

I 6vriga ldnet finns etanol E85 ocksa i Lulea, Pitea och Kalix (tva mackar). I hela lidnet
finns ingen tillgang till biogas/fordonsgas eller RME.

Slutsatser och rekommendationer

Arjeplogs miljobilsarbete lamnar mycket 6vrigt att 6nska och kommunen far endast
betyget 1 av maximala 10, vilket placerar kommunen i landets absoluta bottenskick.
Arjeplog dr darmed visentligt simre dn grannkommunen Arvidsjaur och andra granskade
kommuner 1 Norrbotten. Det positiva som trots allt kan lyftas fram ér:

e Avsaknaden av kommunala tjdnste- och formansbilar.

e Tillgangen till trafikskola med utbildning i sparsam korning eller ecodriving.

e Miljokomponenterna i utbildningsprogrammet BST — BilSystem Teknik
Grona Bilister presenterar sex huvudsakliga rekommendationer till Arjeplog kommun:

1) Forverkliga beslutet ur Agenda 21 att ”Arjeplogs kommun ska forega med gott
exempel och arbeta for att den egna maskinparken successivt byts ut till
miljovénliga alternativ”’. Konkretisera detta till en plan for att successivt fasa ut
fossilbransledrivna fordon.

2) Forverkliga beslutet ur Agenda 21 att ”Inkop ska priglas av resurssnalhet,
miljovénlighet, optimerad anvéandning och solidaritet med tredje vérlden”.
Konkretisera detta till hogt stillda miljokrav pa leverantorer av transporttjinster
sasom fardtjanst och skolskjuts.

3) Forverkliga beslutet ur Agenda 21 att ’Kommunen ska vara en végledare och
inspirator i miljo- och utvecklingsarbete for invanare, féreningar, foretag och
organisationer.” genom att exempelvis underlitta for medborgare att starta
bilpooler eller kopa miljobil.

4) Forsok etablera ett tankstille for etanol E85 i kommunen — inte minst viktigt for de
resendrer som passerar Arjeplog pa vigen till/fran Norge.

5) Kriv en 6kande andel etanol 1 konventionell bensin och RME (rapsmetylester) 1
konventionell diesel - det skulle ge betydande miljofordelar till ringa kostnad.

6) Utbilda relevanta delar av personalen i ecodriving eller sparsam korning.

Denna rapport dr framtagen av Grona Bilister med finansiering fran Konsumentverket. Rapporten
ar baserad pa enkitsvar fran Arjeplog kommun, foretritt av Boo Dufstrom. For ytterligare
information: Kontakta Mattias Goldmann, mattias.goldmann @ gronabilister.se. Se dven
www.gronabilister.se.
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