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Slutsats: FOrnybart ar overlagset
fossilt och biogas ar bast

Biogas ar det basta fordonsbranslet pa marknaden. Det &r Grona Bilisters slutsats efter att ha granskat
alla branslen som finns att tanka — bensin, diesel, E85 (etanol), naturgas och biogas. Biogasen har lagst
klimatpaverkan, ar bast for halsan, har minst problem med arbetsférhallanden i produktionen, saknar
helt koppling till etiskt tveksamma oljediktaturer och produktionen tar normalt sett inte ytor i ansprak
som skulle kunna anvandas for matproduktion.

Etanol E85 ar ett stort och mycket viktigt steg framat jamfort med bensin, med klart lagre
klimatpaverkan, nagot lagre hélsoeffekter och goda mojligheter att bidra till en mer jamlik global
ekonomisk fordelning. Etanolens sociala hallbarhet beror pa hur den framstélls, med goda mojligheter
att bidra till fattigdomsbekdmpning om produktionen sker i fattiga lander och lokalbefolkningen
involveras, men ocksa klara risker att hela vinsten hamnar i multinationella foretags fickor medan de
boende i omradet drabbas av vattenbrist och blir av med de béasta jordbruksmarkerna. Darfor ar
langtgaende hallbarhetskrav, inkluderande sociala villkor, mycket viktiga for etanolproduktion.

Etanol for laginblandning i bensin (E5) tillverkas huvudsakligen av svenskt spannmal, med nastan
samma klimatvinst som for sockerrdrsetanol, samma huvudsakligen positiva halsoaspekter, obefintlig
social problematik men ocksa obefintlig potential att bidra till fattigdomsbhekampning sa lange inte
denna etanol tillverkas i u-land. EU:s tullbefrielse for atskilliga u-lander 6ppnar en sadan méjlighet.

Biodiesel och syntetisk diesel i den form den finns i Sverige idag dr pa samma satt som etanolen en
mycket stort steg framat jamfort med fossil diesel, framfor allt avseende klimatpaverkan. Det séljs
endast mycket sma — och minskande mangder RME i koncentrerad form och den syntetiska diesel som
saljs pa ett fatal mackar &r i stort sett enbart gjord av fossil naturgas, med betydande hélsovinster men
mycket sma klimatvinster jamfort med fossil diesel. Det pagar forsok att ta fram biobaserad syntetisk
diesel.

Biodiesel for laginblandning i fossil diesel anvénds i huvuddelen av den diesel som siljs i Sverige
(B5), och har ungefar samma sammansattning, aspekter och potential som biodiesel i koncentrerad
form. Flera bensinbolag erbjuder eller planerar att erbjuda diesel med upp till 40 procent biodiesel, vilket
vasentligt 6kar laginblandningens klimat- och hélsonytta, sarskilt i de fall da en sammantaget battre
ravara anviands, sdsom tramassa.

Naturgas ar fossil, med endast sma klimatvinster jamfort med bensin och diesel.

Runt hornet vantar vatgas och branslecellsteknik, eldrift inklusive laddhybrider, metanol fran fornybar
ravara, tryckluft och andra medel att framfora fordon. Dessutom far vi andra och sa smaningom tredje
generationens biodrivmedel, med andra ravaror som bas. Alla dessa har alla stora fordelar jamfort med

fossila brénslen och kan potentiellt vara klart battre jamfort med dem.

Denna rapport ar framtagen av Mattias Goldmann, Gréna Bilister.
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Bakgrund

Grona Bilister rangordnar sedan atskilliga ar landets bilar ur miljoperspektiv i den arliga
sammanstdllningen och utmarkelsen ”Miljobésta Bilar”. En viktig grund for rankningen av marknadens
bilmodeller &r respektive bransles miljoprestanda ur livscykelperspektiv. 2007 delades utméarkelsen
Miljébasta bil mellan en etanolbil och en gasbil, med uttalandet att gasbilen &r att foredra i de fall dar
man enbart tankar biogas. 2008, det forsta aret da fyra externa jurygrupper évertog utnamnandet, vann
en etanolbil, utifran jurygruppernas helhetsbeddmning av fordonen. Senaste miljobasta bil, som utsags i
juni 2009, vann en gashil.

Grona Bilister har de senaste aren, liksom samhaéllet i 6vrigt, fast allt storre uppméarksamhet vid hur
fordonsbranslen produceras, avseende saval arbetsforhallanden som miljoméssiga konsekvenser. Vi har
ocksa alltmer fokuserat pa den klimatmassiga skillnaden mellan brénslen som skenbart ar samma
bransle, t.ex. i fallet biogas kontra naturgas i fordonsgas och fallen av etanol producerad pa olika satt.

Med denna guide vill vi underlatta for konsumenten att vélja det basta mojliga fordonsbranslet till sitt
fordon, inklusive att valja mellan produkter som skenbart &r samma. Samtidigt driver vi pa for en
paskyndad omstallning till hallbara fordonsbranslen, en omstéllning i vilken bensinbolag och andra
aktorer kan spela en mycket stdrre roll &n de hittills gjort.
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Hallbarhetskrav - 6vergripande

Grona Bilister ar starkt positiva till att EU nu tagit fram grundlaggande hallbarhetskriterier for
biobrénslen och ser med gladje att flera enskilda medlemslander valt att ga langre, sasom de
kravspecifikationer for biobranslen som Nederlanderna och Storbritannien tagit fram. Det ar i linje med
vart engagemang for miljo- och "rattvisemarkta” drivmedel — samtidigt som vi &r besvikna pa att
produktionsforhallanden for bensin och diesel diskuteras sa lite. Vi 6nskar en svensk debatt om vilka
krav som ar rimliga att stalla pa fordonsbréanslen — alla kategorier.

Vi ar ocksa i grunden positiva till frivilliga markningar av biobranslen, sasom den nordiska
miljoméarkningen Svanen, men ser med oro att kraven ibland tycks utga mer fran en tillfallig medial
debatt an fran verkliga hallbarhetskriterier. Vi har stora forhoppningar pa det globala initiativet
Roundtable on Sustainable Biofuels, dar Gréna Bilister medverkar i framtagandet av kriterier tillsammans
med en lang rad miljéorganisationer och biobransleproducenter.

Initiativ som enbart berdr ett visst bréansleslag eller en viss groda, sasom Better Sugarcane Initiative och
Roundtable on Sustainable Biofuels, ar positiva under en évergangsperiod men bor snarast erséttas med
mer évergripande markningar.

Transportsektorns energianvandning ar 2007 (preliminara siffror fran STEM)

Bransle Volym Energi Energi,
(TWh) av total (%)
Bensin 5073 000 m® 45,9 47,7
Diesel 4 005 000 m® 39,9 41,5
Biodiesel (FAME) 129 000 m® 1,2 1,2
Etanol 358 000 m* 2,1 2,2
Biogas 28 milj. Nm°® 0,3 0,3
Naturgas 26 milj. Nm°® 0,3 0,3
El 2 961 GWh 3,0 3,1
Eldningsolja for inrikes 114 000 m°® 1,1 1,1
sjofart
Flygbrénsle for inrikes resor | 1161 000 m® 2,4 2,5

Energiinnehall

1 liter bensin = 9,1 kWh

1 liter diesel = 9,8 kWh

1 liter E85 = 6,6 kWh

1 Nmsbiogas = 9,7 kWh

1 Nms naturgas = 11,0 kWh
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Bensin

Klimatpaverkan: - -

Lokal miljopaverkan: - -
Halsopaverkan: - -
Arbetsvillkor: - -
Fattigdomsbek&mpning: - -
Framtidsutsikter: - -

~ I T . ) J

Bensin ar den dominerande branslekéllan for personbilar i Sverige. Av cirka 4,6 miljoner registrerade
latta fordon i landet, &r ca 3,9 miljoner bensindrivna. Bensinforbrukningen har sjunkit tva ar i rad, vilket
ar 2007 (men inte 2008) var ett trendbrott eftersom det for forsta gangen nagonsin skedde under en
hogkonjunktur, men bensinen forvantas anda vara ett dominerande brénsle i atskilliga ar till. Det ar
dock intressant att se andelen bensinbilar av Volvos nybilsforsaljning idag bara ar 6,6%. Ar 2000 var den
nastan 100%!

Bensinen ger upphov till 2,77 kilo fossil koldioxid per liter, enligt EU:s och Concawes berdkningar.
Denna klimatpaverkan ar nagot lagre &n for diesel, men i praktiken har bensinbilen en cirka 10 procent
hogre klimatpaverkan eftersom dieselmotorns forbranning ar effektivare .

Bensinens klimatpaverkan har minskat nagot pa senare ar genom laginblandning av etanol. 93 procent
av all bensin, blyfri 95 oktan, séljs med 5 procents etanolinblandning. Denna bensin ("E5”) har en
klimatpaverkan pa 2,65 kilo fossil koldioxid per liter.

Pa grund av EU:s tullregler &r etanolen for laginblandning huvudsakligen svensktillverkad, framfor allt
fran Lantmannens fabrik i Norrkoping. De anvénder vete som ravara och har en sa effektiv tillverkning
att denna etanol enligt oberoende bedémningar® har nastan samma laga klimatpaverkan som den
brasilianska sockerrérsetanol som anvénds i E85, och vasentligt lagre klimatpaverkan an t.ex. etanol
fran europeiskt spannmal eller 6verskottsvin.

Etanolandelen i bensin kan tekniskt sett hojas till atminstone 10 procent, vilket ocksa bensinbolagens
branschorgan SPI foreslar, medan BilSweden angett att moderna bilar klarar upp till 17 procent etanol i
bensinen. En sadan héjning klaras utan forandringar eller sérskilda tillsatser i bensinen av nastan alla
fordon. | delar av USA och i Brasilien innehaller i stort sett all bensin éver 20 procent etanol, men det
kraver att fordonen ar forberedda for detta. | nulaget tillater EU inte mer an 5 procent etanol i
bensinen, men det forvantas forandras inom kort. En fordubblad etanolandel minskar bensinens samlade
klimatpaverkan med cirka 4 procent.

Denna forbattringsmaojlighet riskerar dock att mer &n fullt ut motverkas av att bensin i framtiden kan
komma att tillverkas av olja fran oljesand och oljeskiffer. Oljan extraheras normalt med naturgas. Det
finns dnnu inga officiella siffror pa vilken klimatpaverkan sadan olja (och darmed bensin och diesel) har,
men den anges kunna vara dubbelt sa h6g som normal bensin eller till och med hogre. Ocksa olja fran
kol (CTL) har hogre klimatpaverkan och bedéms i framtiden kunna komma att séljas i Sverige, om inte
EU infor lagstiftning som utestanger fossila branslen med hogt kolinnehall, eller ger dem klara
konkurrensnackdelar. Sadan lagstiftning har nyligen inforts i Kalifornien.

! Borjesson, P m.fl.: Hallbara drivmedel - finns de? LTH Rapport 66, 2008.
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Enligt Energfimyndigheten (STEM) kommer 33 % av raoljan for bensin och diesel fran Ryssland och
andra f.d. Sovjetrepubliker, 28 % fran Danmark, 27 % fran Norge, 6,6 % fran Venezuela, 3,7 % fran
Storbritannien, 1,6 % fran Iran och 0,5 % fran Nederlédnderna.

Klimatpaverkan: - - D i ese I
Lokal miljopaverkan: - -

Héalsopaverkan: - -
Arbetsvillkor: - -

Fattigdomsbek&mpning: - -
Framtidsutsikter: - -

~ [ I T S ) ]

Diesel dominerar helt bransleférbrukningen for transportfordon och arbetsmaskiner, och ar drivmedlet
for cirka 450 000 personbilar i Sverige. Andelen dieselfordon har Gkat snabbt pa senare ar, sarskilt de
dieselfordon som ar sa bréanslesnala att de uppfyller miljobilsdefinitionen.

Diesel ger upphov till 3,03 kilo fossil koldioxid per liter, enligt EU:s och Concawes berdkningar. Denna
klimatpaverkan ar nagot hogre an for bensin, men i praktiken har dieselbilen en cirka 18 procent lagre
klimatpaverkan eftersom dieselmotorns forbranning ar effektivare.

Dieselns klimatpaverkan har minskat nagot pa senare ar genom laginblandning av biodiesel. 67 procent
av all diesel som saldes 2007 innehdll 1-5 procent FAME, vanligen svenskproducerad RME
(rapsmetylester). Med 5 procent RME ger en liter diesel upphov till 2,95 kilo fossil koldioxid.

Biodieselandelen i diesel kan tekniskt sett hojas till atminstone 7 procent, vilket ocksa bensinbolagens
branschorgan SPI foreslar. En hogre andel &n cirka idag svar att klara inom ramen for den tekniska
specifikationen for diesel Miljoklass 1, innebérande bl.a. att den diesel med 15 procent fornybar ravara
som Lantmannen och Statoil tagit fram drabbas av hdg skatt. Preem erbjuder diesel med upp till 30
procent biodiesel till sina storkunder (med den hégsta andelen endast sommartid), och avser enligt
uppgift att under 2010 lansera en diesel med 30 procent biobaserad syntetdiesel fran tallolja. Tillgangen
pa denna ravara begransas dock i Ostersjéregionen till ndgra hundra tusen kubikmeter per ar. Denna
utveckling éppnar dock upp for annan sa kallad Fischer Tropsch syntetdiesel fran biobaserade ravaror

En sadan hojning klaras av nastan alla fordon, utan forandringar eller sarskilda tillsatser. Peugeot tillater
redan idag 30 procent biodiesel, vilket vi uppmanar andra att ta efter.

Liksom for bensin (se denna) riskerar framtida diesel att vara vasentligt simre &n dagens utifran
kommande tillverkning fran oljesand och oljeskiffer.
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Biodiesel

BIO- |
U  DiESEL

Biodieselproduktion i Tyskland

Anvandningen av koncentrerad biodiesel i Sverige ar mycket begransad och har minskat pa senare ar.
Bilar med partikelfilter kan normalt sett inte kdras pa den rena biodiesel som finns pa marknaden idag,
varfor ren biodiesel framfor allt anvénds i arbetsmaskiner och transportfordon. | nuldget séljs biodiesel
pa knappt tjugo mackar i landet (av drygt 3 500), i samtliga fall i form av RME (rapsmetylester), en
typ av FAME (fettsyrametylester). Det &r samma biodiesel som i mangfalt stérre mangder anvands for
laginblandning i fossil diesel. Dartill finns ett par mackar for syntetisk diesel framstélld av naturgas,
tillverkad av foretagen EcoPar och Framtidsbréanslen AB.

Biodieseltillverkningen for svenskt bruk sker huvudsakligen i sddra Sverige, i Danmark, Tyskland och
Holland. Produktionen ar enkel och kn géras smaskaligt, vilket sker framfor allt i Tyskland. Det
handlar dock alltid om monokulturer, med tydlig naturpaverkan. Ytterligare en restprodukt fran RME-
framstallningen &ar presskakan som blir kvar da rapsfrona krossa vid framstéllningen av rapsoljan.
Presskakan &r energirik och anvands idag huvudsakligen som djurfoder men man kan dven tanka sig att
anvanda den pa samma satt som pellets for varmeproduktion.

RME framstélls genom omférestring av rapsolja, med ungefar 20 procent metanol som i dagslaget ar
fossil. Tillsammans med ett ganska intensivt jordbruk med mycket insatser, innebar det att
klimatpaverkan minskar med cirka 50 procent jamfort med fossil diesel, enligt Naturvardsverkets
berdkningar. Dartill kommer vérdet av restprodukter som glycerin och en néringsrik pressrest som ar
utmarkt som djurfoder.

Biodiesel kan framstallas av en méangd andra ravaror &n raps, genom forestring av t.ex. soja, palmolja,
solros, jatropha etc., animaliskt material som slakteriavfall och fiskrens, eller ggnom anvand matolja
t.ex. fran frityr. Det ar ocksa mojligt att anvanda rena vaxtoljor, men bilresan maste inledas och
avslutas pa fossil diesel for att inte bransleinsprutningen ska sota igen. Detta uppnas vanligen genom att
ha en liten, separat tank for fossil diesel, ofta kombinerat med nagon form av foérvarmning av brénslet.
Tekniken fungerar inte med bilar med partikelfilter. Sadana kit ar vanliga i Tyskland. Att kdra pa ren
vaxtolja innebér en minskad klimatpaverkan eftersom den energiintensiva och metanolférbrukande
forestringen undviks, men hélsopaverkande utslapp kan 6ka kraftigt.
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Det dr ocksa mojligt att tillverka biodiesel genom att hydrera oljor, vilket ger ett mycket rent bréansle
med laga utslappshalter som kan blandas i fossil diesel i upp till cirka 70 procent. Sadan diesel tillverkas
av bl.a. finska Neste Qil, men processen kan knappast goras av smaskaliga producenter.

Ett intressant utvecklingsomrade ar produktion av diesel och andra brénslen via férgasning av biologiskt
material. Tekniken ar kdnd sedan andra varldskriget, och anlaggningar for forgasning av fossilt kol
byggs standigt. Utmaning ar att éverga till lampligt biologiskt material, exempelvis grenar och toppar
(GROT) fran svensk skog.

hrogas.se

/

Stadspartners biogas-Volvo och Volkswagens biogasbil fér STCC

Sverige har varldens storsta biogasdrivna fordonsflotta. Det innebér dock inte mer an cirka 18 000 gas-
fordon, varav ungefdr 1 000 personbilar. Gasdrivna personbilar 6kar nu snabbt, tack vare nya modeller
och fler tankstallen. | landet finns totalt cirka 95 publika gasmackar, varav flertalet har biogas, en
betydande minoritet har en mix av biogas och naturgas och flertalet av aterstoden saljer fossil naturgas
under “grén gas”-konceptet dar de garanterar tillforsel av motsvarande mangd biogas i systemet.
Biogasanvéndningen har arligen 6kat med 20-50 procent under hela 2000-talet, dock huvudsakligen for
busstrafik.

Biogas bildas naturligt nar organiskt material (gddsel, matavfall, vaxter etc.) bryts ner av
mikroorganismer utan tillgang till syre. Det kan ske i r6tningsanlaggningar eller pa platser i naturen dar
syretillgangen ar begransad, som i en sumpmark, pa en avfallsdeponi eller i en komage. Eftersom
biogasen uppstar genom nedbrytning av organiskt material ar den férnybar. Den koldioxid som
produceras vid forbranning tas upp av ny véxtlighet och nettotillskottet ar noll. Biogasen har anda en
viss klimatpaverkan eftersom den maste transporteras, fabriken maste varmas, etc.

Ra biogas bestar vanligen av 55-70 procent metan, 30-45 procent koldioxid och sma méngder
ammoniak, kvave och svavelvdte. Metan ar farglds, gift- och luktfri och lattare an luft. Biogasen kan
anvandas som den ar for uppvarmning och produktion av elektricitet, eller renas och anvéndas som
fordonsbréansle. Da ar metanhalten i gasen alltid cirka 98 procent. Vid uppgraderingen tas svavelvatet
och andra fororeningar bort och gasen blir helt luktfri. Eftersom metanen i sig ar en aggressiv klimatgas,
ar det viktigt att det inte lacker ut metan fran biogasanlaggningarna. De kontrolleras regelbundet for att
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sdkerstalla att lackaget ar minimalt. Anléggningens agare har ett egenintresse av detta — den gas som
lacker skulle annars ha salts. Utslappen ar generellt mycket laga och de ar medraknade i den mycket
hdga klimatnytta som biogas har jamfort med bensin. Gasbilen har knappast nagot lackage alls, eftersom
en gastank ar mycket tat. Restprodukterna fran biogastillverkning innehaller naringsamnen, bland annat
kvéve, och fungerar utmarkt som godsel. Den ersadtter importerad konstgddsel med mycket hég
klimatpaverkan.

I Sverige finns cirka 230 biogasanléggningar. Cirka 140 ar i anslutning till reningsverk, vars slam ar
utmarkt for biogasproduktion, ett 60-tal biogasanlaggningar finns pa avfallsdeponier och ett tiotal
samrétningsdeponier anvander organiskt avfall fran hushall och industri. Som en tumregel ger tio kilo
matavfall en kubikmeter biogas. Dessutom finns ett antal biogasanlaggningar pa bondgardar, vars gas
vanligen anvands for uppvarmning av garden. Drygt 30 anldggningar uppgraderar biogas till fordonsdrift.
Manga av de aterstaende biogasanlaggningarna ar for sma for att det ska vara relevant att stialla om dem
till tillverkning av fordonsbréansle, men pa flera hall i landet finns stora biogasanlaggningar som troligen
gor fordonsbransle inom nagra ar. Ocksa ett antal anlaggningar som planerar att gora gas fran groda
planeras, bland annat med vallodling i Skane och sockerbetor pa Gotland. Har ar potentialen mangfalt
storre, men en del av biogasens unika fordel — att gora brénsle av nagot vi annars skulle ha slangt — gar
da forlorad, och blir produktionen riktigt stor sa kan matproduktionen begransas. Oftast &r Ionsamheten
ocksa samre om man odlar grodor for att gora biogas, jamfort med om man anvander sadant vi annars
skulle ha slangt.

Biogasens sammansattning i Sverige

Substrat Andel (%)
Avloppsslam 57,0
Slaktavfall 15,3
Kallsorterat 13,8
matavfall

Livsmedelsavfall 7,2

Godsel 3,4

Ovrigt 3,3

I Sundsvalls kommun produceras fran halvarsskiftet 2009 flytande biogas (LBG). Den tar da bara tar
nagon procent sa mycket plats som i gasform, vilket gor att tankstallen och transporter blir betydligt
billigare. Processen kraver dock en hel del energi.

Det talas mycket om att vi ska vanta pa andra generationens biodrivmedel, utan att det egentligen
definierats vad som avses med begreppet. Men ofta avser man

— Branslen med mycket lag klimatpaverkan

— Brénsleproduktion som inte kraver mycket areal i odlingsfasen

— Brénsleproduktion som inte konkurrerar med matproduktion

Biogasens klimatpaverkan ar 93 procent lagre an bensinens, enligt Naturvardsverket, Vagverket och
Konsumentverket. | normalfallet kraver biogasen ingen odlingsareal alls, eftersom den gors av
restprodukter. Darmed konkurrerar den inte heller med matproduktion. Sammantaget uppfyller alltsa
biogasen kriterierna fér andra generationens biodrivmedel.

Ibland talar man ocksa om tredje generationens biodrivmedel, och menar da ofta sadant som framstalls
med hjalp av mikroorganismer. Med den definitionen ar biogas dven tredje generationens biodrivmedel.
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Naturgas

~

Naturgas tankas i Brasilien, Toyota Prius konverterad till naturgasdrift

Naturgas bildas liksom biogas av nedbrytning av organiskt material, men till skillnad fran biogas sa
skedde det for miljontals ar sedan och naturgasen raknas darfor som ett fossilt bransle. Eftersom
forbranningen inte motsvaras av nagon ny vaxtlighet, ger naturgasen ett nettotillskott av koldioxid till
atmosfaren. Darfor har naturgasen mycket hogre klimatpaverkan an biogas — dven om den ar lagre an
for bensin.

Naturgas ar kemiskt i stort sett samma gas som biogas, men har normalt en hdgre metanhalt, &nda upp
till 98 procent. Naturgasen vi anvander i Sverige kommer framst fran den danska delen av Nordsjon och
gar med pipeline upp i landet. Darfor ar naturgas for fordonsdrift vanlig utmed véstkusten, medan biogas
dominerar i 6vriga landet.

Naturgas anvands som backup for biogasen bl.a. i Storstockholm, vilket forstas innebér en forhojd
klimatpaverkan nar den anvands, men minskar driftsstérningarna och sarbarheten. Grona Bilister godtar
en sadan anvéandning under forutsattning att naturgasdelen verkligen halls nere, tydligt redovisas arligen
och helst klimatkompenseras.

| delar av landet, framst pa vastkusten och i Skane, salufors fordonsgas som ar en blandning av naturgas
och biogas. Producenten garanterar i normalfallet minst 50 procent biogas i mixen. Grdna Bilister
onskar att den aktuella mixen alltid framgar och att andelen biogas successivt 6kar.

Pa vastkusten erbjuds ocksa "Gron Gas”, som innebér att bilisten tankar naturgas men gasbolaget ifraga
alltid garanterar att motsvarande mangd biogas tillfors pa annan plats i systemet. Grona Bilister godtar
detta system under forutsattning att man med extern verifiering kan visa att det verkligen tillforts
biogas som inte annars skulle ha funnits i systemet. Samtidigt maste bioandelen i fordonsgasen successivt
oka.
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Sockerroér redo for etanoltillverkni‘nd, etanoldriven Ford Focus

| Sverige finns i nulaget cirka 160 000 personbilar som kan framféras pa etanol E85. De kallas ofta
"flexifuelfordon” eftersom de ocksa kan framforas pa bensin dven om prestanda da i allménhet &r nagot
samre. Darutover finns ett par hundra bussar och nagra enstaka lastbilar som framfors pa E95, men de &r
monovalenta och kan alltsa inte framforas pa bensin.

E85 bestar sommartid av ca 85 procent etanol och 15 procent bensin, medan andelen etanol ar 70-

-75 procent vintertid. Brasiliansk sockerrérsetanol dominerar helt den E85 vi har i Sverige, utifran att
den etanolen ar tullbefriad efter godkannande av EU och darmed billigare 4n annan etanol. For
laginblandning &r utomeuropeisk etanol fran bl.a. Brasilien tullbelagd och darmed inte konkurrenskraftig
gentemot europeisk etanol.

Tills helt nyligen importerades i stort sett all etanol for E85 av Sekab (av de stdrre bolagen var det
endast Shell som inte kopte denna etanol). Sekab inforde 2008 "Verifierat hallbar etanol”, med
hallbarhetskrav pa producenterna — se mer under detta avsnitt. Den nuvarande och kommande importen
ar mer fragmenterad, med skilda hallbarhetskrav och troligen fler tillverkare. Brasiliens dominans
forvantas dock fortsatta. Som Grona Bilister slagit fast i tidigare rapporter?, ar etanolen framstalld i
delar av Brasilien dar sockerror odlats i hundratals ar, innebar inget hot mot livsmedelsforsorjningen, ar
inte forklaringen till de stigande matpriserna och innebér inte ett valdsamt resurssloseri — savida man
inte menar att all bilanvandning ar ett stort sl6seri med resurser. Kol anvander inte, sdsom pastatts i
svensk dagspress, for att driva fabrikerna, daremot framfdrs lastbilar och traktorer i stort sett
uteslutande pa diesel trots att etanolen finns till hands. Vattenanvéandningen ar relativt hog, liksom
anvandningen av konstgddning och vissa former av bekdmpningsmedel. Att det inte behdver vara sa
visas av att flera av Brasiliens storsta sockerproducenter ar ekologiskt certifierade.

Vid produktionen blir sockerrdrets “skal”, bagassen éver. | framtiden kan ocksa denna del omvandlas till
etanol, men i nuldget eldas den for att ge el och varme till den egna produktionen. Allt fler fabriker
saljer ocksa overskottsel till elnatet. Givet Brasiliens arligen 6kade elkonsumtion om uppemot fem
procent innebdr detta att annan tillkommande elproduktion undviks, framfor allt i form av nya dammar
for vattenkraft. Utifran detta ar det inte sjalvklart att “andra generationens etanol”, dar ocksa
cellulosahaltig bagass omvandlas till etanol, ar miljomassigt att foredra for brasiliansk sockerrdrsetanol.

2 Grona Bilister: Brasilienstudie. Se "rapporter”
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Mitsubishis elbil, norska elbilen Think som taxi

Manga ser el som det renaste drivmedlet — elbilen har ju inte ens nagot avgasror! Och i stadsmiljo ar det
en vildig fordel; sjélva bilen har nollutslapp. Men elen maste produceras nagonstans, och beroende pa
hur det gors sa kan elbilens miljopaverkan skifta fran nastan obefintlig till ganska kraftig. Om man
definierar miljopaverkan fran en elbil i Europa pa europeiskt elmix, kan det vara battre att kora pa en
snal bensinbil.

Den svenska elmixen ar huvudsakligen relativt ren ur klimatsynpunkt, med 6ver 90 procent vattenkraft
och karnkraft. Det ar dock enbart den dldre vattenkraften som klararr kraven for miljomarkning,
exempelvis Svenska Naturskyddsforeningens Bra Miljoval. Men aterstoden ar huvudsakligen importerad
kolkraft och andelen véxer nér elbehovet vaxer. Energimyndigheten har darfér angett att all el ska
raknas som marginalel och pa marginalen &r el importerad kolkraft under ett antal ar framéver.
Myndigheten har dock signalerat en 6versyn av denna inriktning. Andra aktdrer menar att elen bor
raknas som genomsnittet fér den svenska, nordiska eller europeiska elmixen, medan
elfordonsintressenter beddmer tvartom att elbilens elanvéndning kan ses som utslappsfri eftersom
elbilarna laddas nattetid da vi har 6verskott pa el. Mot detta kan anféras att det 6verskottet annars kan
anvandas till att pumpa upp vatten i magasinen och att dven natt-el darfor bor ses som marginalel. Med
en kraftfull utbyggnad av vindkraften ar det mer entydigt att elbilar och laddhybrider kan magasinera el,
eftersom vindel nattetid annars dr svar att spara. | ett stort projekt pa Bornholm utreder nu Danmark,
tillsammans med bl.a. Siemens, hur elbilen och laddsystemet bést utformas for denna funktion.

Grona Bilister sympatiserar starkt med Svensk Vindenergis beddmning att elbilarnas tillkommande
elbehov® bor métas med nyetablerad vindkraft, vilket ocksé ar den bransleférsérjning fér fordon som far
allra hogst betyg i en ny studie av Stanfordprofessorn Mark Z. Jacobson.*

De narmaste aren kommer ett antal elbilar och laddhybrider (plug-in-hybrider) ut pa marknaden, men
idag kan konsumenten inte kopa eller leasa nagon elbil fran den reguljara marknaden. Darfor kommer el
som fordonsbrénsle att mer utforligt granskas i Basta Bransle 2010.

® Se http://www.svd.se/nyheter/inrikes/artikel _1289825.svd.
* http:/Aww.rsc.org/Publishing/Journals/EE/article.asp?doi=b809990c
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Metanol

Metanol &r en alkohol som ocksa gar under namnet trasprit. Metanolen kan tillverkas fran en lang rad
olika ravaror, varav fossil naturgas globalt sett ar vanligast. Klimatnyttan beror pa ravaran men ar
potentiellt storre &n for etanol. Dock &r metanolen problematisk ur hanteringssynpunkt, eftersom den
ar akut giftig och reaktiv, och orsakar skador pa djur- och véxtliv vid lackage.

Befintliga bensin- och etanolbilar kan inte framféras pa metanol utan betydande ombyggnad. En viss
laginblandning av metanol i bensin ar majlig, ocksa tillsammans med etanol, och branslet kan fortsatt
anvandas i befintliga bilar.

I nuléget anvénds metanol endast for vissa motorsporter samt som insatsdmne for tillverkning av
biodiesel (se detta), men Varmlandsmetanol som etablerats av miljédebattéren Bjorn Gillberg avser
starta en fullskalig metanolanlaggning i Hagfors ar 2011, med kapacitet pa 100 000 arston metanol,
tillverkad av foérgasad biomassa — stubbar, grenar, gallringsvirke och andra restprodukter fran skog som
inom 15 mils radie fran fabriken i Hagfors®. Hittills har ingen metanol producerats och om det faktiskt
kommer att ske &r osakert®.

Tryckluft

Borrar och andra maskiner framférs med tryckluft och dven fordon kan drivas pa detta satt. | nulaget
finns inga tryckluftspersonbilar, men tillverkning ar aviserad att starta under ar 2010.

Liksom for el och vatgas galler att tryckluften maste framstéllas pa nagot satt. Hur detta sker, avgor
tryckluftens energibalans och klimatpaverkan. Ur ett lokalt utslappsperspektiv ar tryckluft, liksom el
och vétgas, positiv eftersom den inte har nagra skadliga utsléapp ur avgasroret.

Vatgas (brénslecell)

Ford Focus, Mercedes A-klass och Opel Zafira i branslecellsutforande

® Veckans Affarer den 29 januari 2009, endast papperstidningen. Se dven
http://www.mentoronline.se/iuware.aspx?pageid=57656&ss0id=64836
®http://www.realtid.se/ArticlePages/200812/11/20081211164340_Realtid153/20081211164340_Realtid153.dbp.asp
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Det sags ofta att vétgas vore det basta branslet. Vid forbranning kommer det bara vattenanga ur avgas-
roret — kan nagot vara battre? Men vad som kommer ur avgasroret ar bara halva sanningen. Vétgas ar
egentligen inget bransle utan en energibarare, som kan framstallas pa en méngd olika satt. Huvuddelen
av all vatgas framstalls idag av naturgas, och da kan man lika vél anvanda gasen direkt i fordonet utan
att forst omvandla den. Men vatgas kan ocksa goras exempelvis genom att spjalka havsvatten genom el
framstalld av vindkraft eller solenergi. Da har bréanslet praktiskt taget ingen klimatpaverkan alls.

Vatgas kan anvéndas direkt i en férbranningsmotor, som BMW gér, eller i bréansleceller, som néstan alla
andra tillverkare gor. Oavsett teknikval sa finns vatgashilen knappast for allméan forsaljning fore ar
2020. Daremot ar det mojligt att laginblanda vétgas i fordonsgas och det sker redan i liten utstrackning.
Hos E.On i Malmo kan man tanka Hytan, biogas med atta procents iblandning av vétgas, med hogre
andel for Skanetrafikens bussar. Det ar rimligt att laginblanda vétgas i fordonsgas pa fler stallen —
framfor allt pa de stéallen dar man tankar naturgas.

Klimatpaverkan

For att klara de klimatmal som regeringen, EU och FN:s klimatpanel slar fast, ar det helt avgérande att
snabbt och radikalt minska trafikens klimatpaverkan. Bytet till klimatsmarta, fornybara drivmedel ar en
viktig del i detta — alla fossila drivmedel har hog klimatpaverkan men inte alla fornybara drivmedel har
lag. Bytet racker dock inte, dels har ocksa de bésta biobranslena har en viss klimatpaverkan och dels ar
det inte hallbart att ersatta mer an ungefar en tredjedel av dagens bransleanvandning med férnybara
branslen. Bilarna maste bli mycket energieffektivare, bland annat med hybridteknik och
lattviktsmaterial, och vi maste minska den genomsnittliga arliga korstrackan.

Som sa manga redan papekat, kan biobranslen och el for fordonsdrift ha mycket olika klimatpaverkan.
Skrackscenarior inkluderar skovling av regnskog for plantering av oljepalm, da det kan ta flera hundra ar
att kompensera for den koldioxid som frigérs. Den mest positiva klimateffekten fas om produkter som
lacker metan (t.ex. stallgodsel eller slam) omvandlas till biogas som anvénds for fordonsdrift — da kan
klimatpaverkan minska med 180 procent.

Biodrivmedel kan ge upphov till mycket hdg klimatpaverkan om odlingen sker pa marker med hogt
kolinnehall. Detta géaller forstas vid all nyodling (oavsett groda), daremot inte om befintlig eller
overgiven jordbruksmark anvands. Dessutom kan biobransleodlingen éka kolbindningen, om det odlas
mer groda pa marken an tidigare. Det géller bl.a. om ettariga grodor ersatts med flerariga, och om
odlingssasongen forlangs. Ju mindre marken maste bearbetas, framfor allt pléjas, desto lagre blir
klimatpaverkan, vilket talar for flerariga biobranslegrodor.

Biodrivmedel kan dven fa en positiv klimateffekt, om miljéstérande kottproduktion ersatts med bio-
drivmedel. Metanutslapp fran den 6kande kotthanteringen ar faktiskt globalt en kraftigare
klimatdrivande verksamhet &n bilarnas utslapp.

Basta Branslen-guiden fokuserar pa hur det faktiskt ser ut pa den svenska marknaden idag. Géllande
klimatpaverkan anvander vi oss av de varden som nyligen tagits fram av Naturvardsverket, Vagverket
och Konsumentverket, de statliga myndigheter som ansvarar for miljo, trafik respektive
konsumentfragor. De star gemensamt bakom rapporten Bilindex, som granskar alla fordonsbréanslen pa
den svenska marknaden ur klimatsynpunkt’.

7

http://www.vv.se/PageFiles/72/uppdaterade_reduktionsvarden_for_etanol_och_gasfordon_till_bilindex.doc?epslanguag
e=sv
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Granskningen, som i sin senaste version avser 2008, géller varken hur bra branslena skulle kunna vara
eller hur illa de blir om man framstaller dem alldeles fel, utan precis hur de &r i Sverige idag, med den
fordonspark, de mackar och de bilister vi faktiskt har®. Resultat:

* Bensin med laginblandning av 5 procent etanol har en klimatpaverkan pa 2,65 kg CO2/liter.

* Diesel okar klimatpaverkan med drygt 9 procent per liter, men eftersom dieselmotorn &r
effektivare &n bensinmotorn, har en dieselbil i genomsnitt 18 procent lagre klimatpaverkan én
motsvarande bensinbil.

* Biogas minskar bilens klimatpaverkan med 93 procent jamfort med bensin, till 0,19 kg
CO2/bensinliterekvivalent (I Bilindex anges 85procent reduktion men det inkluderar att bilen
tankas “fel” ibland och att gasbilarna genomsnitt ar nagot stérre an bensinbilarna).

» Etanol E85 minskar bilens klimatpaverkan med 66 procent jamfort med bensin, till 0,90 kg
CO2/bensinliterekvivalent (I Bilindex anges 56 procent reduktion men det inkluderar att bilen
tankas “fel” ibland och att etanolbilarna i genomsnitt ar nagot storre an bensinbilarna). Samtliga
vérden inkluderar den hdgre bensinandelen i brénslet vintertid.

* Fordonsgas — ett samlingsnamn for biogas och naturgas — ger en minskad klimatpaverkan med
58 procent jamfort med bensin, till 1,13 kg CO2/bensinliterekvivalent (I Bilindex anges 46
procents reduktion men det inkluderar att bilen tankas "fel” ibland och att gasbilarna i
genomsnitt &r nagot stérre an bensinbilarna).

Ovriga branslen finns inte med i bedémningen.
Vi bedomer att det pa kort sikt ar majligt att minska branslenas klimatpaverkan enligt foljande:

e Bensin: Oka laginblandningen av etanol till 10 procent, vilket enligt myndigheternas
bedomning minskar klimatpaverkan fran 2,65 kg till 2,53 kg CO2/liter. Detta ar i linje med
SPI:s forslag. Generellt bor bensinens klimatpaverkan minska med narmare en procent per ar till
ar 2020, i linje med EU-kommissionens krav pa oljebolagen.

* Diesel: Oka laginblandningen av biodiesel fran dagens 1-5 procent till 7 procent, i linje med
SPI:s forslag. Oka tillgéngen till diesel med 15-30 procent biodieselinblandning, vilket vissa
bensinbolag redan erbjuder (framst till dkerier och andra storkunder). Vélj klimatbéattre grodor
for biodieselproduktionen, t.ex. jatrophaolja fran odlingar pa marginella jordar, och/eller iblanda
syntetisk diesel gjord av naturgas eller (hellre) biogas. Generellt bor dieselns klimatpaverkan
minska med narmare en procent per ar till ar 2020, i linje med EU-kommissionens krav pa
oljebolagen.

e Biogas: Oka andelen gas fran slam och godsel, i linje med Jordbruksverkets ambitioner och stod.
Minimera metanléckage i tillverkningen.

» Etanol E85: Avskaffa vinterkvaliteten, som bara beh6vs nar temperaturen &r riktigt 1dg — och
da kan konsumenten sjalv fylla pa ett tiotal liter bensin i tanken, i linje med vad vissa bilars
instruktionsbdcker anger. Klimatpaverkan minskar med cirka tre procent. Ytterligare en knapp
procents minskad klimatpaverkan uppnas genom att utnyttja méjligheten att ha en procent
metanol i E85, under forutsattning att metanolen ar framstalld av fornybar ravara. Erbjud E100
for personbilar, vilket bl.a. Saab och konverteringsfirman BSR efterlyst.

& http:/www.vv.se/filer/53096/index_over_nya_bilars_klimatpaverkan.pdf
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e Fordonsgas: Oka andelen biogas, i linje med den utveckling som skett de senaste aren.
Laginblanda vétgas (Hytan) i fordonsgasen, forutsatt att gasen ar framstalld av fornybar ravara.

De framsta riskerna for en 6kad klimatpaverkan &r enligt féljande:

* Bensin: | nulaget uppges ingen bensin pa den svenska marknaden vara framstalld av olja fran
oljeskiffer eller oljesand. Om sadan olja kommer in pa marknaden i framtiden med hogre klimat-
paverkan.

* Diesel: Laginblandningen av biodiesel ar inte lagstiftad och nar biodiesel anges leda till
startsvarigheter har bensinbolagen varit snabba att minska eller helt slopa biodieselandelen.
Ocksa ett lagt fossilbranslepris kan leda till minskad biodieselandel. EU:s biobréansledirektiv
utesluter t.ex. klimatmaéssigt undermalig palmoljebaserad biodiesel, varfor vi bedomer den risken
som mycket liten.

* Biogas: Daligt skotta anlaggningar kan innebéara metanldackage; en risk som okar i takt med att
anlaggningarna aldras. Fortsatt kontroll pa detta omrade ar viktig.

* Etanol E85: Standarden for E85 tillater klart lagre etanolandel &n 85 procent, vilket &r en risk
nar bensinen kostar mindre dn etanolen. Om inte tullbefrielsen for etanol fran tredje land
behalls, kan tropisk sockerrdrsetanol slas ut av europeisk spannmals- och vinoverskottsetanol,
som ar klimatmassigt sémre.

* Fordonsgas: Nya naturgasledningar och nya majligheter att transportera naturgas langa
strackor pa fartyg till 1dg kostnad, innebér en risk att de senaste arens trend mot dkad andel
biogas vands, med en klimatmassigt negativ 6kning av naturgasandelen.

EU-direktiv

EU-direktiv fastslar att varje medlemsstat till ar 2020 ska uppna 10 procent férnybar energi i transport-
sektorn, inkluderande biobranslen, el, och vétgas fran férnybara kallor. Andra generationens
biodrivmedel, framstallda av avfall, restprodukter eller cellulosa och lignocellulosa raknas dubbelt, medan
fornybar el for elbilar raknas 2,5 ganger.

For att biodrivmedel ska raknas, maste klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv vara minst 35 procent
lagre an for fossila branslen, vilket skarps till 50 procent ar 2017 (60 procent for biodrivmedel fran nya
produktionsanldaggningar). Producenterna kan anvénda "standardvarden” foér sina drivmedel, eller
redovisa egna varden om de kan verifieras.

Ravaran far inte komma fran mark som binder mycket kol, sasom vatmarker och skogskladd mark. Inte
heller far mark av stort varde for biologisk mangfald anvandas. 2010 ska EU-kommissionen redovisa
hur klimatpaverkan fran indirekt markanvéndning ska beréknas. Vidare ska EU-kommissionen
rapportera i vad man sociala villkor efterlevs i medlemsstaterna.

EU-direktiv slar ocksa fast att oljebolagen ska minska sin totala klimatpaverkan med en procent arligen
mellan 2010 och 2020, vilket delvis kan komma att ske med foérnybara drivmedel &ven om den
huvudsakliga minskningen troligen sker genom att minska facklande av naturgas.

Storbritannien

Storbritannien inférde varen 2008 Renewable Fuel Transport Obligation, med krav pa 2,5 procent bio-
bransle i fordonssektorn, vilket hajs till 5 procent 2010. Tillverkare som inte nar sitt mal kan kopa
certifikat fran leverantorer som overtraffat malet, eller betala en straffavgift till en fond vars medel
aterbetalas till branslebolagen utifran till hur mycket biodrivmedel de salt.
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Andelskraven kombineras med héallbarhetskrav, som en allt storre del av branslena méste klara ar for ar,
tills 100 procent nas 2011. Bl.a. maste den totala klimatpaverkan minst halveras jamfort med bensin.
Varje ar maste foretagen offentligt redovisa hur val deras branslen klarar kraven.

Kalifornien

| Kalifornien antogs varen 2009 en lag som séger att alla bransleleverantérer i Kalifornien skall ange
hur stor miljopaverkan varje bransle har i hela sin livscykel, inklusive utvinning/odling. Detta ar ett
utmarkt initiativ, som ger mojligheter att lagga miljokostnader pa branslen efter deras totala
miljopaverkan. Den storsta kontroversen kring lagen har varit vilka indirekta effekter som skall laggas
pa produktionen av groda till biodrivmedel. Lagen har initialt raknat ett alltfor stort negativt handikapp
for de sa kallade indirekta effekten fran exempelvis sockerrdrsodling i Brasilien.

Det ar bra att man vager in dven indirekta effekter, men dessa effekter ar svara att berakna (hur vet
man vad som hade skett "om inte”). Det finns inte tagit hansyn till vad som skett om den betydligt mer
miljostérande ndtkottproduktionen konkurreras ut av sockerrér, vilket ger en nettovinst fér miljon.

Den lag som presenterats i Kalifornien lar bli federal lag i USA inom de narmaste aren. President Obama

har uttalat detta, men kraver en férdjupad granskning av bland annat berdkningen av indirekta effekter
av biobrénsleproduktion.

Energibalans

Ibland havdas att vissa typer av biobranslen kraver mer energi i tillverkningsledet 4n vad man far ut i
slutandan. | en marknadsekonomi vore det nagot av motsvarigheten till Ebberdds bank och en
forlustaffar for producenterna. Darfor ar en sadan ineffektiv energianvéandning svar att tanka sig i storre
skala, men i all bedémning av olika brénslen ar det viktigt att ha med dess energibalans; hur mycket
energi far vi ut per energienhet vi stoppar in?

Energibalansen ur kortare perspektiv ar generellt sett bast for de fossila branslena, eftersom de
framstallts for miljontals ar sedan och alltsa enbart kraver energi for att tas upp ur marken, raffineras
och distribueras. Mer energikravande metoder att utvinna de fossila brénslena, t.ex. ur oljesand och
oljeskiffer eller pa mycket djupa havshottnar, kan mer &n fordubbla energiatgangen. Tropiska
biobranslen, t.ex. sockerrérsetanol, kraver generellt sett mindre insats av energi an de som produceras i
nordiska forhallanden. Flera studier som anger att biobrénslen har en dalig energibalans ignorerar
biprodukterna fran bransletillverkningen. Den som t.ex. tillverkar sockerrérsetanol far overskottsvarme
som kan bli el, en organisk massa som kan bli gédning, djurfoder eller biogas, bagass som kan eldas och
bli el samt vinass som kan aterfora naring till falten. Andra biobranslen har liknande biprodukter. Pal
Bdrjessons studie visar att spannmalsetanol kan ha en energibalans pa bara 1,2 (dvs. man far ut 20
procent mer energi &n man stoppar in) om alla energiinsatser bokfors pa etanolen, medan balansen blir
1,9 om man férdelar energiinsatsen pa etanol och biprodukten drank. Om halmen utnyttjas och dranken
blir djurfoder som ersatter importerad soja, blir energibalansen 5,2. Om spillvarmen fran fabriken
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anvands i ett kombinat blir energibalansen 9,5, vilket &r i klass med bra anladggningar for
sockerrérsetanol®. Vi bedémer det som sjalvklart att alla biprodukter ska raknas in.

For att forbattra biobranslenas energibalans ar det angeldget att minska energiinsatsen, vilket kan ske
t.ex. genom val av grodor som kraver mindre gédning och bekdmpningsmedel, och genom att valja
odlingsomraden dar avkastningen ar hog. Det dr ocksa angelaget att 6ka det totala energiutbytet. Det
kan ske genom forbattrade produktionsmetoder, dar évergangen till cellulosabaserad etanol &r ett
intressant exempel — bagassen som idag ar en restprodukt blir istéllet en del av ravaran for etanolen. Det
kan ocksa ske genom att dka biprodukterna, t.ex. genom att sammanlégga biogas- och etanol- eller
biodieselproduktion (som hos Agroetanol i Norrkoping). Det ar ocksa viktigt att finna
avsattningsmarknader for biprodukterna, vilket i nuldget ar ett problem for biodieseln vars biprodukt
glycerol finns i 6verskott och har ett mycket lagt varde idag. Att fa igang produktion av t.ex. biopropan
fran glycerol &r darfor ett viktigt steg i att sdkerstalla en langsiktigt bra energibalans for biodiesel.

Mark- och vattenanvandning

Jorderosion i Tanzania

Bade mark och vatten ar idag bristvaror i stora delar av varlden, och bristen blir troligen vérre i takt
med att vi blir fler manniskor pa jorden. Dessutom kan situationen forvarras av klimatforandringarna.
Darfor ar mark- och vattenanvéndning en viktig faktor i hur vi ska bedéma respektive brénsle.

Hur mycket mark bréanslet anvénder och vilken typ av mark det &r, &r av avgdrande betydelse ur flera
perspektiv.

| stora delar av vérlden rader det brist pa produktiv jordbruksmark, vilket forvantas forvarras i takt
med befolkningsokningen samt om den nuvarande trenden mot en globalt 6kande kéttkonsumtion haller
i sig.

° Borjesson, P m.fl.: Hallbara drivmedel - finns de? LTH Rapport 66, 2008 samt Energibalanser for spannmélsetanol —
nagra rakneexempel. EU-parlamentet, antagande av biobranslemal, 2008.
http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//ITEXT+TA+P6-TA-2008
0613+0+DOC+XML+V0//SV &language=SV#BKMD-26

Goteborgs kommun, Miljoméassiga och sociala krav pa drivmedel, Dnr 0584/08, 2008

IEA, World Energy Outlook 2008 — Executive summary, 2008.
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Marken kan vara av stor betydelse for den biologiska mangfalden. Om mark med hogt kolinnehall
anvands for biobransleproduktion, kan det ta hundratals ar innan denna klimatpaverkan uppvéags av
biobranslenas klimatnytta (se vidare klimatavsnittet).

Biobranslens markbehov varierar kraftigt, och studierna som anger hur mycket energi man far per odlad
hektar kommer fram till sa skilda slutsatser att det knappast a&r meningsfullt att aterge dem. Skillnaderna
beror bl.a. pa om man riaknar med bioprodukter eller inte, men avkastningen varierar ocksa kraftigt
beroende pa var i vérlden grodan odlas.

Vil sa viktigt som hur mycket mark en groda kréaver &r vilken typ av mark den kraver. Anvénds den
mest produktiva jordbruksmarken, innebar det pa sikt ett potentiellt hot mot tillgangen pa livsmedel,
eftersom varldens befolkning dkar liksom efterfragan pa biobranslen. Darfor ar grodor som kraver
mindre naringsrika jordar generellt sett att féredra, som exempelvis jatropha, croton och castor, alla for
biodiesel, och cassava eller s6tdurra for etanol. Vissa grodor, sasom jatrophan, kan odlas pa svart
eroderad mark och darmed bidra till att marken ater kan anvandas for andra grédor, men en sadan odling
ar knappast kommersiellt I6nsam.

Det gloms ofta bort att ocksa fossila branslen har markbehov. Oljan maste tas upp ur marken, vilket tar
mycket plats bade till havs och pa land. Raffinaderier tar plats, pipelines likasa. P4 samma satt forhaller
det sig givetvis med de branslen som hamtas till havs (en stor del av raoljan och akvatisk biomassa), som
kan forhindra fiske respektive hota den biologiska mangfalden i havsomradet. Djuphavsborrningar efter
oljefyndigheter t.ex. under Arktis isar kan paverka den biologiska mangfalden langt ner under havsytan.
Lika viktigt &r grodans vattenanvéndning, dar en hog forbrukning av vatten kan vara mycket
problematisk. Ocksa detta problem forvantas accentueras i takt med befolkningsokningen.

Globalt sett anvénds cirka tva tredjedelar av ménsklighetens vattenférbrukning i jordbruket, varav
ungefar tva procent anvands for produktion av grodor for biodrivmedel. Den relativt laga andelen
innebar dock inte nagot fribrev for biobransleproduktionen, sérskilt som den ofta sker i omraden dar
vatten redan &r en bristfaktor.

Generellt sett ar vattenforbrukningen fran sockerrdrsodling i Brasilien ganska oproblematisk, medan
samma odling i dstra Afrika kan fa allvarliga konsekvenser for andra sektorers tillgang pa vatten.
Darfor ar det relevant att soka efter andra, mindre vattenkravande grodor dar, sasom durra for
etanolproduktion och jatropha for biodiesel. Biobranslegrddans vattenkonsumtion ska ocksa jamforas
med den groda den eventuellt ersatter, vilket i tredje varlden vanligen &r en cash crop sasom tobak eller
bomull. Da kan biobranslet ha en positiv effekt pa vattentillgangen, genom att brénslegrodan kraver
mindre vatten och oftast tacker marken under en storre del av aret och darmed minskar avdunstning
och avrinning.

| detta sammanhang maste dven den globala kottproduktionen végas in. Den 6kade efterfragan efter
kott, drivet av bland annat en allt storre medelklass i de folkrikaste landerna Indien och Kina, staller allt
storre krav pa mark, gédning, vatten och grodor. FN:s jordbruksorganisation FAO har angett detta som
en av de tydligaste orsakerna till att priser pa grodor 6kat under de senaste aren (for att sedan minska
igen under 2009). Att producera ett kilo notkott kraver stora ytor och 15 000 liter vatten. Flera grédor
som anvénds for biobréansle saésom majs och soja, anvénds i storre utstrackning till djurfoder an till
biobrénsle.

Hur mycket vatten som kravs for att producera fossil bensin och diesel varierar mellan olika delar av
varlden och olika produktionsmetoder. Det star dock klart att den ensidiga fokuseringen pa biobransle
som “vattenkravande” ar felaktig; framstallning av fossila drivmedel kraver vatten. En viktig skillnad
mellan fornybara och fossila drivmedel &r att spillvatten fran biobransleproduktion ofta &r relativt rent,
medan vatten fran ett oljeraffinaderi maste utséttas for avancerad rening for att kunna anvandas for
t.ex. bevattning. Ocksa risken for att hota annat vatten ar mycket stérre for fossila drivmedel;
eventuella lackage kan helt sla ut vattentakter och férorena grundvatten for lang tid framover medan
biodrivmedelslackage inte far alls lika allvarliga konsekvenser (metanol undantaget).

Sida 19



Basta fordonsbransle 2009

Biologisk mangfald
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Sockerrorsskord i Brasilien

Det ar mycket viktigt att arbetet med att minska klimatpaverkan inte innebar en kraftig minskning av
den biologiska mangfalden — da far vi “ett rent helvete”. Samtliga drivmedel pa marknaden innebar
potentiella hot mot den biologiska mangfalden, med ungefar nedanstaende nulége och risker.

Bensin och diesel: Den bensin och diesel som séljs i Sverige kommer huvudsakligen fran Ryssland och
andra f.d. Sovjetrepubliker och fran Nordsjon. Skyddet for biologisk mangfald ar begransat och till stora
delar okant vad avser den ex-sovjetiska oljan, medan Nordsjooljan beddms ha mindre inverkan. En dkad
andel fossil olja fran andra delar av vérlden kan innebéra en kraftigt 6kad miljopaverkan, t.ex. om oljan
kommer fran Nigeria eller fran oljesand/oljeskiffer fran Kanada eller Alaska.

Etanol: Etanolen fran sockerrdr, som helt dominerar E85, kommer praktiskt taget helt fran delstaten
Sao Paulo. Sockerrérsodlingarna har funnits dar i 6ver hundra ar med endast begransad 6kning av
odlingsyta de senaste aren och denna expansion har huvudsakligen skett pa mark som tidigare
(6ver)anvants for boskapsbruk. Cirka 90 procent av etanolen for E85 varen 2009 uppfyllde "Verifierat
Hallbar Etanol” (se detta), med langtgaende krav pa skydd av biologisk mangfald. Det finns risk for en
okad miljopaverkan nar bensinbolagen sjalva importerar etanolen, troligen med varierande
hallbarhetskrav. Detta géller bade nar etanolen fortsatt importeras fran Brasilien och nar den, langre
fram, delvis kommer fran andra tropiska lander. Miljokonsekvensbeskrivningen for Sekabs (tidigare)
planerade anléggningar i Tanzania och Mogcambique anger att de negativa miljoeffekterna huvudsakligen
ar begrénsade, men inbegriper hot mot flera djurarter och utarmning av begransade vattenresurser vilket
i sin tur hotar andra arter. Etanolen for laginblandning i bensin ar huvudsakligen gjord av svenskt vete,
med gott skydd av den biologiska mangfalden. Ocksa centraleuropeisk spannmalsetanol och etanol av
overskottsvin anvands, men det leder normalt sett inte till utdkade jordbruksarealer. Denna etanol kan
fa en minskad paverkan pa biologisk mangfald om vetet och druvorna odlas enligt principerna for
ekologiskt jordbruk (t.ex. Krav), och kan fa en forvarrad paverkan om man istéllet véljer att importera
t.ex. majs, vilket Agroetanol i Norrkdping till tider aviserat.

Biogas: Biogasen som anvénds idag tillverkas néastan uteslutande av lokala restprodukter, antingen slam
fran reningsverk eller biologiskt avfall fran bl.a. slakterier och hushall. Darmed &r paverkan pa biologisk
mangfald mycket liten eller obefintlig. Nar godresten fran biogasanlaggningen ersétter handelsgodsel i
jordbruket, &r paverkan pa den biologiska mangfalden direkt positiv. Framtida biogasproduktion
kommer delvis att ske fran odlad groda, framst vall men ocksa majs och sockerbetor, vilket innebér att
paverkan pa biologisk mangfald kommer att 6ka. Genom att hantera biogasen i flytande form, blir det
ocksa lonsamt att transportera biogas langre strackor, vilket bl.a. ppnar upp for att i Sverige anvanda
ryskproducerad biogas. Paverkan pa den biologiska mangfalden ar dock fortsatt mycket liten.
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Naturgas: Den naturgas som anvénds for fordonsdrift i Sverige kommer huvudsakligen fran Nordsjon,
med begréansad paverkan pa den biologiska mangfalden. En utbyggnad av naturgasnatet kan forvarra
gasens paverkan, fraimst beroende pa sjalva ledningens utformning. Naturgas fran andra omraden kan
ocksa ha mycket vérre paverkan pa biologisk mangfald, och méjligheterna att transportera nedfryst
naturgas langa strackor 6ppnar upp for detta.

Biodiesel: Den biodiesel som i nuléget anvands i Sverige, bade i koncentrerad form (RME) och som
laginblandning (FAME) tillverkas i huvudsak av raps, vars negativa paverkan pa biologisk mangfald
framst harror sig fran anvandning av bekdmpningsmedel samt att rapsen huvudsakligen odlas i stora
monokulturer. Paverkan far dock bedémas som relativt l1ag. Under varen 2007 hade OKQ8 planer pa att
lansera en diesel med 20 % inblandning av NExBTL vilket dock stoppades till foljd av den da stora
uppmérksamheten kring palmolja och de miljéeffekter som odlingen av denna kan férorsaka. De bolag
som idag erbjuder diesel med hogre bioandel, anvander huvudsakligen RME, dven om Preem enligt
uppgift avser att lansera en diesel med 30 procent tallolja. Troligen har denna diesel sarskilt lag
paverkan pa bade klimat och biologisk mangfald, men vi saknar uppgifter om detta i nulaget.

Sammantaget har inga av de branslen som idag saljs pa den svenska marknaden en sarskilt allvarlig pa-
verkan pa biologisk mangfald. Lagst paverkan har biogas, eftersom det i nuléget i stort sett uteslutande
tillverkas fran slam och restprodukter.

Risken for en allvarlig negativ paverkan pa biologisk mangfald ar dock stor for samtliga branslen. Det
galler sarskilt biodiesel, som globalt sett redan i hog utstrackning tillverkas av palmolja fran omraden
dar det tidigare funnits regnskog, sockerrorsetanol, vars plantager kan komma att etableras i omraden av
stor betydelse for den biologiska mangfalden, bl.a. i 6stra Afrika, och bensin/diesel som inom en snar
framtid kan framstallas i stor skala fran oljesand fran skdra omraden i Alaska och norra Kanada. Ocksa
biogas kan fa en viss negativ paverkan pa biologisk mangfald om man bdérjar storskalig odling av grédor
for att framstélla gasen.

Kommer forsoken att framstélla syntetiska branslen fran biobaserade kallor att Ickas (som Preem gor
med sin talloljediesel) dkar potentialen i det skogrika sveige enormt for olika typer av biodrivmedel.

Storskaliga monokulturer ar alltid negativa for den biologiska mangfalden, och i takt med att det blir allt
Ibnsammare att ersatta bensin med etanol och fossil diesel med biodiesel, 6kar risken fér mycket stora
falt med samma biobréanslegroda, vilket alltsa vore negativt. Det ar angelaget att de skydd for biologisk
mangfald som t.ex. Roundtable on Sustainable Biofuels foreslar snabbt forverkligas.

Biobranslen kan ocksa ha en positiv inverkan pa biologisk mangfald, vilket fossila branslen knappast
kan. Genom att t.ex. odla jatropha, kan starkt eroderad och naringsfattig mark atervinnas for andra
grodor, till gagn for bade vaxt- och djurliv. Genom att ersatta ettariga grodor med flerariga
biobréanslegrodor (t.ex. sockerror, oljepalm, castor och croton), binds bade jord och vatten battre, vilket
gagnar vaxt- och djurlivet.

Halsopaverkan

All forbranning ger upphov till gaser, men hur hélsopaverkande de ar varierar kraftigt. Det beror till stor
del pa vilket bransle som forbranns, men ocksa pa motorn och fordonets reningsutrustning. | Basta
Bransle 2009 utgar vi fran att bensin-, etanol- och gasbilar har katalysator (lagkrav sedan 1989) medan
dieselbilar ha partikelfilter (skatterabatten ar avskaffad men cirka 95 procent av alla nya
personbilsdieslar har filter). Daremot réaknar vi inte med att dieselbilar ha kvaveoxidrening, eftersom det
annu bara galler for nagra fa procent av dieselbilsforsaljningen (framfér allt Toyota).
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Grona Bilisters approach pa halsoomradet &r, liksom for alla andra parametrar, att se hela bilden och
inte bara vad som kommer ur avgasroret. Det innebér att vi inte godkénner pastaenden som att elbilar ar
"ut-slapps—fria” eller att vatgasbilar "bara sldpper ut vattenanga”. Nagonstans maste energin produceras
och utslappen dar maste tas med i berakningarna. Per bransle ser hélsobilden ut som foljer:

Bensin: Relativt hoga utslapp av 6vergddande och férsurande kvéaveoxider. Vid kallstart stora utslapp
av halsofarliga amnen.

Diesel: Hogst utslapp av 6vergddande och férsurande kvéaveoxider. Det kan renas bort men bara ett
fatal nya dieselbilar har kvaverening.

Etanol: Utslappen av koloxid (CO), kolvaten (HC), kvaveoxider (NOXx), partiklar och aromatiska
foreningar ar lagre an for fossila flytande brénslen, medan utsldppen av troligen cancerogen acetaldehyd
och formaldehyd ar hogre. Utsldappen uppstar enbart vid kallstart och minskar om motorn ar optimerad
for etanol och alltsa inte ar en ombyggd bensinmotor. Etanolmotorn har hoga utslapp vid kallstart, och
darfor har alla etanolbilar pa den svenska marknaden motorvarmare.

Biogas/naturgas: Tva tredjedelar lagre utslapp av kvaveoxider &n bensinbilen, praktiskt taget inga
utslapp av partiklar eller formaldehyd.

Biodiesel: Biodiesel fran RME har i personbilar 20-30 procent hogre utslapp av kvaveoxider an fossil
diesel. Utslappen av svavel ar betydligt lagre medan utsldppen av aromater och polyaromater ar nastan
obefintliga. Partikelutslappen kan drygt halveras med biodiesel’®. RME har Ig flyktighet, ar ogiftig och
brytts latt ned i naturen.

Sammantaget har biogas och naturgas den klart lagsta halsopaverkan, med i stort sett obefintliga eller
mycket laga nivaer for alla de viktigaste hdlsopaverkande utsldappen. Av samma skal har ocksa biogas
och naturgas mycket 1ag paverkan pa évrigt liv, saval djur som vaxter. Etanol ar att foredra framfor
bensin och biodiesel ar att foredra framfor fossil diesel, som ur hdlsosynpunkt ar det simsta branslet. Det
galler ocksa for dieslar utrustade med partikelfilter, medan dieseln &r ungefar jamstalld med bensin om
dieselbilen har avancerad kvaverening.

| framtiden kan framfor allt biodieseln fa lagre héalsopaverkan, genom andra produktionsmetoder. Den
fossila dieselns hédlsopaverkan riskerar att forvérras, om den nuvarande Mk1-dieseln ersatts med diesel
av Europakvalitet, med dess hogre innehall av partiklar och PAH (polycykliska aromatiska kolvéten).
Okad laginblandning av biodiesel i dieseln och etanol i bensinen kan minska dess hilsopaverkan négot.
Vitgas och el ar framtida drivmedel med nollutslapp ur avgasréret och mycket lag total halsopaverkan.

19.5e bl.a. http://www.biofuel-
cities.eu/fileadmin/template/projects/biofuels/files/Newsroom/Biofuel_Cities_quarterly 7.pdf
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Arbetsvillkor och manskliga
rattigheter
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\/arningstext pa traktor, arbetare tar emot ockerrt')r, kontrollrum i etanolfabrik (Brasilien)

Minskad klimatpaverkan far inte ske till priset av usla arbetsvillkor eller drabbad lokalbefolkning.
Darfor ar diskussionen vi haft om arbetsférhallandena i t.ex. sockerrérsproduktion viktig och
valkommen, men den ar ocksa ofdrsvarligt sned — varfor staller ingen krav pa arbetsforhallandena i
produktionen av bensin och diesel, och varfér ar rimliga arbetsvillkor mindre viktigt nar samma
sockerror anvands for socker till kaffet?

Grona Bilister verkar for enhetliga och langtgaende krav pa arbetsforhallandena, for alla drivmedel for
fordonsdrift och i férlangningen for alla branslen och alla jordbruksgrodor. Vi ar positiva till det arbete
som redan gjort, bl.a. med "Verifierat Hallbar Etanol” (se detta), beklagar att EU inte har tydligare
sociala krav i sina biobranslekriterier och ar djupt kritiska till att WTO-regler innebér att sadana krav i
stor utstrackning ses som handelshinder. Vi stddjer de sociala krav som definieras av Roundtable for
Sustainable Biofuels och 6nskar att de ocksa adopteras av fossilbransleindustrin, samt for kommande
drivmedel som el och vatgas. Vidare ser vi det som sjélvklart att relevanta ILO-konventioner ska
efterlevas av samtliga bréansletillverkare. Produktion av branslen far inte heller strida mot andra
maénskliga rattigheter, t.ex. avseende befolkningens ratt att nyttja traditionella marker och deras ratt till
en dréglig livsmiljo.

De brénslen som orsakar minst problem ur detta perspektiv ar de som produceras i nordiska
forhallanden, vilket galler for all biogas, for den etanol som anvands i laginblandning, for den diesel som
idag anvands for laginblandning och for RME. Arbetsforhallandena ar mer problematiska for brasiliansk
sockerrdrsetanol, som helt dominerar E85, och vi beklagar att oljbolagen tycks bérja franga de relativt
langtgaende krav pa arbetsforhallanden som tidigare stallts. For kommande tropiska biobranslen, sdsom
asiatisk och afrikansk biodiesel och etanol, &r riskerna stora for att arbetsforhallandena ar ovardiga.
Darfor ar det sarskilt viktigt att krav som listas i Roundtable on Sustainable Biofuels antas, eller
liknande.

Den stor kélla for fossil bensin och diesel ar Ryssland och andra f.d. Sovjetrepubliker. Vi satter ett stort
fragetecken for arbetsforhallandena dér, séarskilt som det inte finns nagot enhetligt system for att kunna
veta hur brénslena producerats — och ingen process liknande Roundtable on Sustainable Biofuels.
Bensinen och dieseln fran Danmark, Norge, Nederlanderna och Storbritannien bedoms produceras utan
storre problem avseende manskliga rattigheter, medan Venezuelas produktion ar tveksam och den olja vi
far fran Iran far betecknas som diktaturolja, med omfattande brott mot de manskliga rattigheterna
sasom de definieras av FN.
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| takt med att Nordsjéoljan sinar bedoms de fossila branslena fa en allt sémre social profil, utifran
behovet av att finna olja pa andra hall kombinerat med brist pa samlade initiativ att forbattra
situationen. Situationen ar mer oséker for biobrénslena, dar initiativen for markning och certifiering ar
positiva, omstéllningen till nya produktionslander i tredje vérlden ar ett potentiellt problem och de
svenska bensinbolagens ovilja att efterleva Verifierat Hallbar Etanol ar ett ledsamt faktum.

Fattigdomsbekampning

o o T TR L AT
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oljan och anvéan

I'.I'arizanla: Odling vjatrop‘ha, bress av

Drivmedel har traditionellt fordjupat klyftan mellan rika och fattiga bade globalt och inom enskilda
lander, mellan de som har rad att tanka fullt och de som inte har det, mellan de som séaljer oljan och de
som drabbas hart nar oljepriset stiger. Biobranslen ger en ny majlighet till inkomster och ett dréagligare
liv for vérldens fattiga lander, och for de fattiga bonderna i dessa lander, men den mojligheten realiseras
inte automatiskt — det kravs spelregler som sakerstaller att en tillrackligt stor del av vinsten gar till
odlarna.

Huvuddelen av varldens fattiga ar bonder, och huvuddelen av de manga miljoner som varije ar flyttar in
till tredje varldens megastader ar sadana som Gvergett lantbruket eftersom det inte gick att forsorja sig
dar. Ur detta perspektiv ar det ett stort problem att livsmedelspriserna sjunkit under trettio ar oh en viss
lisa att de okat under senare ar — &ven om huvuddelen av 6kningen var temporér och direkt knuten till
oljeprisstegringen*. Inget av varldens MUL (minst utvecklade lander) har substantiell egen
oljeproduktion, alla &r beroende av omfattande oljeimport som graver djupa hal i statsbudgeten och
forsvarar fattigdomsbekampning. De senaste arens prisstegringar pa olja har darfor drabbat varldens
fattiga lander varst, och i dessa lander ar smabonden sarskilt drabbad. Ett hojt oljepris betyder dyrare
gbdning och bekdmpningsmedel och dyrare transporter av grédorna till marknaden.

Forst nar smabonden sjélv blir biobransleproducent kan hon dra nytta av det hdga oljepriset, genom att
fa battre betalt for biobranslegrodan &n for andra grodor. Sarskilt positivt ar det om grodan ocksa kan
anvandas av bonden sjélv, for mat, djurfoda eller andra basbehov — tvartemot pastaendena att grodor
som inte kan anvandas som mat ar battre for biobrénsleproduktion &n andra. Jatrophans olja kan
anvandas for lampor, cassavan, majsen och durran kan &tas, sockerroret likasa dven om det inte ar
basfoda. Darmed ar flertalet biobranslegrodor positiva jamfort med andra cash crops; det gar inte att ata
t.ex. tobak eller bomull. Vidare &r det positivt om grddan kan foradlas lokalt och darmed generera mer
inkomster &n om den séljs som ravara. Det ar relativt enkelt for bade biodiesel och etanol.

! Se vidare Kooperation Utan Granser: Med biobransle i tanken, 2008.
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E85, med brasiliansk sockerrdrsetanol, bidrar till fattigdomsbekampning genom att smabonder
(outgrowers) levererar sockerror till fabrikerna och tusentals manniskor far jobb pa falten. De far dar en
hogre 16n an genomsnittet for brasilianskt jordbruk, men pa sockerrérsplantager som inte ar
mekaniserade sker det pa bekostnad av daliga arbetsvillkor. Inga dvriga brénslen pa den svenska
marknaden idag kan sdgas bidra till fattigdomsbekdmpning.

Den framtida potentialen for fattigdomsbekampning &r god for bade etanol och biodiesel, som i stor ut-
strackning kan komma fran fattiga afrikanska och asiatiska lander. For fossila drivmedel ar potentialen
dalig &ven om landmixen andras i framtiden, darfor att de fattigaste landerna saknar oljefyndigheter,
darfor att raffineringen till slutprodukt &r komplicerad och knappast sker pa plats och for att
oljeutvinningen hittills snarast visat prov pa att forvarra de fattigas situation, t.ex. for ogonifolket i
Nigeria. Inte heller finns det nagon mekanism pa plats for en battre fordelning i framtiden, vilket det
finns for biobrédnslen bl.a. genom Roundtable on Sustainable Biofuels.

Markningar

Konsumenten vagleds av olika typer av markningar, som kan hjalpa att gora ett miljobattre val. Pa
bransleomradet ar det dock klart mer tunnsatt an for manga andra produktomraden — har finns t.ex.
varken "Bra Miljéval”, "Krav” eller "Rattviseméarkt”.

Svanen

Den nordiska miljéméarkningen Svanen uppger sig vara forst i varlden att marka fordonsbréansle. Svanen
stéller krav pa hela kedjan fran ravara till fardig produkt. Bland annat maste den samlade
klimatpaverkan vara minst 50 procent lagre an for bensin, och odlingen far inte hota tillgangen pa
livsmedel. FOrst ut att Svanenmaérka sitt bransle &r FordonsGas Sverige, som har gasmackar framfor allt
pa vastkusten. For godkannande krévs att drivmedlet i kolidioxidekvivalenter inte far slappa ut mer &n
50 g/MJ i ett livscykelperspektiv. | berdkningen ingar dock inte eventuell markomvandling. Daremot
stélls kravet att om markomvandling skett efter november 2005 maste “klimatskulden” i form av
utslapp av vaxthusgaser vara aterbetald inom 20 ar.

Gallande andra hallbarhetsaspekter sa stalls generella krav pa att ravarans ursprung inte hotar biologisk
mangfald och sociala varden, men utan noggrannare precisering. Rattigheter for arbetare och
ursprungsfolk aberopas. Begransningar i emissioner av skadliga amnen bedoms genom krav pa
efterlevnad av en rad internationella konventioner (FN: 32 och 61/295, samt ILO: 29, 87, 98, 105,
148, 155 och 170).

Grona Bilister ar generellt sett starkt positiva till Svanenmarkningen och uppmanar konsumenten att
vélja Svanenmarkta dack, bilvardsprodukter och annat. Bransleméarkningen &r vi dock mer skeptiska till,
eftersom den inte utgar ifran faktisk miljo- och klimatpaverkan utan fullstandigt avvisar t.ex. drivmedel
producerade av spannmal som majs trots att de kan ha lagre klimatpaverkan &n manga andra typer av
branslen. Vi bedomer ocksa att kravet pa 50 procents klimatreduktion ar for lagt stéllt, eftersom det
tillater saval fordonsgas som etanol som ar samre an riksgenomsnittet. Svanen har aviserat att de till
2010 kommer att revidera kraven och att det kommer att foregas av en bred konsultation.

Verifierat Hallbar Etanol

Sekab, som tills helt nyligen importerades i stort sett all etanol for E85, inforde 2008 "Verifierat hallbar
etanol”, med hallbarhetskrav pa producenterna. De mest centrala kraven ar:

* Minst 85 % reduktion av véaxthusgasutslapp ur livscykelperspektiv.
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* Minst 30 % mekaniserad skord i nulaget, med malet 100 %.

* Arbetstagares grundlaggande réattigheter ska respekteras enligt FN:s riktlinjer

e FoOrbud mot barn- och tvangsarbete.

* Miljéplan i enligt med kriterier uppstallda av UNICA (etanoltillverkarnas brasilianska
branschorgan)

* Forbud mot avverkning av skog vid anldggning av nya plantager

Grona Bilister ar positiva till dessa krav, som ar klart mer langtgaende &n de som etanolimportorer i
andra lander staller, an vad importérerna av socker (som kan gdras av samma grdda) staller och dn vad
som stalls pa bensin och diesel. Daremot har vi kritiserat bristen pa deltagande i framtagandet av
processen — varken miljoorganisationer héar eller fackforbund i syd deltog — och den daliga transparensen
i uppfoéljningen av kraven. Kraven finns dessutom endast allmént tillgangliga i férkortad version.

Vi rekommenderar alla etanolimportorer att stalla minst de krav som finns i "Verifierat hallbar etanol”
och att publikt redovisa hur efterlevnaden ser ut, fram till dess att det finns relevanta krav inom ramen
for Roundtable for Sustainable Biofuels eller andra liknande mekanismer.

Global Compact

FN har atta huvudprinciper for hallbart foretagande, som etableras i Global Compact. Féretag kan skriva
under att de arbetar enligt dessa principer, vilket bl.a. Statoil gjort. FN-systemet bedriver ingen egentlig
uppfoljning av i vad man man faktiskt lever upp till principerna, utan det far varje bolag sjéalv redogéra
for. Statoil gor detta bl.a. i sin arliga hallbarhetsredovisning. Principerna ar sunda, men alltfor
allmangiltiga for att vara sarskilt relevanta i beddmningen av branslens kvalitet.

Roundtable on Sustainable Biofuels

Syftet med Roundtable on Sustainable Biofuels (RSB) ar att etablera en standard som kan galla for alla
biobréanslen, och som darmed kan ersatta de bransle/grodospecifika standarder som finns idag, sdsom
Roundtable on Sustainable Palm Qil (RSPO), Better Sugar Initiative (BSI) och Roundtable on
Responsible Soy (RTRS).

RSB omfattar saval klimat- och miljopaverkan som livsmedelssédkerhet, manskliga rattigheter, markréatt
och arbetsvillkor.

Grona Bilister ar starkt positiva till denna utveckling och vill ta den ett steg langre — kraven bor sa vitt
mojligt ocksa vara applicerbara savél pa annan odling som pa fossila branslen. Grona Bilister medverkar
i framtagandet av RSB:s slutliga kriterier, och beddémer att de huvudsakliga bristerna i nuvarande forslag
ar att det alltfor lite fokuserar pa den industriella tillverkningen, att mojligheten att anvanda kraven for
fossila branslen inte alls finns med som utgangspunkt, att det ar oklart i vad man mindre producenter
klarar den verifiering som kommer att kravas och att ganska lite kraft lagts pa att sakerstalla att det
verkligen kommer att finnas en efterfragan pa biobransle som lever upp till dessa krav.
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Slutord

Tre slutsatser ar tydliga i denna rapport:

* Fornybara drivmedel ar battre dn fossila pa néastan varje punkt

* Biogas ar i nulaget det basta drivmedlet pa marknaden

* Varje brénsle har en tydlig forbattringspotential, men ocksa risker att prestanda forsamras
kommande ar

* Inget brénsle ar problemfritt, ens efter dessa forbattringar

Grona Bilisters rekommendationer till konsumenten ar darmed:

* Vailji forsta hand biogas som fordonsbransle.

* Undvik de fossila drivmedlen.

o Stall krav pa din drivmedelsleverantor, sa att de efterlever de hallbarhetsinitiativ som finns —
och sa att de borjar stalla krav som idag inte finns pa marknaden.

e Minimera din bransleforbrukning genom att vélja en snalare bil, lara kora sparsamt, oftare aka
kollektivt, cykla eller arbeta distans.

» Klimatkompensera de utsldpp dina transporter anda ger upphov till, garna med projekt som
bidrar till fattigdomsbekampning i tredje vérlden.

Samtliga foton: Mattias Goldmann
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