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Inledning

Vixthuseffekten skenar, med snabba klimatforandringar och allt valdsammare vader som
foljd. En huvudanledning till Sveriges bidrag av den dkande vaxthuseffekten ar att trafi-
kens utslapp fortsétter att 6ka, medan andra sektorers utslépp har stagnerat eller borjat
minska.

EU har tva konkreta mal med baring pa transporter med personbil:

1) Anvand mangd fornyelsebara drivmedel ska 2010 uppga till minst 5,75 procent av den
totala marknaden for drivmedel.

2) Det genomsnittliga utslappet av fossil koldioxid fran personbilar ska 2010 vara max
120 g/km.

Varje land har ett ansvar att leva upp till malen och malen bor ocksa gélla for det lokala
miljoarbetet. Riksdag och regering har slagit fast att ansvaret ocksa galler sektorsvis, med
malet att trafikens koldioxidutslapp ar 2010 ska vara tillbaks pa 1990 ars niva, for att
langsiktigt minska. Bilismen &r tongivande ocksa for andra utslapp av miljo- och
halsoskadliga &mnen, som resulterar i bland annat allergier, cancer och bullerrelaterad
stress. Transporter ar den storsta enskilda kéllan till flera miljo- och hélsofarliga utslapp i
atskilliga av landets kommuner. Trafiken ar dessutom ofta huvudorsak till att kommunen
inte Klarar faststallda miljokvalitetsnormer for bland annat cancerframkallande partiklar.

Kommunen slar sjalv fast att ” Transportsektorn star for den storsta delen av koldioxid-
utslappen och har varit relativt oférandrad sedan i borjan av 1990-talet.”* Kommunen
anger ocksa att ” Vagtrafiken ar den storsta utslappskallan for kvaveoxider och kolvéten. |
Bollnas kommun star den fér omkring 70% av utslappen.”® samt “Halsorelaterade natio-
nella langsiktiga mal finns bland annat for kvavedioxider, partiklar och cancerframkallande
amnen i luft. Manga tatorter klarar inte av att uppfylla flertalet av dessa mal och sanno-
likheten for att vi i Bollnas ska klara av dessa &r inte heller sérskilt stora.” Utifran detta
star det klart att en minskad och miljovanligare bilism bor vara en viktig samhéllelig priori-
tering, i linje med Grona Bilisters arbete.

Grona Bilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens miljé- och
hélsopaverkan, kombinerat med en granskning av andra tongivande aktérer inom kom-
munen. Granskningen tjanar som vagledning for de lokala aktdrer som vill bidra aktivt till
ett battre lokalt miljoarbete inom bilismomradet.

Mattias Goldmann

Groéna Bilister

Yhttp://mww.bollnas.se/Webred%5Cwbobjekt.nsf/attachments/Nulagesbeskrivning.pdf/$FILE/Nulagesbeskri
vhing.pdf
“http://www.bollnas.se/Webred/webred.nsf/afba743d8701b713c12566ba002ed873/f810aa3f15662411c12567
99002cc8f8?0penDocument
*http://www.bollnas.se/Webred%5Cwhbobjekt.nsf/attachments/Nulagesbeskrivning.pdf/$FILE/Nulagesbeskri
vhing.pdf
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Kommunala mal

Kommunala mal for trafikens miljopaverkan innebér inte i sig nagon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som raknas och som Gréna Bilister betygsétter. Vi presenterar anda de
relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

Medborgare som kan begara att malen uppfylls.

Miljoengagerade politiker och tjansteman som kan hanvisa till antagna mal for att
driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna l6ften och politiskt beslutade atgérder.

Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Miljomal

Ar 2005 antog kommunen ett antal miljémal, varav flera med direkt béring pa miljobilar:

Ar 2010 ska koldioxidutslappen fran transporter inte dverstiga nivan for ar 2000,

Halten bensen i tatortsluften ska ar 2010, som arsmedelvérde, understiga 1 mikro-
gram per kubikmeter luft.

Halten stoft (PM 10) i tatortsluften ska ar 2010, som halvarsmedelvérde, understiga
15 mikrogram per kubikmeter luft.4

Miljomalen &r konkretiserade i miljomalsatgarder:

Resepolicys med tydlig miljoprofil tas fram av offentliga verksamheter och storre
foretag i kommunen.

Anstallda inom kollektivtrafikbolag, transportbolag och offentlig verksamhet ut-
bildas i energisnalt korsatt.

"Miljobilar” prioriteras i samband med upphandlingar av fordon inom saval privat
som offentlig verksamhet.

Informationskampanjer for att i storre utstrackning samaka.

Informations- och planeringsinsatser for att luftféroreningarna inom Bollnés
centrum inte ska 6ka fran ar 2000 till ar 2010.

Vision 2010

I kommunens Vision 2010, som antogs av kommunfullméktige i oktober 1999, anges bl.a.
att ” Vi ar fast beslutna och pa god vag att uppna en hallbar utveckling. Vi ska balansera de

ekologiska, ekonomiska och sociala systemen och undanréja halsorisker och miljéhot.”.

» 5

*http://www.bollnas.se/Webred%5Cwhobjekt.nsf/attachments/Antagna_Miljomal.pdf/$FILE/Antagna_Miljo

mal.pdf.
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Regionala miljomal
Flera av lanets regionala miljomal har direkt baring pa grénare bilism, bl.a.:

e 2010 skall utslappen av koldioxid fran den landbaserade transportsektorn understiga
830 000 ton per ar, vilket motsvarar nivan ar 1999.

e 2010 ska bréansleférbrukningen (métt som till lanet levererad mangd bensin och diesel i
m3/ar) for bilakande och végtransporter understiga 350 000 m3, vilket motsvarar for-
brukningen ar 1999.

Klimatinvesteringsprogram

Bollnds sokte 2006 statliga klimatinvesteringsbidrag for bl.a. information om motor-
véarmare och utbildning i sparsam kérning.® Kommunen fick dock inget bidrag och har inte
heller tidigare beviljats bidrag.

Gavleborgs lan fick statliga klimatinvesteringsbidrag for aren 2003-2006 for att minska
utslappen av koldioxid och andra véxthusgaser orsakade av resor och transporter i
Gavleborg, med primar malgrupp alla anstéllda inom landstinget och kommunerna. Man
har arbetat med fem atgarder:

1. Smarta moten. Videokonferenssystem installeras bl.a. i Bollnas.

2. Smarta motorvarmare. Tids-, temperatur- eller annan smart styrning fér motorvarmare
till cirka 125 arbetsfordon inom landstinget och cirka 275 arbetsfordon alternativt platser
vid pendlarparkeringar och liknande platser inom kommunerna.

3. Okad anvandning av miljéfordon. Antalet tjanstebilar som &r miljéfordon inom
landstinget och kommunerna 6kar med 200 st fran cirka 150 till cirka 350 st.

4. Etablering av etanolpumpar: Minst en etanolpump finns i varje kommun i Gévleborg, i
Gavle dock tva pumpar.

5. Smarta bokningssystem: Ny teknik provas for att 0ka attraktionskraft och tillganglighet
till leasingfordon/bilpool. Bokningssystemet skall ocksa mojliggéra battre 6verblick och
uppféljning, nar det géller tjanstebilarna inom Landstinget och kommunerna.

I slutet av 2005 hade Bollnas inte dragit nytta av bidragen for fordonsinkdp, men Statoil hade
etablerat tankstalle for etanol i kommunen tack vare bidraget for detta.’

Bollnas kommuns bilinnehav

Kommunens eget bilinnehav &r av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i
kommunen, bl.a. for att:

e Kommunen kan vara foregangare i inkop av miljobilar och da stimulera den lokala
bilhandeln att ta hem och marknadsféra dessa bilar.

*http://www.bollnas.se/Webred/webred.nsf/416a5h12ce6d4205¢12566ba002ed879/d7f37b0f7bf2af06c12568
4e005e04e9?0OpenDocument

¢ http://www.naturvardsverket.se/dokument/hallbar/invprog/klimp/pdf/ansokan2006/Bollnas_2006.pdf

" http://www.lg.se/templates/Page.aspx?id=8897.
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e Kommunen koper tillrdckliga volymer bilar for att komma forbi "hdnan och dgget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kopa en etanolbil darfor
att det lokalt saknas tankmgjligheter, men kommunen kan med sina fordon stimu-
lera fram att det etableras sadana tankmojligheter.

e Kommunen servar normalt sett sina bilar féredomligt, innebdrande att det efter ett
par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Kommunen dger och leasar 135 personbilar samt ett fyrtiotal mindre transportfordon. Av
dessa &r 32 miljobilar, samtliga etanoldrivna. Det ger en miljobilsandel bland personbilarna
pa knappt 24 procent, vilket ligger strax under genomsnittet av de 230 kommuner Gréna
Bilister har granskat.

| sin utvardering av anbud fran bilhandeln far miljobilar far extra poang, innebarande att de
om allt annat ar lika har foretrdde hos kommunen. Detta ar positivt, men miljobilsledande
kommuner har gatt langre och efterfragar enbart miljobilar i sina upphandlingar. Kommu-
nens miljomalsatgarder slar fast att “Miljobilar prioriteras i samband med upphandlingar
av fordon inom saval privat som offentlig verksamhet”, med ansvar hos kommunstyrelsen
for att detta sker. Kommunen angav 2005 att ”Idag gors upphandlingar dar annat &n
miljofaktorer vager tyngst, sd det ar mest att betrakta som en policyfraga”.?

Formansbilar &r normalt sett onddigt stora och motorstarka och kors onddigt mycket.
Darfor ar det positivt att Bollnas kommun helt saknar formanshilar.

Upphandlingskrav transporttjanster

Genom att stalla miljorelaterade krav ndr kommunen upphandlar transporter, kan
kommunen till en mycket Iag kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Da t.ex.
fardtjanst och skolskjuts vanligen kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa
sektorer som kommunen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor,
eftersom en taxibil i runda tal motsvarar tio privatbilars korstracka och utslapp.

Bollnds kommunen stéller inga relevanta miljokrav nar de upphandlar fordonstjéanster,
vilket innebar att man missar en given méjlighet att enkelt minska miljébelastningen fran
transportsektorn.

Utbildning

Genom att l&ra ut sparsam korning, ecodriving, kan kommunerna minska sina kostnader
for fordonsbransle, samtidigt som utslappen minskar och transporterna gar nagot snabbare.
Kommunen har hittills inte genomfort ndgon organiserad ecodriving-utbildning av sina
anstallda, men anstéllda kommer att utbildas i enlighet med den handlingsplan som lagts
fast i samband med miljomalsarbetet. Ansvaret ligger pa kommunstyrelsen, kostnaden
beraknas till 1 100 kr/person.®

®http://www.bollnas.se/Webred%5Cwbobjekt.nsf/attachments/Antagna_Miljomalsatgarder.pdf/$FILE/Antag
na_Miljomalsatgarder.pdf
*http://www.bollnas.se/Webred%5Cwhbobjekt.nsf/attachments/Antagna_Miljomalsatgarder.pdf/$F1LE/Antag
na_Miljomalsatgarder.pdf
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I Gron Trafikskola, diplomerad av Grona Bilister i samarbete med Sveriges Trafikskolors
Riksforbund, 1ar man sig ett mer miljéanpassat kormonster, bl.a. med ecodriving, samt en
miljodriven helhetssyn pa transporter.® ABE Trafikskolor AB &r Gron Trafikskola och
aven Driver utbildar i sparsam korning.

Stimulans till medborgarna

For att fa hog utvaxling pa det kommunala miljobilsarbetet, ar det helt centralt att med-
borgarna ocksa engageras, eftersom stérre delen av de bilar som finns i kommunen ags av
kommunmedborgare eller foretag som ar verksamma i kommunen.

Alltfler kommuner delfinansierar medborgares miljobilskop. Bollnas har dock ingen sadan
stimulans.

| Bollnds ar parkering huvudsakligen gratis och fri for alla. Det ar en kontraproduktiv
subvention av bilism som ocksa forsvarar stimulansen av gronare bilism — man kan inte
gynna miljébilar med gratis parkering sa som man gor i andra kommuner.

| medeltal minskas bilékandet med néra 50 procent nar man gar med i en bilpool.** I april
2003 beslutade kommunstyrelsen att starta forsék med bilpool senast den 1 juni 2003 och
utvardera i november 2003." Férsoket foll inte vl ut och poolen &r idag inte aktiv. Det har
ocksa gjorts forsok med “Bilpool Halsingland”, ett projekt mellan Bollnas, Hudiksvall och
Soderhamn for att underlatta resande mellan kommunerna och évriga Sverige.*®

Kommunen har energiradgivning pa sin webbplats, men hér saknas helt information om
miljéfordon eller hur man kan minska miljopéverkan fran sitt bilkérande.™* Miljo- och
byggnamnden har genom programmet for miljomalsatgarder ansvar for ”Information-
sinsatser angaende betydelse av motorvarmaranvandning samt effekter av kallstarter”, men
Gréna Bilister har haft svart att finna sédan information hos kommunen.™

Tankstallen och branslekrav

For att miljébilen som kan tankas pa fornybara bréanslen ska ge nagon faktisk miljovinst, ar
det givetvis nddvandigt att den inte tankas med bensin eller diesel — etanol- (flexifuel), gas-
(bifuel) och RME-fordon erbjuder alla denna méjlighet, med borttappat miljénytta som
foljd. Kommuner kan aktivt medverka till att tankstéllen etableras, dels genom att sjélva
sta for ett tillrackligt underlag for att nagot bensinbolag ska erbjuda sig att salja branslet
(gdller vanligen etanol), dels genom att sjalv tillverka brénslet (géller vanligen biogas).

| Bollnas finns tva tankstallen for etanol E85, Preem pa Jarnvégsgatan och Statoil pa
Framnasvagen. Kommunen har del i att dessa tankstallen etablerats, vilket ocksa

10°|_4s mer om Grona Trafikskolor p& www.grontrafikskola.se.

Y http://www.bilpool.se/index.jsp.
Yhttp://dialogen.kommun.bollnas.se/Protokoll/Protokollbibl.nsf/72ee54dec77ce6f9c1256h5800485038/bbb9
6767dabeafcfc1256d02002f6e58?0OpenDocument

13 http://bilpoolhalsingland.se/start/default.asp?page=544
Yhttp://www.bollnas.se/Webred/webred.nsf/afba743d8701h713¢12566ba002ed873/2f21794ee0926852¢1256
799002cc92b?0OpenDocument
Bhttp:/ivww.bollnas.se/Webred%5Cwbobjekt.nsf/attachments/Antagna_Miljomalsatgarder.pdf/$FILE/Antag
na_Miljomalsatgarder.pdf
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uppméarksammats p& diskussionsforat etanol.nu.'® Statoils etanolpump delfinansierades av
lanets klimp-medel for fler biobransletankstallen.'” I naromrédet finns tankstallen for
etanol E85 ocksa bl.a. i Edsbyn, Hudiksvall, Ljusdal och Séderhamn.

Tankmojligheter for biogas saknas helt i bade kommunen och naromradet, vilket innebar
att kommunen annu inte borjat utnyttja den maéjlighet som finns att anvanda ex. slam fran
reningsverk och hushallens komposterbara fraktion for bransleframstéllning. Hushallnings-
sallskapet uppvaktar den 29 augusti Bollnas med tankar om biogasframstallning.*®

Fragan om etablering av etanolfabrik i Bollnas kommun stélldes i en motion fran
miljopartiet i november 1996. Nar motionen behandlades i november 1998 beslutade man
att "uppdra till BNC [Bollnas Naringslivscenter] att folja utvecklingen inom omradet for
att i ett senare skede pa nytt undersoka forutsattningarna for uppférande av en etanol-
fabrik”.*® Nagon s&dan undersokning har savitt Grona Bilister kunnat utréna inte skett.

Kommunen har i motsats till Orebro kommun, inte ndgra krav pa en successivt 6kande
andel etanol i konventionell bensin och RME (rapsmetylester) i konventionell diesel, trots
att detta skulle ge betydande miljoférdelar till ringa kostnad.

Bilforsaljning

For att kommuninvanarna ska kunna ta miljobilsansvar &r det av stor betydelse att det gar
att kopa miljobil inom den egna kommunen eller i grannkommunerna — endast fa ar
beredda att aka langa strackor for att kopa en miljovanligare bil. Dar bilarna finns, ar det
ocksa av stor betydelse att de faktiskt finns inne, kan provkoras och finns med i den lokala
bilhandelns marknadsforing. Pa denna punkt har Grona Bilister funnit mycket stora
skillnader mellan olika generalagenters och aterforséljares installning och motivation.

Miljobilar kan i regionen kdpas bl.a. hos Ford, Saab, Toyota och Volvo. Bristen pa biogas
gor att det framst ar etanolbilar, hybridbilar och extremt snala konventionella fordon som
ar relevanta.

16 http://etanol.nu/forum/viewtopic.php?t=344&sid=ded9e3a003e1dbba61bababa53457b08

7 http://www.lg.se/templates/Page.aspx?id=8897
Bhttp://ww.hush.se/mitt/omrade.asp?BaseltemPK_Id=171&ItemPK_1d=1596&ItemLevel=1&Name=Kalen
darium.
19http://www.boIInas.se/Webred/webred.nsf/43e9eb948042baed41256447001’>85ff8/7c7f7895b565f96801256
799002cc90d?OpenDocument&Highlight=0,etanol
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Slutsatser och rekommendationer

Bollnas har mer att géra som miljébilskommun. Kommunen far betyget 3 av maximala 10
for sitt arbete. Positivt &r:

Kommunens 6kande andel miljobilar, med pluspodng vid anbudsgranskning.
Arbetet for att driva pa introduktion av etanol/E85 pa flera tankstéllen i kommunen.
Avsaknaden av tjanstebilar for kommunala tjansteman och politiker.

Den snart inledda utbildningen av kommunanstéllda i sparsam kérning, ecodriving.

Grona Bilister presenterar fem huvudsakliga rekommendationer till kommunen:

1)

2)
3)

4)

5)

Infora ett slutdatum for fossilbrénsledrivna personbilar i kommunal &go och
forandra inkopsrutiner sa att det blir sjalvklart att kopa miljobil.

Infor miljobilskrav eller -stimulans for de transporter kommunen sjélv handlar upp.

Stimulera medborgarna att kdpa och koéra miljobil, t.ex. med gynnad parkering
och/eller delfinansiering av merkostnaden vid inkdp.

Fortsatt stimulera etableringen av tankstallen fér etanol E85 och se Gver
mojligheterna for lokal biobransleproduktion (i enlighet med kommunfullméktiges
beslut).

Se 6ver bilpoolsfragan igen, med fokus pa miljobilar.

Denna rapport ar framtagen av Grona Bilister (Mattias Goldmann), baserad pé enkatsvar fran Bollnis
kommun, foretratt av tf kanslichef. Lennart Akesson. Detta har kombinerats med utforliga granskningar av
kommunala dokument och handlingar frn andra relevanta aktorer. For ytterligare information: Kontakta
Mattias Goldmann, mattias.goldmann@gronabilister.se. Se &ven www.gronabilister.se. Framtagandet av
kommungranskningarna stds finansiellt av Konsumentverket.
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