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Uppsala 2003-11-20

Synpunkter infér utredningen om introduktion av
fornybara fordonsbranslen

Grona Bilister har foljande utgangspunkter for det fortsatta arbetet:

Vi &r for en snabb 6kning av andelen biobranslen for fordonsdrift.

Den av EU bedlutade referensnivan pa 5,75 procent fornybara drivmedel ar 2010, raknat i
energi-innehdll, &r ett 1agsta anstandighetskrav. Konkret innebér det t.ex. att:

1. La&ginblandning av etanol i all svensk bensin bor genomforas snarast. En
femprocentig inblandning &r ett viktigt forsta steg mot uppfyllandet av EU-direktivet.

2. Regeringen bor begéra att EU snarast upphéaver taket pa 5 procent etanol i bensin, da
minst 10 procent ar tekniskt majligt och miljoméssigt intressant.

3. Offentlig sektor bor till & 2006 stegvis hafasat utsinainkop av fossila branslen for
fordonsdrift for att stimulera teknikutvecklingen. Det finns nu bilar for férnyel sebara
brandeni alla storleksklasser.

4. Offentlig sektor bor systematiskt stélla krav avseende utsl8pp av koldioxid i al sin
upphandling av transporter.

5. Beskattningen av branslen och fordon bor utformas pa ett sétt som gor det
ekonomisk intressant for slutkunden att vélja miljéfordon och férnybara brénslen.

Vi ar emot varje férslag som innebar en Iasning vid en viss teknik for lang tid
framdver.

Forslaget att varje bensinstation ska ha en pump med férnyel sebart brénsle innebar idag de
facto krav pa etanol pumpar eftersom tillgangen pa och intresset for RME & mycket
begrénsat och andra former av pumpar (biogas, vétgas) ar allt for dyra att installera.

En trolig negativ effekt av ett ev. " pumptvang” &r att ett stort antal bensinstationer i
glesbygden kommer att 1&ggas ner pga. av investeringen i en ny pump och tank inte &r
ekonomisk forsvarbar for mindre bensinstationer med liten omséttning. Detta kommer att
forsamra servicen pa landsbygden och &ven ledatill 1angre korstrackor. M6jligheten for
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dispens finns forstas, men en regel som endast fungerar med valdig manga undantag &r ett
svagt instrument.

Sverige har tidigare 13st fast sig i felaktigateknikinvesteringar, t.ex. gdllande bilar for
motorgas och eldrift. Detta bor inte upprepas, vilket konkret innebér:

1. Pumpar for fornybara brénslen bor byggas ut i takt med efterfrégan, inte utifran ett
politiskt beslut om en férnybar pump pa varje mack.

2. Kommuner, landsting och andra uppkopare bor uppmuntras att stimulerafram
tillrackligt manga kopare av bilar for fornyelsebara branslen sa att efterfragan pa
bransle tkar och att det darmed blir ekonomiskt intressant att anldgga pumpar.

3. Det &r viktigt att en del av 6kningsmalen uppnas genom forsaljning av rena
fornybara brénslen eller brénslen med hdg andel av férnybara komponenter. Detta &r
avgorande for att stimulera teknikutveckling pafordonssidan.

Vi anser att konsumenten har ratt till ldangsiktiga och dverskadliga regler.

Det har hattats alltfor mycket med svensk energi- och miljdbilsbeskattning. De regler som
gdller & inte heller enhetliga eller tydligai helalandet. Bristen palangsiktighet, konsekvens
och tydlighet & en allvarlig hdmsko for att uppna EU:s mal for fornybara branslen inom
fordonssektorn. Vi begér att:

1. Undantaget fran koldioxid och energiskatt for fornybara branslen for fordonsdrift
forlangs.

2. Det reducerade formansvardet for miljobilar forlangs ytterligare. Forlangningen till
2005 &r alltfor kort for att skapa trygghet hos inkopare av tjanstebilar.

3. Ennationell definition av "miljobilar” skapas. Idag skiljer sig reglerna a, med egna
definitioner i t.ex. Stockholm och Goteborg.

4. Staten genom ekonomiska medel bidrar till att finansiera verksamhet inom
organisationer som verkar for stérre anvandning av fornyelsebara brénslen,
exempelvis varierande typer av konsumentorgani sationer.

Atgarder for att 6ka andelen férnybara branslen bér vara folkligt férankrade.

Tidigare teknikintroduktion med t.ex. omfattande statliga medel for introduktionen av
elbilar, har saknat folklig forankring och darmed troligen varit direkt kontraproduktiv. Grona
Bilister moter standigt personer, organisationer och foretag som avstar fran att kora pa
fornybara bréns en eftersom de tidiga erfarenheterna varit sa negativa. Utifran detta anser vi
att:

Det méaste skapas langsiktigt gallande ekonomiska och andra forutséttningar for
fornyel sebara fordonsbranslen att Gverleva och framgangsrikt konkurreramed de
fossila alternativen.
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Vi anser att det kravs kraftfulla atgarder for att minska vagtrafikens totala
energianvandning.

Dagens vagtrafik har stor energieffektiviseringspotential. En reduktion av det totala
energibehovet minskar bade kol dioxiduts &ppen direkt, men dkar &venmajligheten att uppna
malsattningen for andelen fornybara branslen. En kraftfull satsning pa biodrivmedel vars
koldioxideffekt direkt kompenseras av 6kningen av det totala energibehovet i trafiken &r ett
nollsummespel. Att bryta och pa sikt vandatillvaxtrenden i vagtrafiken samt minska den
svenska fordonsflottans genomsnittliga energiforbrukning ar av avgdrande betydel se om
trafikens kol dioxidutsl &pp ska minskas. Samtidigt 6kar mojligheten att uppna malet for
fornybara branslen. Utifran detta anser vi att

1. Det maste skapas tydligaincitament for kdpare att vélja energisnda fordon. Forutom
brénsl ebeskattning skulle &ven fordonsskatten och féremansbeskattningsregler kunna
vara verktyg for att gynna energisnalafordon.

2. Offentlig sektor bor systematiskt stélla stegvis skarpta krav palag energiforbrukning
och |&ga utsl&pp av koldioxid i all sin upphandling av fordon.

3. Enanaysav de forvantade trafikokningar av storre infrastrukturinvesteringar (bade
privata och offentliga) bor tvingande ingai tillstandspréviingen och véagas mot de
nationella klimatmal for transportsektorn. Om investeringen forvantas ledatill en
okad trafikvolym och koldioxidutslapp bor kompenserande étgérder kravas innan
tillstand kan beviljas.



