Nej tack till Statoils fuldiesel

Statoil lanserar nu Europadiesel med pastidda miljofordelar jaimfort med svensk
Miljoklass 1-diesel. Effekten dr den motsatta, skriver Grona Bilister,
Naturskyddsforeningen och Astma-Allergiforbundet, som KO-anmiiler kampanjen.

I Sverige har vi sedan borjan av 90-talet haft en mindre skadlig diesel 4n resten av Europa,
Miljoklass 1 (Mk1). Det kostar ndgot mer att producera Mk1-diesel 4n Mk3-diesel, populart
kallat Europadiesel. Mk1-dieseln ar ldgre beskattad, helt 1 linje med principen att det ska 16na
sig att gora rétt. Detta har gjort att Mk1-dieseln helt dominerat den svenska marknaden, med
betydande hélso- och miljovinster jamfort med om vi hade haft en diesel av europeiskt snitt.

Brénslebolaget Statoil marknadsfor nu Europadiesel pa den svenska marknaden med
pastaenden om att den har likvirdiga hélsoegenskaper som Mk1 och dartill har
“miljofordelar”. Det dr helt felaktigt, vilket Trafikverkets utredning fran 2010 fastslar, och
vilket belagts i en méngd motortester och rapporter. Partikelemissionerna dr ca 30 procent
hogre med Europadiesel 4n med svensk MK, vilket skulle dka risken for luftvigssjukdomar
och astma. Langvarig exponering for avgaspartiklar okar risken for dodlighet 1 hjért-, kérl-
och lungsjukdomar, och e tt stort antal polyaromatiska kolvéten dr bevisat eller missténkt
mutagena och cancerframkallande.

En utveckling i den riktning som Statoil foresprékar skulle alltsd vara entydigt negativ for
folkhélsan och slé extra hart mot alla allergiker, mot barn, mot dldre, mot de som arbetar med
dieseldrivna arbetsmaskiner och mot dem som ofta befinner sig i tungt trafikerade tétorter.
Detta giller sérskilt som en stor del av var fordonspark, inklusive arbetsmaskiner, fortsatt
saknar partikelfilter.

Statoil péstdr deras Europadiesel minskar utsldppen av koldioxid med upp till tio procent, men
det ar inte — som man kan forledas att tro — jamfort med Mk1-dieseln, utan jaimfért med 100%
fossil diesel helt utan fornybar inblandning. Sddan diesel finns inte att tanka pd vanlig mack,
och blir med regeringens forslag om kvotplikt olaglig frén nista var. Jamfort med normal
Mk1-diesel som den faktiskt salufors &r Europadieseln inte heller klimatmaéssigt ett foredome.
Jamfort med diesel med upp till 30% fornybar ravara fran skogsavfall 4&r Europadieseln forstas
vésentligt simre — och jimforelsen dr relevant eftersom detta dr de tvd nyaste given pa
dieselmarknaden.

Statoil hdvdar att skillnaderna mellan Europadieselns och MK1:s miljo- och hdlsopaverkan ar
sa sma att skatteskillnaden inte dr berdttigad och déarfor bor avskaffas. De forespeglar dartill
att detta skulle leda till billigare diesel, genom att skatten pa Europadiesel sinks. Regeringen
har dock varit tydlig med att inga skattesdnkningar pé fossila drivmedel &r aktuella, varfor
scenariet 1 sa fall ar att skatten pA MK hgjer till samma niva som Europadieseln. Darmed
fordyras transportarbetet jaimfort med idag — motsatsen till vad Statoil anger.

“Frisk luft” ar ett av de statliga miljomalen och Naturvardsverket slar fast att ”Det ar inte
mdjligt att nd miljokvalitetsmélet till ar 2020 med idag beslutade eller planerade styrmedel.”
Dirtill konstateras att atskilliga kommuner 6verskrider de bindande miljokvalitetsnormerna
for partiklar PM10. Partiklarna beddms orsaka 3000 -5000 fortida dodsfall per ar i Sverige,
vilket motsvarar en forkortad medellivslangd pa ca 6 — 12 manader.



Utifrén detta bor forstds arbetet med att stdlla om till renare drivmedel pdskyndas. Statoil
bidrar dessvérre till motsatsen 1 nuldget genom att importera en diesel av simre kvalitet och
till pd kopet marknadsfora den som en produkt med “miljofordelar”.

For att stdvja oskicket att vilseleda konsumenterna, anmiler vi Statoils kampan;j till
Konsumentombudsmannen och uppmanar samtidigt Statoil att dter i framtiden ta ansvar for
béttre miljo och hélsa. Sluta marknadsfora fuldieseln, Statoil!
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