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Overgripande slutsatser

e Alla regioner arbetar for laginblandning av fornybara drivmedel pa nivan 10 % eller
mer (beslutat for ar 2020 i EU, 2012 i Thailand och Indien 2012 for B20).

e Stora regionala skillnader, framfor allt avseende produkt for framstélining av
biobrénslet.

e Milj6- och halsohansyn ar ofta inte i fokus for besluten.

o Atskilliga nationella eller regionala standarder, med stora skillnader och svarigheter
att harmonisera.

o Befintliga standarder maste "6ppnas” och utvecklas, som ett led i att na fram till
internationella standarder.

Deltagare

Pa seminariet deltog drygt 200 deltagare, varav flertalet fran bransle- och fordonsindustrin,
med minimal representation fran det civila samhallet. Férutom EU/EES-landerna, deltog
atskilliga nordamerikanska, japanska och brasilianska representanter, men knappast nagon
fran dvriga delar av varlden.

Sverige representerades av bil- och lastvagnsindustrin (Volvo och Scania, med Anders R0j
fran Volvo som en av talarna), bransletillverkare (Preem och Sekab), miljodepartementet och
Grona Bilister.

Syfte

EU har beslutat att 20 procent av alla branslen ska vara biobaserade till ar 2020, medan USA
beslutat att fossilbransleanvandningen ska minska med 20 procent 6ver tio ar. EU har ocksa
beslutat att nybilsférsaljningen i genomsnitt ska minska sina utslapp till 120 g CO2, varav
differensen mellan 130 och 120 g bl.a. ska uppnas med biobréanslen.

Det ar angelaget att snabbt fa fram internationella standarder for biobranslen for fordonsdrift,
samt for kringprodukter som cisterner/tankar, pipelines och instrumentering. Biobranslestan-
darderna maste ta in luftkvalitet, motorer och miljéaspekter — vilket inte alltid finns med som
en prioriterad fraga. Dessutom hur branslena ska markas och anvandarvanlighet gentemot
konsument.

Internationella standarder ar sérskilt onskvart pa biobransleomradet, eftersom det ar avgoran-
de for att fler biltillverkare ska vilja ta fram fordon som kan framforas pa de fornybara
bréanslena och fler branslebolag vilja ta fram och marknadsfora dessa branslen. Fragan ar
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ocksa av betydelse for dem som 6nskar komma in pa den snabbt véxande biobrénsle-
marknaden, inkluderat en lang rad utvecklingslander och stater i 6stra Europa.

Nulage

Sydafrika presenterade i januari en biobranslestrategi. Kina &r tredje storsta etanolproducenten
i varlden, med E10 infort i nio delstater. Indien har beslutat om E5, med E10 som mal redan
under 2007.

Sverige, Tyskland, Litauen, Frankrike, Polen har fem procent etanol i all bensin, medan
Finland och Storbritannien har 2-3 % i delar av bensinen. All diesel i Frankrike, Tyskland och
Osterrike har biokomponent (ca 2,4-5 % i Tyskland, 4,5 % i Osterrike), 40 % i Sverige

(2.5-5 %), allt enligt SGS provtagningar sommartid 2006.

Sverige tog nyligen fram en nationell standard for E85 och en fransk etanolstandard ar under
framtagande. Ocksa t.ex. Indonesien, Sydafrika och Ukraina har nationella etanolstandarder.
USA har standarder for biodiesel B5 och B10, medan Japan avvisat ett antal CEN-bransle-
standarder pa grund av korrossivitet och syrehalt.

For etanol for laginblandning finns ett utkast till europeisk standard (prEN 15376). For E85
finns ett "CEN Workshop Agreement” (15293:2005) for E85. For biodiesel (FAME) finns en
europeisk standard (EN 14214:2003). Dessa standarder ar inte fardigarbetade, vanligen inte
formellt giltiga, har 1ag acceptans fran bl.a. bilindustrin och ar framtagna med begransat
konsumentinflytande. Standardisering av andra generationens biodrivmedel ar under
utvecklande, bl.a. cellulosabaserad etanol och Fischer-Tropsch-bréanslet &r narmast obefintlig.

Det finns alltsa en Klar risk att vi pa branslesidan ar pa vag att fa en ohanterbar situation med
ett odverskadligt antal branslestandarder. Detta motverkas genom det pagaende standardi-
seringsarbetet, bl.a. inom FN:s UNECE WP29, en process for en global bransleharmonise-
ring. Har tillats fyra kategorier, beroende pa hur hogt stallda krav respektive land eller omrade
har sedan tidigare.

Lagstiftning om branslekvalitet

Till 1985 fanns inga europeiska branslespecifikationer alls — enbart pa nationell niva samt i
form av 6verenskommelser mellan branslebolagen. Fran 1985 bérjade EU avveckla bly i
bensin och bdrjade sedan arbeta med NOx, CO, CH och PM (enbart diesel), VOC, bensen och
aromater, darefter svavel och andra halsopaverkande amnen. Overgangen till fornybara driv-
medel pabdrjades 2003. 2009 ska EU:s bréanslespecifikation dndras. | kommissionens forslag
for bensin ingar maojligheten att iblanda upp till 10 procent etanol, medan dieseln fortsatt fore-
slas tillatas innehalla max 5 procent biodiesel.

EU:s brénslestandarder (Euro 1-4) anvénds internationellt som bas for andra standarder. 1990
stod blyad bensin for 57 % av bensinanvandningen, ar 1996 for 40 % och idag 8 %, delvis for
att andra regioner tagit efter EU:s utfasning. EN228 tillater 5 procent etanol i bensin, EN590
tillater 5 procent FAME i dieseln.
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Forslag

EU:s ministerrads representanter klargjorde att dvergangen till biobréansle for transportsektorn
ma vara mer kostsam per enhet CO2-reduktion, men nodvandig for att uppna EU:s klimatmal.
14 procent biobransle i fordonssektorn till ar 2020 &r majligt, medan varken 5,75 % till 2010
eller 20 % till 2020 bedoms majligt. Kommissionen foreslar darfor en miniminiva pa 10 %,
som 2011 borjar med 1 % obligatorium och darefter hojs med 1 % per ar. Testmetoder maste
darfor uppdateras eller géras om. EU:s energiministrar stéller sig av allt att déma bakom
detta, med storre osdkerhet for ministerradet. Bakom malet pa 10 % doljer sig en begransad
tillvaxt for biodiesel fran soja etc. av biologiska skél, samt en langsammare utveckling av
andra generationens etanol. For 2020 kan 31 MToe uppnas, fordelat pa 19 Mtoe E20, 10
MToe genom B10 (10% biodiesel) och 2 MToe BTL.

EU-kommissionen anger foljande kostnader for minskade CO2-utslapp, uttryckta i euro per ton:

Battre luftkonditionering 36 euro/ton
Béttre dack 4 euro/ton
Décktrycksdvervakning vinst 273 euro/ton
Okad biobrénsleanvéandning 120-399 euro/ton
Battre smorjmedel 286 euro/ton
Séankt bransleforbrukning i bilar 71-505 euro/ton

Anders R6j, Volvo betonade att biobréansleintroduktionen maste ske gradvis och branslena
kunna anvandas i stérre delen av den befintliga fordonsparken — en standpunkt som ocksa den
europeiska biltillverkarorganisationen ACEA framfor. Standarder behdvs, dar brénslens andra
kvaliteter inte for forsakas. ETBE foredras framfor etanol och BTL foredras framfor FAME.
R0j satte fragetecken for biodieselinblandning 6ver 5 procent, utifran fragetecken for fetter
som faller ut och andra mojliga problem.

Grona Bilisters preliminara asikter:

o Befintliga nationella standarder for biobranslen bor harmoniseras, i syfte att snarast kunna erséttas med
internationella standarder.

e Standarderna bor tillata flera nivaer, sa att t.ex. tredje varlden-lander under en dvergangsperiod kan
tillatas ha hogre varden for vissa utslapp, utan att det drar ner pd ambitionsnivan for standarder i
regioner dar biobransleanvandningen kommit langre. Detta ar i linje med vad t.ex. CEN féreslar.

e Laginblandning av biobréanslen i bensin och diesel bor inte ha sarskilda standarder, utan inarbetas som
en del av befintliga standarder for bensin och diesel, utifran att all bensin och diesel framgent bér ha
hogsta mojliga andel biokomponenter.

e  Standardiseringsprocessen maste involvera alla aktérer, med tonvikt pd miljé-, halsoskydds- och konsu-
mentorganisationer eftersom den hittillsvarande bréanslestandardiseringen for litet har fokuserat pa
minimerad miljo- och klimatpaverkan, basta mojliga halsoaspekter och stérsta mojliga tydighet gent-
emot konsument.

e Markningen maste avspegla vad brénslena innehaller. Vi godtar t.ex. inte E85 som beteckning pa ett
bransle med 70 % etanol och 30% bensin, inte heller "biodiesel” som beteckning pa ett bransle med
huvudsakligen fossil diesel, och arbetar for att begreppet naturgas ska ersattas med “fossil gas”.

e Standardiseringen maste skilja pa fornybart och fossilt; en standard for t.ex. etanol far inte slappa in
fossilt tillverkad etanol.

e Standardiseringen bor av praktiska skal inte omfatta hansyn till biologisk mangfald, miljoskydd och
rimliga arbetsvillkor, men inkGpare av t.ex. biodiesel och etanol bor stalla sddana krav utifrén andra
certifieringar och standarder.

e Tillsatser dr nodvandiga for t.ex. att sakerstalla rimliga kéldegenskaper for biobranslena, och de maste
under en 6vergangsperiod tillatas vara fossila branslen.

e  Testmetoderna bor sa vitt mojligt fungera for manga olika typer av samma biobransle (t.ex. saval raps-
som cassavabaserad biodiesel) och vara relativt enkla att genomfora, sa att nya aktorer inte stangs ute
fran marknaden.
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Positiva exempel

Exemplen nedan ar inte nddvandigtvis de ur globalt perspektiv mest framstaende, utan de som
framfordes pa seminariet.

Brasilien

Sedan 1975 har Brasilien obligatorisk laginblandning av etanol i all bensin, nu 20-25 % med
23 % som snittvarde for 2006. Sen 1980 finns FFV-bilar som kan koras pa ren etanol och 80
procent av bilarna som nu saljs &r av flexifuel-typ. 50 % av sockerfalten pa sex miljoner
hektar anvands for etanol och nastan all produktion ar flexibel sa att den pa kort tid kan stalla
om mellan etanol- och sockerproduktion. 0,45 procent av Brasiliens yta anvéands for
etanolproduktion, som ersatter ungefar 40 procent av landets bensinférbrukning.

Det regnar for mycket i regnskogen, sockerréren behover en torr arstid for att kunna vaxa.

18,5 miljarder liter/ar ar kapacitet, med 17,8 miljarder liter producerat 2006. 60 % av
etanolproduktionen kommer fran delstaten Sao Paulo, dar kreaturshanteringen samtidigt 6kat.
Ungefar 500 000 personer arbetar i etanolproduktionen, med i genomsnitt hgre inkomster &n
snittet for jordbrukssektorn.

Totalt berdknar regeringen att det finns 90 miljoner hektar mojlig mark for jordbruks-
produktion, varav 17 miljoner for etanolproduktion, utan att inkrakta pa Amazonas
regnskogar eller andra omraden som bor skyddas. Nastan ingen sockerproduktion anvander
konstbevattning, sa grundvattnet hotas inte. Till ar 2012 berdknas drygt 100 miljarder kronor
investeras i etanolproduktion, vilket ger en férdubblad produktion jamfort med idag.

Fran ar 2008 ar 2% biodiesel obligatorisk i all diesel, vilket innebér en marknad pa ca 1
miljard liter per ar. Fran ar 2013 &r 5 % obligatoriskt. Det ger en marknad pa 2,4 miljarder
liter. Sarskilt stod ges for mindre jordbruk som tar fram biodiesel (68 % skattereduktion), med
hogsta stodet (100 % skattebefrielse) for mindre jordbruk i norddstra provinser vars jordbruk
prioriteras av regeringen. Dieseln gors framfor allt av sojabdnan, castor-bénan och solrosen,
med viss méngd bomullsbaserad diesel, men néstan ingen palmoljebaserad diesel (Brasilien ar
nettoimportor av palmolja).

Indien

I Indien inleddes 5 % etanolinblandning i juni 2003 i nio sockerrdrsstater, men justerades i
oktober 2004, med krav pa etanolindustrin att tillhandahalla etanol till priser motsvarande
annan anvandning av ravaran. November 2006 utvidgades det till 20 delstater. Etanolen
kommer fran sockerror, sorghum, cassava och majs. Malet &r 10 % laginblandning inom ett
antal ar, utan nagot definitivt artal.

I juni 2003 lanserades ”National Mission on Biodiesel”. 2006 inleddes plantering jatropha, en
vaxt som inte kan &tas, kan planteras pa marginella jordar och darmed inte konkurrerar med
fodoproduktion. Malet ar drygt tva miljoner hektar biodieselodlingar, men det har inte
uppnatts. Malet &r nu att na 5 % biodieselinblandning till ar 2012 och 10% till ar 2017.

Japan

I anslutning till Kyotoprotokollet bestamde Japan att uppna 500 miljoner liter biodiesel till ar
2010. Landets nya energistrategi slar fast att mangden fossila branslen ska minska till 80% till
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ar 2030, fran dagens 98 procent. Idag byggs en etanolfabrik i Okunawa och FAME
produceras lokalt for busstrafiken och sopbilar, utifran 6verblivna vegetabiliska oljor.

I mars 2006 presenterades en standard for laginblandning av 5 % FAME i all diesel.
Standarden galler inte enbart tillverkarna, utan ocksa distributorer och saljare, som har ansvar
for att kontrollera och marknadsfora branslet pa ratt stt.

Thailand

| Thailand tillverkas dagligen 590 000 liter biodiesel, framfor allt fran palmolja, 6verbliven
matolja, kokosolja och véxten jatrophaolha. Bréanslet anvénds for laginblandning, med malet
att na 8,5 miljoner liter ren biodiesel (B100) ar 2012. Vagen dit ar indelad i konkreta och
avgransade faser, med avstamning, aterrapportering och korrigering av malet.

USA

Sedan ar 2001 finns atskilliga tusen bilar i USA som kors pa B20 (20 % biodiesel), med totalt
over 30 miljoner korda kilometer. Rekommendationen &r att anvanda branslet inom sex
manader fran det att man tankar, for att undvika separering, och branslespecifikationen har
skilda krav for olika regioner och olika séasonger. Branslet har inte gett nagra problem, enligt
General Motors.

Fordjupning: Biodiesel

Biodieseln har en mangd olika kéllor (soja, raps, palmolja, bomull och méanga andra grodor

samt industri- och restaurangfetter, inklusive animaliska fetter), olika tillverkningsprocesser
(jordbruk och industri) samt helt olika tillverkningsvolymer. Dessutom &r anvéndningen vitt
skild, fran laginblandning till anvandning i koncentrerad form.

Ocksa pa anvandarsidan ar bilden splittrad. Bilindustrin 6nskar ett bransle som klarar bilens
alla behov, medan bransleindustrin dnskar ett bransle som enkelt kan blandas med fossila
branslen, myndigheter dnskar ett gront bransle utan att forlora skatteinkomster och
konsumenten onskar ett billigt, miljéanpassat bransle som inte forsamrar komforten.

Biodieselintroduktionen begréansas av ett antal fragor som fortsatt maste losas: Separation fran
vatten, igensotning, korrosion och framfor allt kdldegenskaper. Jamfort med diesel innebar
biodiesel daremot forbattrade smaorjegenskaper, har laga svavelhalter och hdgre syrehalt vilket
forbattrar forbranningen och kan minska utslappen av kolmonoxid, kolvéten och partiklar.
Samtliga dessa egenskaper forstarks vid en hogre koncentration av biodieseln.

Rapsolja ar flytande vid noll grader, medan palmolja ar fast vid samma temperatur. En
standard som tillater ett brett spektra av ursprungsoljor, och darmed stimulerar industrin att
valja den for tillfallet billigaste oljan, innebar risker att branslet far oonskade egenskaper. En
for “smal” standard innebar daremot onddigt hoga kostnader, nar industrin inte far byta till en
billigare olja med tillfredsstallande egenskaper, samt att nya aktorer stangs ute fran
marknaden.
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