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Inledning

Vixthuseffekten skenar, med snabba klimatforandringar och allt valdsammare vader som
foljd. En huvudanledning till Sveriges bidrag av den dkande vaxthuseffekten ar att trafi-
kens utslapp fortsétter att 6ka, medan andra sektorers utslépp har stagnerat eller borjat
minska.

EU har tva konkreta mal med baring pa transporter med personbil:

1) Anvand mangd fornyelsebara drivmedel ska 2010 uppga till minst 5,75 procent av den
totala marknaden for drivmedel.

2) Det genomsnittliga utslappet av fossil koldioxid fran personbilar ska 2010 vara max
120 g/km.

Varje land har ett ansvar att leva upp till malen och malen bor ocksa gélla for det lokala
miljoarbetet. Riksdag och regering har slagit fast att ansvaret ocksa galler sektorsvis, med
malet att trafikens koldioxidutslapp ar 2010 ska vara tillbaks pa 1990 ars niva, for att lang-
siktigt minska. De totala utsl&ppen av fossil koldioxid i Jokkmokk har 6kat med 6 procent
fran 1990 till 2000, varav industrin dock star for huvuddelen av 6kningen.

Bilismen &r tongivande ocksa for andra utslapp av miljo- och halsoskadliga amnen, som
resulterar i bland annat allergier, cancer och bullerrelaterad stress. Transporter &r den stors-
ta enskilda kallan till flera milj6- och halsofarliga utslapp i atskilliga av landets kommuner.
Trafiken &r dessutom ofta huvudorsak till att kommunen inte klarar faststallda miljokvali-
tetsnormer for bland annat cancerframkallande partiklar. Utifran detta star det klart att en
minskad och miljovénligare bilism bor vara en viktig samhéllelig prioritering, i linje med
Grona Bilisters arbete.

Grona Bilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens miljé- och
halsopaverkan, kombinerat med en granskning av andra tongivande aktérer inom kommu-
nen. Granskningen tjanar som vagledning for de lokala aktérer som vill bidra aktivt till ett
battre lokalt miljoarbete inom bilismomradet.

Grona Bilister juli 2006: Miljobilssituationen i Jokkmokk



3(7)

Kommunala mal

Kommunala mal for trafikens miljopaverkan innebér inte i sig nagon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som raknas och som Gréna Bilister betygsétter. Vi presenterar anda de
relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

e Medborgare som kan begara att malen uppfylls.

e Miljéengagerade politiker och tjansteman som kan hanvisa till antagna mal for att
driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

e Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna l6ften och politiskt beslutade atgérder.

e Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Jokkmokks kommun har dock klent med lokalt uttalade och publicerade miljé- och klimat-
strategier, policies, program eller liknande. Detta trots att det finns sarskilda statliga medel
att soka for kommuner som 6nskar ta fram sadana program.

Trafikpolicy

Jokkmokk antog i maj 2006 en trafikpolicy for kommunen. I tjanstemannaforslaget sakna-
des helt miljéhansyn, men kommunfullmaktige kompletterade policyn med tre starkt miljo-
drivande att-satser som kommunen ska verka for

e att personal som kdr mycket i tjansten ska genomga en utbildning i sparsamt
korsatt.

e att biltrafiken ska minskas och miljovanliga drivmedel anvéndas.

e att kommunala fordon sd Iangt det & méjligt ska drivas med alternativa branslen.*

Lokalt investeringsprogram (Lip) och Klimatinvesteringsprogram
(Klimp)

Jokkmokks kommun beviljades 1,7 miljoner kronor i statligt bidrag for sitt lokala inves-
teringsprogram (LIP) ar 1999. Bidraget har investerats i atgarder for att starka den biolo-
giska mangfalden, framst avseende fiskeodlingar. Kommunen har daremot inte beviljats
bidrag for atgarder som beror miljovanligare trafik eller produktion av biobréanslen for
fordonsdrift.

! Se http://mww.jokkmokk.se/kommun/fullm/ks060508.pdf.
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Jokkmokk kommuns bhilinnehav

Kommunens eget bilinnehav ar av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i kom-
munen, bl.a. for att:

e Kommunen kan vara féregangare i inkop av miljébilar och da stimulera den lokala
bilhandeln att ta hem och marknadsfora dessa bilar.

e Kommunen koper tillrdckliga volymer bilar for att komma forbi "hdnan och dgget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kopa en etanolbil darfor
att det lokalt saknas tankmgjligheter, men kommunen kan med sina fordon stimu-
lera fram att det etableras sadana tankmajligheter.

e Kommunen servar normalt sett sina bilar féredomligt, innebdrande att det efter ett
par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Kommunen dger och leasar cirka 35 personbilar, och har borjat byta ut dessa till etanol-
bilar. I verksamhetsberéattelsen for 2004 anges att ” Fran och med januari 2005 kor perso-
nalen pa miljo- och halsoskyddsenheten Jokkmokks kommuns forsta etanoldrivna bil. Det
ar ett centralt och strategiskt viktigt val som gjorts i syfte att férbattra miljon.”

Kommunen anger i sitt svar till Grona Bilister att ” Jokkmokks kommun jobbat for att de
gamla miljéovénliga traditionella fordonen inom framst aldre- och handikappomsorgen
bytts ut mot nya miljévanligare men andock traditionella fordon. Budgetberedningen i
Jokkmokks kommun har sa sent som under hdsten 2003, alltsa i budgetprocessen infor ar
2004, aterigen diskuterat anvandandet av miljovanliga fordon i Jokkmokks kommun. Dis-
kussionen utgick aterigen fran att miljo- och hélsoskyddsenheten ska vara foregangare
inom omradet miljévanliga fordon”.

Miljopartiet har motionerat till kommunfullméktige om att man ska inforskaffa etanolbilar,
med beslutsforslagen “att successivt ersatta kommunférvaltningens anvandande av fossil-
drivna bilar med miljovanligare fordon med etanoldrift alternativt hybridbilar, oavsett om
kommunen &dger eller leasar fordonen, samt att kommunen i 6vrigt samarbetar pa lampligt
satt med berdrda parter for att stimulera anvandandet av etanoldrivna bilar sa att en etanol-
pump kan séttas upp inom Jokkmokks kommun.”® Dessa beslutsforslag antogs av kom-
munfullméktige, med tillagget "att ge signaler till budgetberedningen om att avsatta medel
sa att personal som anvander kommunens tjanstebilar far genomga utbildning i Eco-
Driving.”

Kommunen ekonomichef Anders Nygards angav i sitt yttrande om motionen att
”Jokkmokks kommun skulle dock kunna bestdmma sig for att vid tidpunkten fér kom-
mande bilbyten alltid kopa in eller hyra etanolbilar som dessutom alltsa gar att kora pa
vanligt drivmedel. Da volymen etanoldrivna bilar i Jokkmokk nar en volym som av OK
Norrbotten anses vara sa stor sa OK Norrbotten nar Ionsamhet kommer det da att bli moj-
ligt att tanka vara etanoldrivna fordon med etanol.” Han resonerade vidare att ”En f6ljd-
effekt av att Jokkmokks kommun bdrjar att skaffa etanoldrivna bilar skulle kunna vara att
andra stora organisationer, till exempel Vattenfall, Ajtte, landstinget eller lansstyrelsen

2 http://www.jokkmokk.se/kommun/ar2004.pdf
® Motion Alternativa drivmedel, http://www.jokkmokk.se/kommun/fullm/kf040913.pdf.
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ocksd kanske bérjar inférskaffa etanoldrivna bilar.”

detta resonemang.

Grona Bilister stéller sig helt bakom

Formansbilar ar normalt sett onddigt stora och motorstarka och kors onddigt mycket. Dér-
for ar det positivt att Jokkmokks kommun helt saknar formansbilar.

Upphandlingskrav transporttjanster

Genom att stalla miljorelaterade krav ndr kommunen upphandlar transporter, kan kommu-
nen till en mycket Iag kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Da t.ex. fardtjanst och
skolskjuts vanligen kars av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som kom-
munen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor, eftersom en taxibil i
runda tal motsvarar tio privatbilars korstracka och utslapp.

Kommunen staller dock inga relevanta miljokrav nar de upphandlar fordonstjanster.

Utbildning

Genom att l&ra ut sparsam korning, Ecodriving, kan kommunerna minska sina kostnader
for fordonsbréansle, samtidigt som utslappen minskar och transporterna gar nagot snabbare.

Jokkmokks Trafikskola AB, Roland Stenstrém, har offererat en sadan utbildning till
Jokkmokks kommun géllande personal inom &dldre- och handikappomsorgen. 60 personer
far genomfora utbildningen till en kostnad av 55 000 kr. Om bensinférbrukningen sjunker
med 15-20 %, vilket &r det normala efter en genomférd utbildning, betalar sig denna ut-
bildning pa cirka ett ar. Bedomningen inom aldre- och handikappomsorgen &r dock att i
dagslaget inte genomfora denna utbildning pa grund av ett svart ekonomiskt budgetlage.

Kommunen har undersokt mojligheten att hitta externa finansieringskallor till att genom-
fora en sadan utbildning. Kommunfullméaktige beslutade dock att utbildning ska ske &ven
utan denna externa finansiering, “att ge signaler till budgetberedningen om att avsatta
medel s att personal som anvander kommunens tjanstebilar far genomga utbildning i Eco-
Driving.”®> Kommunen har dock inte efterlevt beslutet - Jokkmokks Trafikskola anger att
ingen kontakt alls har tagits fran kommunens sida sedan beslutet togs.

I Gron Trafikskola, diplomerad av Grona Bilister i samarbete med Sveriges Trafikskolors
Riksfoérbund, lar man sig ett mer miljéanpassat kormonster, bl.a. med Ecodriving, samt en
miljodriven helhetssyn pa transporter.® | kommunen saknas helt sdana trafikskolor, men

Jokkmokks Trafikskola utbildar i sparsam kérning.

Stimulans till medborgarna

For att fa hog utvaxling pa det kommunala miljobilsarbetet, ar det helt centralt att med-
borgarna ocksa engageras, eftersom stérre delen av de bilar som finns i kommunen ags av
kommunmedborgare eller féretag som ar verksamma i kommunen.

* Ibid.
> Kommunfullmaktiges protokoll, http://www.jokkmokk.se/kommun/fullm/kf040913.pdf.
¢ Las mer om Gréna Trafikskolor p& www.grontrafikskola.se.

Grona Bilister juli 2006: Miljobilssituationen i Jokkmokk


http://www.grontrafikskola.se/

6(7)

I Jokkmokk parkerar alla gratis 6verallt, en kontraproduktiv subvention av bilism som
dessutom forsvarar stimulansen av grénare bilism — man kan inte gynna miljobilar med
gratis parkering sa som man gor i andra kommuner.

Studier har visat att man i medeltal minskar sitt bilakande med ungeféar 50 procent nar man
gar med i en bilpool, och en bilpoolsbil ersétter mellan &tta och tolv privatagda bilar.” |
Jokkmokk finns dock ingen bilpool.

Kommunen delger inte information om miljéfordon till allmanheten, inte heller allmén in-
formation om hur man kan minska miljopaverkan fran sitt bilkérande. Detta trots att
energiradgivaren har sarskilt utrymme pa kommunens webbplats.

Tankstallen och branslekrav

For att miljébilen som kan tankas pa fornybara branslen ska ge nagon faktisk miljovinst, ar
det givetvis nddvandigt att den inte tankas med bensin eller diesel — etanol- (flexifuel), gas-
(bifuel) och RME-fordon erbjuder alla denna méjlighet, med borttappat miljénytta som
foljd. Kommuner kan aktivt medverka till att tankstéllen etableras, dels genom att sjélva
sta for ett tillrackligt underlag for att nagot bensinbolag ska erbjuda sig att salja branslet
(gdller vanligen etanol), dels genom att sjalv tillverka brénslet (géller vanligen biogas).

| februari 2004 bifoll kommunfullméktige en tvapartimotion (miljopartiet och vanster-
partiet) om industriell etanolproduktion i kommunen. Ocksa Foretagarna i Jokkmokk
staller sig “engagerat positiva” till att sékra tillgang pa etanol i kommunen. Ingen atgard
har dock skett sedan dess pa detta omrade.

Jokkmokks kommun kan genom att sjalv kopa etanol/flexifuelfordon stimulera att en
etanolpump kan séttas upp inom kommunen — men ett enda fordon &r inte tillrackligt. OK
Norrbotten anger att det maste finnas cirka tio bilar med en normal arlig korstracka som
kontinuerligt tankar etanol for att det ska vara aktuellt att styra om till etanolférsaljning i
en pump. Bristande efterfragan fran kommunala aktorer ar en klart bidragande orsak till att
OKQ8 perioden juli-oktober 2006 etablerar E85 i Pajala, Kiruna och Alvsbyn, men forst
langre fram i Jokkmokk.® Sven Hellrénn, forsaljningschef pA OK Norrbotten anger att de i
Jokkmokk har cisterner godkéanda for etanol — om kommunen stéllde om sa skulle OKQ8
troligen tidigarelagga sin investering. Ocksa Statoil i Jokkmokk anger att dagens
efterfragan inte ar tillracklig for att de ska investera i en anlaggning for etanol.

Publika tankstallen for etanol eller andra biobranslen saknas i kommunen, men finns i bl.a.
Boden, Gillivare, Haparanda, Kalix, Pajala, Overkalix och Overtorned. Eftersom en stor
del av kommunens tjansteresor gar till grannkommuner, innebér det att dessa fordon rela-
tivt ofta kan tankas med etanol redan i dagsléaget.

Bilforsaljning

For att kommuninvanarna ska kunna ta miljobilsansvar &r det av stor betydelse att det gar
att kopa miljobil inom den egna kommunen eller i grannkommunerna — endast fa ar bered-

7 Se t.ex. http://www.bilpool.se/index.jsp.
® Se bl.a. http://www.kuriren.com/GEN_Sok.asp?ArticlelD=1234872.
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da att aka langa strackor for att kopa en miljévanligare bil. Dar bilarna finns, ar det ocksa
av stor betydelse att de faktiskt finns inne, kan provkoras och finns med i den lokala bil-
handelns marknadsféring. Pa denna punkt har Grona Bilister funnit mycket stora skillnader
mellan olika generalagenters och aterforséljares installning och motivation.

Miljobilar kan i Norrbotten képas fran bl.a. Volvo, Saab, Ford och Toyota. Det galler
framfor allt etanoldrivna fordon, men ocksa fordon med hybridteknik.

Slutsatser och rekommendationer

Jokkmokks kommuns miljcbilsarbete ar svarare &n arbetet i huvuddelen av landets
kommuner, vilket vi tagit med i berakningen vid poangsattningen. Kommunen far betyget
3 av maximala 10 for sitt arbete som miljobilskommun. Det som ar séarskilt beromvart ar:

Paborjad omstallning till miljobilar.
Paborjat arbete for att fa tankstalle(n) for etanol i kommunen.
Avsaknad av formansbilar.

Flera positiva beslut i kommunfullmaéktige, bl.a. géllande utbildning i sparsam
kdrning, omstéllning till miljébilar och utredning av lokal etanolproduktion — men
besluten har inte verkstéllts.

Grona Bilister presenterar sju huvudsakliga rekommendationer till kommunen:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

Fasa ut bensin- och dieselbilen till férman for bilar drivna med férnybara branslen.
Anta en tydlig plan for att stimulera bensinbolagen att etablera tankstalle for etanol.

Genomfor kommunfullmaktigebeslutet gallande lokal produktion av etanol, sa som
atskilliga kommuner i framfor allt Vasternorrland och Vasterbotten gjort.

Genomfor kommunfullmaktigebeslutet géllande bred utbildning i sparsam korning.

Genomfor kommunfullmaktigebeslutet géallande trafikpolicy, i de delar som avser
fornybara drivmedel.

Krav snarast att skolskjuts, fardtjanst och andra inkopta transporter ska kéras med
fornybara drivmedel.

Informera medborgarna om hur de kan minska bilens miljopaverkan, inklusive
information om tomgangsregler.

Verka for en hégre andel etanol i bensinen och FAME i dieseln.

Denna rapport ar framtagen av Grona Bilister (Mattias Goldmann och Agnetha Bostrom), baserad pa enkt-
svar fran Jokkmokk kommun, framfér allt fran ekonomichef Anders Nygards, kombinerat med utforliga
granskningar av kommunala dokument och handlingar fran andra relevanta aktorer. For ytterligare
information: Kontakta Mattias Goldmann, mattias.goldmann@gronabilister.se. Se &ven
www.gronabilister.se.
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