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Inledning

Vixthuseffekten skenar, med snabba klimatforandringar och allt valdsammare vader som
foljd. En huvudanledning till Sveriges bidrag av den dkande vaxthuseffekten ar att trafi-
kens utslapp fortsétter att 6ka, medan andra sektorers utslépp har stagnerat eller borjat
minska. Statens Institut for Kommunikationsanalys (SIKA) har beréknat att trafiksektorns
koldioxidutslapp kommer att 6ka med 10 procent till ar 2010, jamfort med ar 1990. Om
trafikens utslapp istallet halls oférandrade, innebar det enligt samma kaélla att Sveriges
totala koldioxidutslapp minskar med nio procent.

EU har tva konkreta mal med béaring pa transporter med personbil:

1) Anvand mangd fornyelsebara drivmedel ska 2010 uppga till minst 5,75 procent av den
totala marknaden for drivmedel.

2) Det genomsnittliga utslappet av fossil koldioxid fran personbilar ska 2010 vara max
120 g/km.

Varje land har ett ansvar att leva upp till malen och malen bor ocksa galla for det lokala
miljoarbetet. Riksdag och regering har ocksa slagit fast att det finns ett sektorsansvar, inne-
barande att dven trafikens koldioxidutslapp maste minska.

Lunds kommun anger att "Medan koldioxidutsléappen i landet som helhet har minskat med
6,8 procent, har utslappen i Lund sedan 1990 okat med 25 procent. Utslappen okar bade
fran trafiken och frdn varmesektorn.™

Bilismen &r tongivande ocksa for andra utslapp av miljo- och hélsoskadliga &mnen, som
resulterar i bland annat allergier, cancer och bullerrelaterad stress. Lunds kommun anger
att ”Luftburna féroreningar som kvaveoxider, partiklar och marknéra ozon ger betydande
héalsoproblem”. Mer konkret anges att "halten av marknara ozon har narapa fordubblats pa
tio ar. Idag ligger nivan hogt men stabilt. Férekomsten av partiklar utgér sannolikt en
halsofara.”?

Kommunens program for ekologiskt hallbar utveckling slar fast att "En miljéanpassning av
biltrafiken ger storre effekt pa koldioxidutslappen an 6vriga atgarder for att miljéanpassa
transportsystemet.”, helt i linje med Grona Bilisters installning och arbete.

Grona Bilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens miljo- och
hélsopaverkan, kombinerat med en granskning av andra tongivande aktdrer inom kom-
munen. Granskningen tjanar som vagledning for de lokala aktérer som vill bidra aktivt till
ett battre lokalt miljoarbete inom bilismomradet.

Mattias Goldmann
Kommungranskare, Grona Bilister

“www.lund.se/upload/Kommunkontoret/miljdstrategiska/Agenda%2021/Miljéprog%202006-
2012remissversionen.pdf.

? 1bid.

* Ibid.
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Kommunala mal och visioner

Kommunala mal for trafikens miljopaverkan innebér inte i sig nagon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som raknas och som Grona Bilister betygsatter. Men vi presenterar
anda de relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

e Medborgare som kan begara att malen uppfylls.

e Miljéengagerade politiker och tjansteman som kan hanvisa till antagna mal for att
driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

e Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna l6ften och politiskt beslutade atgérder.

e Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Klimatkommun

Lund &r vardkommun for ”klimatkommunerna”, ett natverk for kommuner som aktivt
arbetar med att minska utslappen av vaxthusgaser. De kommuner som deltar i
Klimatkommunerna ska utveckla adekvata klimatstrategier. De ska vara delaktiga i ett
fordjupat tematiskt samarbete inom samhallsplanering, trafik-, energi- eller bostadssektorn.
De ska ocksa aterkommande till relevanta myndigheter i Sverige och pa EU-niva redovisa
betydelsefulla hinder och méjligheter for ett framgangsrikt lokalt klimatarbete.*

Program for ekologiskt hallbar utveckling

Kommunstyrelsens miljoutskott har tagit fram ett forslag till Lunds program for ekologiskt
hallbar utveckling, mal och strategier 2006-2012. Programmet antas formodligen vintern
2005-06. Miljobilsrelaterade mal &r:

e Utslappen av koldioxid per invanare inom Lunds kommun ska, som medelvérde for
perioden 2008-2012, ha minskat med 6 procent jamfort med basaret 1990.

e Senast till r 2012 ska utslappen av flyktiga organiska amnen (VOC) i luft ha
minskat till maximalt 1700 ton frén Lunds kommun. Ar 2000 var utslappen frén
kommunen 2964 ton.

e Senast till r 2012 ska halterna av partiklar (2,5 och 10 mikrometer) i luft
understiga gransvarden for skadliga effekter pA manniska i alla delar av Lunds
kommun.

De miljobilsrelaterade strategierna och atgarderna ér:

e Offentlig upphandling av miljéfordon. Atgarden géller savél a) personbilar som b)
tunga fordon, c) arbetsmaskiner och d) upphandlade resor. Tidplan for a, b och ¢
2012, d 2008. Kommunstyrelsen ansvarar

e Drivmedel. Det ska finnas mojlighet att tanka biogas vid nagot tankstalle som
Lunds kommun forfogar 6ver. Ar 2008. Ansvarig Tekniska namnden och Lunds
Energi.

* Las mer p& http://www.ieh.se/klimatkommunerna

Grona Bilister, december 2005: Miljobilssituationen i Lund
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Beteendepaverkan for miljoanpassad biltrafik. Ar 2012. Ansvarig: Tekniska
namnden

Ekonomiska styrmedels roll i samhallsplaneringen. Bl.a. utredning om
parkeringsavgifter och biljettpriser. Ar 2012. Ansvarig: Tekniska namnden.

Beteendepaverkan for miljoanpassad biltrafik. Arbetet inriktas mot att 6ka
efterfragan pa miljofordon samt en effektivare bilanvandning, t.ex. samakning,
bilpooler och sparsam korning. Ansvarig: Tekniska n&mnden.

Information till foretagen. Kommunen tar initiativ och bistar i genomférandet av
atgarder som syftar till att miljoanpassa foretagens gods- och persontransporter.
Arbetsomraden som kan paverkas i samrad med foretag och andra organisationer ar
deras fordonspark, resor till och fran arbetet, miljokrav i upphandling,
parkeringsstrategi, tjansteresor samt godstransporter. Detta arbete kan med fordel
bedrivas via framtagning av s.k. grona resplaner. Ansvarig: Tekniska namnden.

Hushallens och storkokens biologiska avfall. Senast till ar 2012 bor hanteringen av
huvuddelen av hushallens och storkokens biologiska avfall ske pa sétt som innebéar
att biogas utvinns och att rotresten dr av sadan kvalitet att naringsamnen kan
aterforas till jordbruket. I linje med detta bor Lunds kommun aktivt stodja och delta
i den omfattande biogassatsningen, "Ekogas Syd”. Sammanhallande lank ar Lunds
universitet, avd. bioteknik. Ansvarig: Renhallningsstyrelsen och Kommunstyrelsen.

Agenda 21

Lunds kommuns ursprungliga Agenda 21 slog fast foljande miljobilsrelaterade mal:

Senast ar 2050 ska Lunds bidrag till koldioxidutslappen vara hogst en fjardedel av
1995 ars niva.

Lund ska ocksa strava efter att minska de koldioxidutslapp utanfér kommunens
granser som verksamheter inom kommunen ger upphov till; energiproduktion,
produktion och transporter av ravaror, fardiga varor, avfall och tjanster.

Vagtrafikens (transporter av personer och varor) koldioxidutslapp skall minska med
minst en fjardedel till ar 2005, jamfort med 1995 ars niva.

LundaMaTs

LundaMaTs (miljoanpassat transportsystem) ar langsiktigt trafikprogram, antaget 1999 av
kommunfullméktige. Programmet innehaller fem delomraden: Cykelkommunen,
Utvecklad kollektivtrafik, Miljéanpassad biltrafik, Foretagens transporter och
Samhallsplanering.” | befintlig LundaMaTs finns féljande miljébilsrelaterade mal:

Minska utslappen av koldioxid med 5 procent till &r 2005 och 20 procent till 2020
(basar1990). Pa lang sikt ska utslappen minska med 75 procent.

> http://www.lund.se/upload/Kommunkontoret/miljdstrategiska/Agenda%2021/Miljoprog%202006-
2012remissversionen.pdf.

Grona Bilister, december 2005: Miljobilssituationen i Lund
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LundaMaTs foreslar tskilliga konkreta projekt for miljovanligare bilism®:
e Samarbete med korskolorna for att uppna ett mjukt korsatt hos nya bilforare.
e Samarbete med &kerierna for att dstadkomma ett mer miljovanligt korsatt.
e Utbildning i mjukt korsatt till samtliga forare av kommunala fordon.
e Information till hushall om hur man kan paverka branslekonsumtionen.
e En demonstrationsanlaggning for information om lamplig accelerationsniva.
e Stimulera inforandet av bilpooler.

e Uttag for motorvarmare i samtliga p-hus, pa storre parkeringsplatser och vid
nybyggnad av bostadsomraden och verksamhetsomraden, samt information for
Okad anvandning av motorvérmare.

e Delar av kommunens egen fordonsflotta byggs om till eldrift samt gasdrift av
sopbilarna.

e Anordning av sarskilda parkeringsplatser for miljévanliga fordon.

En reviderad LundaMaTs med miljéanpassning av persontransporter som central del, ska
snart laggas fram for politiskt beslut.

Strategi for transporter

Kommunens strategi for transporter slar fast féljande miljobilsrelaterade mal:

e Totala méangden koldioxidutslapp fran kommunen tjansteresor ska minska med 10
procent till 2005-12-31, jamfort med 1998 ars niva.

e Koldioxidutslappen fran de anstélldas resor till och fran arbetet ska minska med 10
procent till 2005-12-31, jamfort med 1998 ars niva.

e Andelen miljobilar (= enligt Goteborgs definition) i kommunens fordonspark ska
vara 10 procent ar 2005.

Klimatinvesteringsprogram

Lund fick 2004 Klimpbidrag, medel fran det statliga klimatinvesteringsprogrammet, for
beteendepaverkan for grona transporter (tva miljoner kronor) och atskilliga andra projekt
som inte beror gron bilism. Kommunens ansokan att fa delfinansiera inkop av miljobilar
avslogs. Kommunen har inte sokt Klimp 2005/2006.

¢ http://www.lund.se/upload/Tekniska%20férvaltningen/Gatu-
och%?20trafikkontoret/LundaMaTs_langre%20sammanfattning%20av%20rapporten.pdf.

Grona Bilister, december 2005: Miljobilssituationen i Lund
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Kommunens bilinnehav

Kommunens eget bilinnehav ar av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i
kommunen, bl.a. for att:

e Kommunen kan vara féregangare i inkop av miljébilar och da stimulera den lokala
bilhandeln att ta hem och marknadsfdra dessa bilar.

e Kommunen kdper tillrackliga volymer bilar for att komma forbi ”hénan och agget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kopa en etanolbil darfor
att det lokalt saknas tankmojligheter, men kommunen kan med sina fordon
stimulera fram att det etableras sadana tankmajligheter. Exempelvis har OKQ8
angett att de vid drygt tio etanolbilar pa en ort &r beredda att erbjuda etanoltank.

e Kommunen servar normalt sett sina bilar foredémligt, innebarande att det efter ett
par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Kommunens program for ekologiskt hallbar utveckling (remissversionen) anger att
’Andelen nyinkopta/leasade personbilar som uppfyller kraven for miljéfordon (enligt de
s.k. Goteborgskriterierna) i kommunens fordonspark ska ar 2008 vara 25 procent for att ar
2012 ha okat till 50 procent. Lunds kommun ska, senast 2007, valja miljoklass 2005 pa
personbilar. Kommunstyrelsen och Servicenamnden ansvarar for att detta ska ske.

Lunds kommun dger och leasar totalt cirka 200 latta fordon varav 16 miljéfordon,
motsvarande 8 procent av den totala fordonsparken. Av kommunens 81 tunga fordon &r 18
miljéfordon, motsvarande 22 procent.

Lunds kommunala bolag éger och leasar 162 latta fordon varav 53 miljéfordon,
motsvarande 33 procent. Av bolagens 11 tunga fordon &r inga miljéfordon, men samtliga
37 stadstrafikbussar gar pa gas, bestaende av 50 procent biogas och 50 procent fossil
naturgas.

Den laga andelen miljéfordon (atskilliga kommuner har 6ver 50 procent miljobilar) beror
delvis pa att samtliga kommunala enheter bestaller sina fordon via Markentreprenad, som i
dagsléget erbjuder hybridbilen Toyota Prius som enda miljobil. I kommande upphandling
beraknas saval etanol- som gasbilar finnas med.

Kommunen kommer under de narmaste aren att se 6ver det totala bilinnehavet, med
inriktning att snabbt fa bort de miljovarsta bilarna, se om anvéandningen kan rationaliseras
och antalet darmed minskas och évervéga att inféra en kommunintern bilpool.

Lunds kommuns har inga tjanstebilar, vilket ar positivt ur miljésynpunkt eftersom dagens
tjanstebilsutformning inte stimulerar mindre eller branslesnalare fordon och inte heller ger
nagot incitament att kdra snalt eller lata bilen std. Kommunalraden transporterar sig nastan
uteslutande med cykel nér de reser lokalt, vilket ar ett positivt foreddme for medborgarna.

Grona Bilister, december 2005: Miljobilssituationen i Lund
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Upphandlingskrav och utbildning

Genom att stalla miljorelaterade krav ndr kommunen upphandlar transporter, kan kommu-
nen till en mycket lag kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Da t.ex. fardtjanst och
skolskjuts vanligen kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som kom-
munen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor, eftersom dessa fordon
kor vasentligt mer &n genomsnittsbilen — en taxibil motsvarar i uppemot tio privatdgda
bilar vad galler korstréacka och utslapp.

Kommunens program for ekologiskt héllbar utveckling (remissversionen) anger att ”Ar
2008 bor samtliga upphandlade resor med taxi och hyrfordon vilka betalas med
kommunala medel, ske med miljéfordon (enligt de s.k. Géteborgskriterierna) eller fordon
som drivs med naturgas.”” | dagslaget staller Lund endast vissa grundlaggande miljokrav
vid inkdp av transporttjanster, men inga som kréaver eller stimulerar ett byte till férnybara
drivmedel.

Fran 2004 erbjuder kommunen sina anstéllda att ga kurser i sparsam korning
("Ecodriving™). Hittills har forare hos bland annat Lunds Renhallningsverk, LKF,
Lundafastigheter, tekniska forvaltningen, miljoférvaltningen och stadsbyggnadskontoret
utbildats. Kommunen har dock inte kunnat ange vilka besparingar i form av minskade
utslapp och lagre branslekostnader den inneburit. Har &r skillnaden stor gentemot t.ex.
Varnamo kommun som har mycket noggranna berdkningar av vinsterna med utbildning i
sparsam korning. Andra kommuner har ocksa mer strategiskt an Lund prioriterat vem som
bor ga utbildningen, t.ex. de som kor langt eller de som kor tunga och bréansleslukande
transporter.

Stimulans till medborgarna

Huvuddelen av trafikarbetet genomfors inte av kommunen eller kommunens leverantorer,
utan av kommunens medborgare. For att minska denna del av trafikens miljoproblem, &r
det viktigt att stimulera medborgarna att gora rétt. Det innebér bl.a. att:

e Medborgarna bor stimuleras att kdra miljobil.
e Medborgarna bor stimuleras att tanka fornybara branslen.
e Medborgarna bor informeras om hur man kor snalt och miljévanligt.

Né&r Grona Bilister har granskat landets kommuner, har vi huvudsakligen funnit foljande
typer av stimulans till medborgarna:

e Ekonomisk stimulans vid inkdp av miljébil, t.ex. delfinansiering av merkostnaden
for gasbil eller branslecheck.

Ekonomisk stimulans vid anvandande av miljobil, t.ex. gratis parkering.
Information till medborgarna sdsom miljobilsvisningar, nyhetsbrev etc.
Utbildning till medborgare, t.ex. i sparsam korning.

Kommunala féretradare som goda foredémen.

" http://www.lund.se/upload/Kommunkontoret/miljdstrategiska/Agenda%2021/Miljoprog%202006-
2012remissversionen.pdf.

Grona Bilister, december 2005: Miljobilssituationen i Lund
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Lunds kommun anger att ”Vi arbetar pa flera olika satt for att 6ka anvandningen av och
underlatta 6vergangen till miljoanpassade fordon och alternativa drivmedel.” |
programmet for ekologiskt hallbar utveckling finns med att kommunen ska inrikta
beteendepaverkan “mot att 6ka efterfragan pa miljéfordon samt en effektivare
bilanvandning, t.ex. samakning, bilpooler och sparsam kérning.”®

Ekonomisk stimulans vid inkép av miljobil
De medborgare som vill ta miljoansvar i sitt bilval, far ingen stimulans fran Lund kommun.

Skillnaden ar slaende jamfort med exempelvis Linkopings kommun, som erbjudit
delfinansiering av extrakostnaden nar man képer biogasbil (naringslivet far 30 procent av
merkostnaden ersatt, medan privatpersoner och kommunal verksamhet far 50 procent av
merkostnaden). Lund har tidigare sokt nationella Klimp-bidrag for att inféra en
delfinansiering av miljobilsinkdp, men fick da avslag, och har inte ater sokt bidrag for
detta.

Ekonomisk stimulans vid anvandande av miljobil

Né&rmare trettio kommuner i hela landet erbjuder gratis parkering for miljobilar. Det fanns
ocksa med som forslag redan i 1998 ars LundaMaTs, "att infora sarskilda parkeringsvillkor
for elfordon och andra miljoanpassade fordon.” Annu &tta &r senare har det dock inte skett;
miljobilar har inga parkeringsférmaner eller andra formaner i Lund. Enda undantaget ar att
elbilar pa tre platser erbjuds gratis laddning.

Bilpool

Lunds kommun anger att ”"Den genomsnittlige privatbilen star parkerad 23 timmar om
dygnet och anvands bara en enda futtig timme. Men bilen kostar varje minut av dygnet,
vecka efter vecka, aret om. Vardeminskning, avbetalning, forsakring, skatt, besiktning,
tvatt, reparationer, bensin - allt kostar! Att dela bilen med andra innebdr givetvis att man
aven delar kostnaderna, och arbetet. Nar manga hushall delar pa en eller flera bilar har man
en bilpool. Att ga med i en bilpool ar idealiskt for den som vill ha tillgang till bil men inte
behover en bil varje dag.”

I Lund finns tva bilpooler, Lunds bilpool och Tingvallens bilpool pa Norra Faladen. De
drivs bada som ekonomiska foreningar. Foreningarna hyr, leasar eller koper in bilar till
bilpoolen, och ansvarar for driften. Medlemmarna bistar i en del av arbetet eller kan mot en
avgift helt slippa arbetsplikten.™

® http://www.lund.se/templates/Page_ 2280.aspx.

% http://www.lund.se/upload/Kommunkontoret/miljdstrategiska/Agenda%2021/Miljéprog%202006-
2012remissversionen.pdf.

10 Se www.lundsbilpool.nu samt Gréna Bilisters bilpoolsinformation, www.gronabilister.se.

Grona Bilister, december 2005: Miljobilssituationen i Lund
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Information till medborgarna

Kommunen genomfor varje ar en miljofordonsméssa dar allmanheten kan provkéra
miljobilar, elskotrar och elcyklar. Vid dessa massor finns ocksa majlighet att diskutera med
bade anvandare och forsaljare av miljofordon.

Lunds kommun har ocksa en demoflotta dar foretag, kommunala forvaltningar och andra
verksamheter samt allménheten erbjuds att provkora och l&na miljéfordon.™

Samakning

Samakningssystemet har tagits fram av Tetra Pak och darefter gjorts tillgangligt for Lunds
kommun och andra arbetsgivare. FOr narvarande deltar kommunen, Tetra Pak, Alfa Laval,
Ideon, Ericsson Mobile Platforms, Lunds universitet, Universitetssjukhuset i Lund, BTJ,
Regionfastigheter, LKF, Lunds Energi, Knorr-Bremse och Lundinova.*?

Utbildning till medborgare

I Lund finns ingen diplomerad Gron Trafikskola, men Lernia, Lundabygdens Trafikskola
och Tuna Trafikskola har kurser i sparsam kérning.*®

Bilforsaljning

For att kommuninvanarna ska kunna ta miljobilsansvar &r det av stor betydelse att det gar
att kopa miljobil inom den egna kommunen eller i grannkommunerna — endast fa ar
beredda att aka langa strackor for att képa en miljévanligare bil.

Det &r av stor betydelse att bilhandlarna faktiskt har miljébilarna inne, sa att de kan
provkoras och finns med i den lokala bilhandelns marknadsforing. Pa denna punkt har
Grona Bilister funnit mycket stora skillnader mellan olika generalagenters och
aterforsaljares installning och motivation.

Miljobilsforsaljningen i Lund har lange dominerats av Ford med etanol/flexifuel-versionen
av Focus. Denna modell har dominerat Focus-forsaljningen langt innan det 6ppnades
tankstélle for etanol i kommunen. Under hésten 2005 har Saab och Volvo bérjat sédlja och
marknadsféra sina etanolbilar, med betydande véntetider framfor allt for Saab.

Gasbilar har salts i sma volymer i Lund till saval offentliga aktGrer som privatpersoner,
framfor allt fran Volkswagen och Volvo. Toyotas hybridbil Prius saljer val, med ungefar
ett halvars vantetid.

" http://www.lund.se/templates/Page 2280.aspx.
12 http://www.lund.se/templates/Page 19889.aspx.
13 Se http://skolor.str.se/soklista.asp.
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Bransletillgang

For att miljobilen som kan tankas pa fornybara branslen ska ge nagon faktisk miljovinst, ar
det givetvis nédvandigt att den inte tankas med bensin eller diesel — etanol- (flexifuel), gas-
(bifuel) och RME-fordon erbjuder alla denna mojlighet, med borttappat miljonytta som
foljd. Kommuner kan aktivt medverka till att tankstéllen etableras, dels genom att sjélva
sta for ett tillrackligt underlag for att nagot bensinbolag ska erbjuda sig att sélja bréanslet
(galler vanligen etanol), dels genom att sjalv tillverka brénslet (galler vanligen biogas).

For narvarande gar det att i Lund tanka etanol pa Statoil pa Magistratsvagen och pa
Bilisten pa Lunde. Fordonsgas kan tankas pa E.On pa Kalkstensvéagen pa Gastelyckan i
form av “fordonsgas 50” med femtio procent biogas och “fordonsgas 100+, dar
leveranttren garanterar att den méngd fordonsgas som tankas motsvaras av samma mangd
biogas totalt sett. RME (rapsolja) kan tankas pa OKQ8 pa Kung Oscars vag.

OKQ8 uttalade att de skulle etablera en etanolmack i Lund i juli 2005, men det har &nnu ej
skett. Inte heller Shells uttalande om etanolmack till september 2005 har forverkligats.

Kommunen anger att ” Satsningarna pa alternativa drivmedel handlar framst om el, etanol
och gas.”** Flera kommunala enheter, bl.a. upphandlingsenheten och tekniska
forvaltningen, har bl.a. via brev och telefon, tryckt pa for att fa till stand etanolpumpar i
Lund och kommunen har installerat tre laddplatser fér elfordon i parkeringshusen
Dammgarden och Lunds C samt pa Mobilitetskontorets parkeringsplats (Vévargatan 20).

Lunds program for ekologiskt hallbar utveckling anger att ”En anldggning for utvinning av
biogas ur biologiskt avfall vore ett vardefullt tillskott till den lokala energiforsérjningen.
Renh&lIningsstyrelsen utreder for narvarande fragan om en biogasanlaggning.”*® Fér nagra
ar sedan fanns finansiering och beslut om biogasanlaggning i Dalby, men Sysavs
biogasprojekt stoppades av protester fran de kringboende. Biogasproduktionen beraknades
ha kunnat producera 10-15 GWh/ar. Det avfall som var tankt att utgora ravaran kan
komma att nyttjas for biogasproduktion utanfoér Lunds kommun, eller pa sikt i en
kommunal biogasanléggning.

Lunds kommun har, i motsats till Orebro kommun, inga krav pa en successivt okande
andel etanol i konventionell bensin och RME (rapsmetylester) i konventionell diesel, trots
att detta skulle ge betydande miljofordelar till ringa kostnad.

Y http://www.lund.se/templates/Page 2280.aspx.
1> http://www. lund.se/upload/Kommunkontoret/miljdstrategiska/Agenda%2021/Miljoprog%202006-
2012remissversionen.pdf.
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Slutsatser och rekommendationer

Lund kommun far betyget 4 av maximala 10 fran Grona Bilister. Miljobilsarbetet ar inte i
paritet med det féredomliga arbete kommunen goér for att t.ex. &ndra resemonster eller
stimulera cykling. Inom gron bilism har kommunen atskilligt att lara fran landets
miljobilsbasta kommuner. Bland det positiva marks:

Kommunens avsaknad av tjénstebilar.

Planer pa att etablera lokal produktion av biogas.
Utbildning i sparsam korning for kommunanstéllda.
Stimulans till samakning.

God kommunal information till allmanheten, bl.a. med demoflotta miljcbilar, arlig
miljobilsutstalining och medverkan i mobilitetsveckan samt Internetbaserad
information.

Tillgang till bilpool for allmanheten.

Tankmojligheter for etanol, fordonsgas med 50 procent biogas, RME och el.

Grona Bilister presenterar nio huvudsakliga rekommendationer till Lund kommun:

1.

Sla fast en plan for 6kningen av andelen miljobilar och infor ett slutdatum for
fossilbrénsledrivna bilar.

Stall miljobilskrav pa de fordon som anvands i transporttjanster som kommunen
koper, framfor allt i kommande avtal for skolskjuts och fardtjanst. Detta ar mojligt,
da det finns taxibolag med gasfordon i regionen.

Prioritera en lokal produktion av biogas, i enlighet med tidigare framtaget forslag.

Prioritera anstallda som kor langt och/eller kér tunga fordon i den fortsatta
utbildningen i sparsam korning. Berékna och redovisa utbildningens miljovinster.

Erbjud ocksa prioriterade delar av allmanheten att utbilda sig i sparsam korning,
ecodriving - t.ex. akerier och taxibolag.

Stimulera medborgarna att vélja miljobil, exempelvis genom gratis busskort for den
som koper miljébil eller delfinansiering av merkostnaden vid miljébilsinkdp.

Undanta miljcbilar fran p-avgifter, i linje med skrivningen i Lunda-MaTs.
Inratta en kommunintern bilpool, endast bestaende av miljobilar.

Stall krav pa en successivt okande andel etanol i konventionell bensin och RME i
konventionell diesel (i linje med Orebro kommuns beslut).

Denna rapport ar framtagen av Grona Bilister med finansiellt stod av Naturvardsverket, som dock inte har
kunnat paverka rapportens innehall eller den poangméssiga bedémningen. Rapporten ar baserad pa enkétsvar
fran Lund kommun, foretratt av bl.a. Mattias Alfredsson, samt utforliga sjélvstandiga granskningar av
kommunens dokument samt samtal med relevanta bilféretags aterforséljare och andra aktorer. For ytterligare
information, kontakta Mattias Goldmann, mattias.goldmann@gronabilister.se. Se &ven www.gronabilister.se.
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