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Inledning

Vixthuseffekten skenar, med snabba klimatforandringar och allt valdsammare vader som
foljd. En huvudanledning till Sveriges bidrag av den dkande vaxthuseffekten ar att trafi-
kens utslapp fortsétter att 6ka, medan andra sektorers utslépp har stagnerat eller borjat
minska.

EU har tva konkreta mal med baring pa transporter med personbil:

1) Anvand mangd fornyelsebara drivmedel ska 2010 uppga till minst 5,75 procent av den
totala marknaden for drivmedel.

2) Det genomsnittliga utslappet av fossil koldioxid fran personbilar ska 2010 vara max
120 g/km.

Varje land har ett ansvar att leva upp till malen och malen bor ocksa gélla for det lokala
miljoarbetet. Riksdag och regering har slagit fast att ansvaret ocksa galler sektorsvis, med
malet att trafikens koldioxidutslapp ar 2010 ska vara tillbaks pa 1990 ars niva, for att lang-
siktigt minska. De totala utsldppen av fossil koldioxid i MélIndal har 6kat med 6 procent
fran 1990 till 2000, varav industrin dock star for huvuddelen av 6kningen.

Bilismen &r tongivande ocksa for andra utslapp av miljo- och halsoskadliga amnen, som
resulterar i bl.a. allergier, cancer och bullerrelaterad stress. Transporter dr den storsta
enskilda kallan till flera milj6- och halsofarliga utslapp i atskilliga av landets kommuner.
Trafiken &r dessutom ofta huvudorsak till att kommunen inte klarar faststallda miljo-
kvalitetsnormer for bland annat cancerframkallande partiklar. Utifran detta star det klart att
en minskad och miljévanligare bilism bor vara en viktig samhallelig prioritering, i linje
med Grona Bilisters arbete.

Grona Bilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens miljé- och
hélsopaverkan, kombinerat med en granskning av andra tongivande aktdrer inom kom-
munen. Granskningen tjanar som véagledning for de lokala aktorer som vill bidra aktivt till
ett battre lokalt miljoarbete inom bilismomradet.
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Kommunala mal

Kommunala mal for trafikens miljopaverkan innebér inte i sig nagon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som raknas och som Gréna Bilister betygsétter. Vi presenterar anda de
relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

e Medborgare som kan begara att malen uppfylls.

e Miljéengagerade politiker och tjansteman som kan hanvisa till antagna mal for att
driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

e Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna l6ften och politiskt beslutade atgérder.

e Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Overgripande

Kommunens riktlinjer anger att "Mo6Indals stad vill vara en féregangare i arbetet mot en

hallbar utveckling och arbetar darfor strukturerat med miljofragorna i alla férvaltningar.™

Miljopolicy

Kommunens miljopolicy anger bl.a. att "De produkter som alstras i och av kommunens
verksamhet skall pa sikt antingen kunna ateranvandas, atervinnas eller omséttas i naturen
till nya resurser. Kommunens verksamheter maste saledes utvecklas sa att den inte sprider

eller 6kar mangden av skadliga &mnen som inte kan brytas ner i naturen.”® Detta uppnas
med fornybara, men inte med fossila branslen.

Miljomal
Under rr13i ljomalet "Frisk luft” anges att det ska finnas 1 000 miljéfordon i kommunen till
ar 2010.

Energiplan

| energiplanen, antagen halvarsskiftet 2003, anges att ” Andelen fornybar energi ska 6ka,
anvandningen av andliga naturresurser som olja, kol och naturgas ska minska. De
energislag vi valjer ska generera s8 lite miljo- och halsoskadliga utslapp som méjligt.”* Har
anges ocksa det konkreta malet att ar 2005 ha minst 30 miljéfordon i kommunens
forvaltningar.

! http://www.molndal.se/miljo/kommunen/index.htm

2 http://www.molndal.se/miljo/kommunen/miljopolicy/index.htm

¥ http://www.molndal.se/miljo/Mal_uppfoljning/klimatstrategi/pdf/klimatstrategi.pdf
* http://www.molndal.se/miljo/Mal_uppfoljning/energiplan/pdf/Energiplan.pdf
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Klimatstrategi

Klimatstrategin anger att ” Mélndal ska till 2010 ha minskat utslappen av véxthusgaser
med fyra procent jamfort med 1990 vilket motsvarar cirka 14 000 ton vaxthusgaser métt
som koldioxidekvivalenter. Sedan 1990 har Mdlndal istéllet dkat sina utslapp av véaxthus-
gaser med 13 000 ton. Det innebér att vi fran 2003 maste minska utslappen med cirka 27
000 ton till 2010. Dessutom ska vi kompensera for den 6kande befolkningens véaxthusgaser
vilket motsvarar 18 000 ton. For att klara MolIndals miljomal syftar strategin pa att klara
5,6 ton koldioxidekvivalenter per invanare och ar efter 2010. Over ett langre tidsperspektiv
stravar Molndals kommun efter att uppna den nivan pa utslappen som anges i den natio-
nella klimatstrategin det vill siga 4,5 ton/person och &r.”

Klimatinvesteringsprogram (Klimp)

Molndals stad har beviljats statliga medel pa 8,4 miljoner kronor for att under perioden
2005-2008genomfora atgarder som minskar utslappen av véaxthusgaser. Insatserna
kommer att ske inom trafik- och energiomradet i samarbete med gatukontoret, MdIndals-
bostader och Mdlndal energi. Bland annat ska kommunen 6ka kunskapen och intresset for
miljofordon sa att fler 6vergar till gas och etanol nar forutsattningarna finns.

Riktlinjer for resor

Kommunens riktlinjer for resor anger en prioritering av fardséatt, dér bilresor i forsta hand
ska ske med kommunens bilar. Anstéllda med tillgang till bilpool far endast ersattning for
anvandandet av privat bil i tjansten om de har ett centralt tecknat bilavtal.®

Inom fem ar ska milj6- och sékerhetskrav stallas pa alla fordon som anvénds i tjansten.
Fordon som inte uppfyller kraven far inte anvéandas.

Riktlinjer for milj6- och sakerhetskrav i upphandlingar av latta
fordon i MdIndals stad

Som komplement for sina allmanna upphandlingsriktlinjer har kommunen sarskilda
riktlinjer for fordonsupphandlingen. De slar fast att man i forsta hand skall valja miljobilar,
men redan vid ett prispaslag om tio procent ska man istéllet valja bilar enligt en egen
kriterielista.’

Molndal kommuns bilinnehav

Kommunens eget bilinnehav ar av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i
kommunen, bl.a. for att:

e Kommunen kan vara foregangare i inkop av miljobilar och da stimulera den lokala
bilhandeln att ta hem och marknadsfora dessa bilar.

> http://www.molndal.se/miljo/Mal_uppfoljning/klimatstrategi/pdf/klimatstrategi.pdf
¢ http://www.molndal.se/miljo/kommunen/transportutredning/pdf/riktlinjer_resor.pdf
" http://www.molndal.se/miljo/kommunen/transportutredning/pdf/riktlinjer_upphandlingar.pdf
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e Kommunen koper tillrdckliga volymer bilar for att komma forbi "hdnan och dgget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kopa en etanolbil darfor
att det lokalt saknas tankmojligheter, men kommunen kan med sina fordon
stimulera fram att det etableras sadana tankmajligheter.

e Kommunen servar normalt sett sina bilar féredomligt, innebdrande att det efter ett
par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Kommunen anger sjalv i sitt senast publicerade miljébokslut att Den totala strdckan som
arligen kors med kommunens bilar och minibussar ar ca 140 000 mil till en kostnad av 2,5
miljoner kronor och 300 ton koldioxid.”®

Av Maolndals 150 personbilar &r enligt senast tillgdngliga uppgifter 35 miljobilar, vilket
motsvarar 23,5 procent.

I miljobokslutet for ar 2003 skriver kommunen sjalvkritiskt att ”Kommunen ager och
leasar ca 150 personbilar och av dessa &r bara atta miljofordon. Detta trots att kommun-
styrelsen ar 2000 beslutade att alla latta fordon successivt skulle bytas till gasfordon, da
réknade man med att kommunen skulle ha ca 80 gasfordon senast 2002. Under perioden
har forvaltningarna fatt 75 procent gokenbidrag for miljofordonens merkostnad. Kommu-
nen medverkade aktivt for att fa till stand en gastankstation i Abro béde ekonomiskt och
med I6fte om egna gasfordon. En delforklaring till detta daliga resultat &r att gasfordonen
genomgatt ett generationsskifte som inneburit att det har varit svart att fa tag pa gasbilar i
rétt storlek under en period.”®

Kommunen antog hosten 2005 Riktlinjer for miljo- och trafiksékerhetskrav i upphand-
lingar av latta fordon. Har anges att I forsta hand skall miljéfordon enligt goteborgs-
definition upphandlas”. Men om merkostnaden for ett miljofordon éverstiger 10 procent
jamfért med motsvarande fossilbil, eller om inget miljéfordon uppfyller de krav man
stéller, ska sarskilda kriterier tillampas, som bl.a. omfattar bransleforbrukning och krock-
sakerhet. ™

Formansbilar ar normalt sett onddigt stora och motorstarka och kors onddigt mycket.
Darfor ar det positivt att MoIndal kommun helt saknar formansbilar.

Molndals stad har tidigare haft en splittrad transportorganisation och det har varit svart att
fa en helhetsbild Gver persontransporterna. Darfor ar det vardefullt att kommunen sen ett ar
tillbaks har en samlad central organisation som kan samordna transporterna vad galler logi-
stik, avtal, géllande regelverk och inkdp och skotsel av bilar.

1 september 2005 invigde kommunen en intern bilpool med fyra miljobilar, men tanken &ar
att bilarna ska bli fler och att alla anstéllda i staden ska ges tillgang till bilarna. Avtalet med
Sun Fleet carsharing ger mojlighet att vaxa med fyra bilar per ar. Beldggningen var hosten
2005 cirka 50 procent vilket anses vara for lagt, varfor ytterligare informationsinsatser pla-
neras for att uppna cirka 70 procent belaggning. Nagon extern uthyrning sker inte, inne-
barande att bilarna huvudsakligen star parkerade kvéllar och helger — en onddig kostnad
och miljobelastning eftersom de skulle ersatta miljosamre bilar om de utnyttjades &ven
denna tid. Kommunen anger dock att "I férlangningen finns méjligheten att lata anstéllda i

® http://www.molndal.se/miljo/lkommunen/pdf/miljoredovisning2003.pdf
% http://www.molndal.se/miljo/kommunen/pdf/miljoredovisning2003.pdf
19 http://www.molndal.se/miljo/lkommunen/transportutredning/pdf/riktlinjer_upphandlingar.pdf
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Madlndals stad, och kanske aven boende i MdlIndal, ansluta sig till poolen for att anvénda
bilarna efter kontorstid.”*!

Kommunanstéllda reste 2003 200 000 mil med egen bil i tjansten. Kostnaden for detta var
ca 3,5 miljoner kronor och utslappen 375 ton fossilt koldioxid.** Personalkontoret har upp-
dragit at samtliga forvaltningar att se 6ver de bilavtal, med fast ersattning, som finns
mellan staden och de anstallda. Avtalen har minskat fran 106 till 35 stycken.

Upphandlingskrav transporttjanster

Genom att stalla miljérelaterade krav ndr kommunen upphandlar transporter, kan kommu-
nen till en mycket 1ag kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Da t.ex. fardtjanst och
skolskjuts vanligen kars av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som kom-
munen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor, eftersom en taxibil i
runda tal motsvarar tio privatbilar vad galler korstracka och utslapp.

Molndal staller annu inte nagra krav pa att bolag som kor & kommunen ska driva sina for-
don pa fornybara branslen. De krav som stalls utgar ifran det foraldrade EKU-verktyget
och har mycket liten praktisk betydelse.

Utbildning

Genom att lara ut sparsam korning, ecodriving, kan kommunerna minska sina kostnader
for fordonsbréansle, samtidigt som utslappen minskar och transporterna gar nagot snabbare.

1479 personer fran kommunen hade vid arsskiftet utbildats i sparsam kérning, med en
genomsnittlig besparing pa 11 procent. Malet enligt energiplanen &r att 25 procent av alla
som kér mer an 300 mil om aret i tjansten ska utbildas i sparsam korning. Alla som kor
mycket bil pa Gatukontoret, Samfast, Miljo- och halsoskyddskontoret, Stadsbyggnads-
kontoret och Personalkontoret har utbildats.**

I kommunen finns ingen Gron Trafikskola, diplomerade av Grona Bilister i samarbete med
Sveriges Trafikskolors Riksforbund. Pa dessa trafikskolor lar man sig ett mer miljo-
anpassat kérmonster, bl.a. med ecodriving, samt en miljodriven helhetssyn pa transporter.*
Madlndals Trafikskola utbildar dock i sparsam korning.

5

Stimulans till medborgarna

For att fa hog utvaxling pa det kommunala miljobilsarbetet, ar det helt centralt att med-
borgarna ocksa engageras, eftersom stérre delen av de bilar som finns i kommunen ags av
kommunmedborgare eller féretag som ar verksamma i kommunen.

Y http://www.molndal.se/aktuellt/pressinformation/2005/050831.htm

12 http://www.molndal.se/miljo/kommunen/pdf/miljoredovisning2003.pdf

13 http://www.molndal.se/aktuellt/arsredovisningen/arsredovisningen2005.pdf
“ http://nyhetsbrev.molndal.se/Default.asp?newsID=217.

1> L4s mer om Grona Trafikskolor pd www.grontrafikskola.se.
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Gratis parkering erbjuds kommuninvanare, foretag och organisationer med miljobilar
enligt samma regler som Goteborgs stad har, med undantag for boendeparkering. Till-
standet galler for tre ar.16 Ungefar 600 giltiga tillstand finns idag. Kommunen kraver inte
att fordonen faktiskt ska koras pa fornybara branslen, endast att de ska kunna koras pa
dessa branslen, vilket ar en vasentlig skillnad till det samre jamfort med Goteborgs stad.

Studier har visat att man i medeltal minskar sitt bilakande med ungeféar 50 procent nar man
gar med i en bilpool, och en bilpoolshil ersétter mellan atta och tolv privatagda bilar.
Maolndal saknar dock bilpool fér allmanheten.

Medborgarna stimuleras ocksa av kommunen genom aterkommande information om miljo-
fordon, bl.a. i samband med Europeiska Trafikantveckan (med miljobilsférséljare), genom
miljofrukostar och i nyhetsbrevet "Miljo i Molndal”.

Tankstallen och branslekrav

For att miljébilen som kan tankas pa fornybara branslen ska ge nagon faktisk miljovinst, ar
det givetvis nddvandigt att den inte tankas med bensin eller diesel — etanol- (flexifuel), gas-
(bifuel) och RME-fordon erbjuder alla denna méjlighet, med borttappat miljénytta som
foljd. Kommuner kan aktivt medverka till att tankstéllen etableras, dels genom att sjélva
sta for ett tillrackligt underlag for att nagot bensinbolag ska erbjuda sig att salja branslet
(gdller vanligen etanol), dels genom att sjalv tillverka brénslet (géaller vanligen biogas).

Det finns ingen lokal produktion av biogas i MdIndal men en gastankstation finns
Argongatan, vid Volvo Bils tankstdlle, bakom Wettergrens storcash. Drygt 1200
tankningar sker dar varje manad. Ytterligare en &r planerad vid Lackarebacksmotet pa
gransen mellan Goteborgs och Mélndals kommuner. Det finns tva tankstallen for etanol
E85, OKQ8 pa Goteborgsvagen och Statoil pa Jolengatan. Dessutom ar det mojligt att
gratis ladda sin elbil hos MdIndal Energi pa Tempelgatan.

Kommunen har, i motsats till Orebro kommun, inte nagra krav pa en successivt 6kande
andel etanol i konventionell bensin och RME (rapsmetylester) i konventionell diesel, trots
att detta skulle ge betydande miljofordelar till ringa kostnad. Daremot har kommunens
representanter i det nationella miljobilsnétverket arbetat for 6kad inblandning av
fornyelsebara bréanslen.

Bilforsaljning

For att kommuninvanarna ska kunna ta miljobilsansvar &r det av stor betydelse att det gar
att kopa miljobil inom den egna kommunen eller i grannkommunerna — endast fa ar
beredda att aka langa strackor for att kopa en miljovanligare bil. Dér bilarna finns, ar det
ocksa av stor betydelse att de faktiskt finns inne, kan provkoras och finns med i den lokala
bilhandelns marknadsforing. Pa denna punkt har Grona Bilister funnit mycket stora
skillnader mellan olika generalagenters och aterforsaljares installning och motivation.

Ett stort antal bilfirmor i Goteborgsregionen erbjuder miljobilar och marknadsfor dem
aktivt. Goteborgs aktiva satsning pa miljobilar (belénad med Gréna Bilisters

18 http://www.molndal.se/gatukontoret/gata/parkeringstillstand/index.htm.
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"Miljobilsbasta kommun) har ocksa inneburit att det finns jamforelsevis manga
begagnade miljobilar i regionen.

Slutsatser och rekommendationer

MolIndals miljobilsarbete ar godként, men med forbattringspotential. Kommunen far
betyget 6 av maximala 10 for sitt arbete som miljébilskommun. Det som &r sarskilt
beromvart ar:

Beslutet att nya bilar som kdps in ska vara miljébilar
Den relativt hoga andelen miljobilar i det egna bilinnehavet

Den minskade omfattningen av anvandning av egen bil i tjansten, delvis ersatt med
en kommunintern bilpool med enbart miljébilar

Den systematiska och omfattande utbildningen i sparsam kdrning for
kommunanstallda

Gratis parkering for miljobilar
Tankstéllen for etanol och biogas — uppfort med ekonomiskt stod fran kommunen

Utforlig och aterkommande information till medborgarna om miljobilar

Grona Bilister presenterar sex huvudsakliga rekommendationer till kommunen:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

Forandra kravet pa miljobilsinkop, sa att det inte satts ur spel om miljobilar kostar
10 procent mer — den extrakostnaden ar snabbt intjanad med biobranslets lagre
kostnad.

Krav snarast att skolskjuts, fardtjanst och andra inkopta transporter ska koras med
fornybara drivmedel.

Infor delfinansiering av merkostnaden for miljobilar for kommuninvanare och
foretag.

Villkora gratis parkering fér miljobilar med att man faktiskt kor pa det avsedda
fornybara drivmedlet (och inte pa bensin).

Infér uthyrning av kommunens bilpoolsbilar kvallar och helger.

Krav en successivt 6kande andel etanol i konventionell bensin och RME
(rapsmetylester) i konventionell diesel - det skulle ge betydande miljoférdelar till
ringa kostnad.

Denna rapport ar framtagen av Grona Bilister, baserad pa enkatsvar fran Mélndal kommun, foretratt av
miljésamordnare Stina Landén, Karin Hindstrém, gatukontoret samt Gunnar Ingelman, Fordonsgas. For
ytterligare information: Kontakta Mattias Goldmann, mattias.goldmann@gronabilister.se. Se &ven
www.gronabilister.se.
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