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Inledning

Vixthuseffekten skenar, med snabba klimatforandringar och allt valdsammare vader som
foljd. En huvudanledning till Sveriges bidrag av den dkande vaxthuseffekten ar att trafi-
kens utslapp fortsétter att 6ka, medan andra sektorers utslépp har stagnerat eller borjat
minska.

EU har tva konkreta mal med baring pa transporter med personbil:

1) Anvand mangd fornyelsebara drivmedel ska 2010 uppga till minst 5,75 procent av den
totala marknaden for drivmedel.

2) Det genomsnittliga utslappet av fossil koldioxid fran personbilar ska 2010 vara max
120 g/km.

Varje land har ett ansvar att leva upp till malen och malen bor ocksa gélla for det lokala
miljoarbetet. Riksdag och regering har slagit fast att ansvaret ocksa galler sektorsvis, med
malet att trafikens koldioxidutslapp ar 2010 ska vara tillbaks pa 1990 ars niva, for att lang-
siktigt minska.

Bilismen &r tongivande ocksa for andra utslapp av miljo- och hélsoskadliga &mnen, som
resulterar ibland annat allergier, cancer och bullerrelaterad stress. Transporter ar den stor-
sta enskilda kallan till flera miljo- och hélsofarliga utslapp i atskilliga av landets kommu-
ner. Trafiken &r dessutom ofta huvudorsak till att kommunen inte klarar faststallda miljo-
kvalitetsnormer for bland annat cancerframkallande partiklar. Utifran detta star det klart att
en minskad och miljévanligare bilism bor vara en viktig samhallelig prioritering, i linje
med Grona Bilisters arbete.

Grona Bilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens miljé- och
hélsopaverkan, kombinerat med en granskning av andra tongivande aktdrer inom kom-
munen. Granskningen tjanar som véagledning for de lokala aktorer som vill bidra aktivt till
ett battre lokalt miljoarbete inom bilismomradet. Granskningen sker med finansiellt stod
fran Konsumentverket.

Mattias Goldmann
Kommungranskningsansvarig, Grona Bilister
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Kommunala mal

Kommunala mal for trafikens miljopaverkan innebér inte i sig nagon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som raknas och som Grona Bilister betygsatter. Men vi presenterar
anda de relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

e Medborgare som kan begara att malen uppfylls.

e Miljéengagerade politiker och tjansteman som kan hanvisa till antagna mal for att
driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

e Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna l6ften och politiskt beslutade atgérder.

e Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Agenda 21

Arvidsjaurs Agenda 21, antagen av kommunfullmaktige, slar fast visionen ” Numera ar
fordon och branslen av betydligt mer miljovénligt slag &n de var tidigare. Samtliga
bensindrivna fordon och redskap har katalysator. Alla nya fordon som kops &r av basta
miljoklass.” Agenda 21 har ocksa ett antal mal for bilismens miljopaverkan:

e Basta miljoklass innebar troligen att manga fordon drivs med nagon form av
alternativt brénsle (ex etanol, el) istallet for med bensin eller diesel och det finns en
katalysator som kan minska utslappen av kvaveoxider fran dieseldrivna fordon.

e Transporter skall genomforas pa ett resurssnalt och effektivt satt som ar forenligt
med kretsloppstankandet.

e Uppmuntra inforandet av bilpooler med gemensamma bilar senast ar 2002 i
samhallet och i byar.

e Ar 2008 skall det finnas mojlighet att kdpa biobaserat fordonsbransle inom
kommunen.

e Kommunens fordon skall drivas med férnybara branslen senast 2010. Samma krav
bor stéllas pa entreprendrerna.

e Samtliga fordon/entreprenadmaskiner har hogsta miljoklass ar 2008 som
kommunen anlitar.*

Den 29 mars 2005 antog kommunfullmaktige en reviderad version av Agenda 21, kopplad
till de regionala miljomalen som faststélldes ar 2003. Dessutom finns for varje amnes-
omrade tips pa vad var och en kan gora fora att bidra till ett hallbart samhélle.

| det nya dokumentet stéller sig kommunen ockséa bakom “de fyra systemvillkoren™:

e | det hallbara samhéllet utsétts inte naturen for systematisk koncentrationsokning av
amnen fran berggrunden, dvs. sluta nyanvanda andliga naturresurser.

! http://www.arvidsjaur.se/sve/lkommun/forvaltningar/teknik_miljo/miljo_bygg/agenda21/transp.htm.
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e | det hallbara samhallet utsétts inte naturen for systematisk koncentrationsokning av
amnen fran produktionen, dvs. inga naturfrimmande dmnen ut i naturen.

e | det hallbara samhallet utsétts inte naturen for systematisk undantrangning med
fysiska metoder, dvs. ge plats for naturens kretslopp och mangfald.

e Och, i det samhallet tillgodoses manskliga behov overallt, dvs. anvand resurserna
effektivt och fordela dem rattvist.?

| den reviderade Agenda 21 finns ett antal Gvergripande mal som berdr gronare bilism:

e Luften skall ha en sddan sammanséttning att inga negativa miljo- eller halsoeffekter
férekommer.

o Utslappen av skadliga féroreningar till luft skall begrénsas eller upphéra.
e Utslappen fran forbranning av fossila branslen skall begréansas.

e Energi skall produceras och forbrukas pa ett resurssnalt och effektivt satt som ar
forenligt med kretsloppstankandet.

e Arvidsjaurs kommun skall i framtiden generellt sett vara sjalvforsérjande med
energi fran férnybara energikallor.®

e Transporter skall genomforas pa ett resurssnalt och effektivt satt som ar forenligt
med kretsloppstankandet.

e Samtliga fordon/entreprenadmaskiner som kommunen anlitar har hogsta miljoklass
2008.

e Mojlighet att kopa biobaserat fordonsbransle inom kommunen ar 2008.

e Kommunens fordon skall om mgjligt drivas med fornybara branslen senast 2010.

De overgripande malen kombineras i vissa fall med konkreta mal, men det galler inte
malen som berdr gronare bilism, med méjligt undantag for "kommunen skall organisera en
grundlaggande miljoutbildning fér kommunanstéllda med start 2006”.

Vision for kommunen

Parallellt med beslutet om reviderad Agenda 21, antog kommunfullmaktige den 29 mars
2005 en vision for Arvidsjaurs kommun. Visionen utgar fran miljoproblem som
Arvidsjaurs medborgare anser viktiga att belysa, utreda och atgarda, varav "transporter”,
"globala miljoproblem”, "luftfroreningar” och “energifragor” direkt berér gronare bilism.

Visionen &r bl.a. att "Miljopolitiken genomsyras av en ekologisk grundsyn. De olika
kommunala miljomalen samt malen i den lokala Agendan ar ledstjarnor for olika planer

“www.arvidsjaur.se/sve/lkommun/forvaltningar/teknik_miljo/miljo_bygg/agenda21/Inledning.asp.
% http://www.arvidsjaur.se/sve/lkommun/forvaltningar/teknik_miljo/miljo_bygg/agenda21/energi.asp.
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och verksamheter. Vid alla stdrre investeringar och projekt redovisar kommunen alltid
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB).™

Det finns ocksa en vision for luftomradet med beréringspunkter for gronare bilism:

”| framtiden &r luften i Arvidsjaurs kommun ren och frisk att andas. Fler trdd och buskar
har planterats for att fanga upp luftféroreningar. Forskare runt om i varlden anser att det
inte langre finns nagra 6verhangande hot om uttunnade ozonskikt och vaxthuseffekt.

Den minskade bensin- och oljeanvéndning samt en battre eldningsteknik, m.m. har gjort att
utslappen av vaxthusgaser och andra farliga &mnen till luften har minskat kraftigt i
Arvidsjaurs samhalle. Réatt eldningsteknik, miljégodkanda pannor och kaminer samt
eldning mot ackumulatortank har medfért att vedeldningen inte langre &r nagot problem for
vare sig miljo eller manniska.

Inom samhallet &r fordonstrafiken begrénsad. De bosatta i samhéllet som ar friska och inte
rérelsehindrade gar, cyklar eller anvander spark.”

Ocksa visionen for transporter har beréringspunkter for gronare bilism:

"I framtiden har vi en val fungerande flyg- och jarnvagstrafik, bade i var egen kommun
och till vriga delar av landet. De tunga transporterna gar 6vervagande pa jarnvagsnatet.
Kollektivtrafiken med buss har utokats liksom bilpoolerna. Trafiken i samhallet har glesnat
betydligt, dels pa grund av minskat antal bilar men ocksa dels pa grund av ett stort miljo-
och halsomedvetande. Medborgarna gar, cyklar eller aker spark pa de mycket fina och
omfattande gang och cykelbanor som finns har. Numera ar fordon och branslen av
betydligt mer miljévanligt slag &n de var tidigare. Samtliga bensindrivna fordon och
redskap har katalysator. Alla nya fordon som kops &r av béasta miljoklass [och det] innebar
troligen att manga fordon drivs med nagon form av alternativt bransle (t.ex. etanol, el)
istallet for med bensin eller diesel och det finns en katalysator som kan minska utsléappen
av kvaveoxider fran dieseldrivna fordon.”

Miljdinformationsprojektet

Kommunens miljoinformationsprojekt syftar till att “6ka miljomedveten och forstarka ett
positivt miljobeteende hos kommunens innevanare”, med sarskilt fokus pa barn i arskurs 3-
5, vedeldare samt foretag och offentlig verksamhet inom kommunen. Ett av omradena som
prioriteras ar forbattrad luftkvalitet, men har har kommunen ensidigt fokuserat pa
uppvarmning av bostader.®

Regionala miljomal

Norrbottens lansstyrelse antog 2003 femton regionala miljomal, varav de mest relevanta
for miljovanligare trafik aterfinns under miljomalen "Begransad klimatpaverkan™ och

* http://www.arvidsjaur.se/sve/lkommun/forvaltningar/teknik_miljo/miljo_bygg/agenda21/kommunen.asp.
> http://www.arvidsjaur.se/sve/lkommun/forvaltningar/teknik_miljo/miljo_bygg/agenda21/transporter.asp.
6

http://www.arvidsjaur.se/sve/kommun/forvaltningar/teknik_miljo/miljo_bygg/faktablad/Milj%F6information
sprojektet%20infoblad%20sparsam%20k%F6rning.pdf.
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"Frisk luft”. Har finns flera konkreta och matbara mal som ocksa ar forpliktigande for
l&nets kommuner:

1.

Utslappen av vaxthusgaser ska ar 2010 vara minst fyra procent lagre an utslappen
ar 1990. Malet ska uppnas utan kompensation for upptag i kolsankor eller for
flexibla mekanismer och berdknas i koldioxidekvivalenter. Malet omfattar inte
basindustrierna lokaliserade i Norrbotten. Med basindustrier avses hdar massa- och
papper, gruv- och stalindustrin samt Lule-Kraft.

Halten marknéra ozon ska inte 6verskrida 120 mikrogram/m3 som atta timmars
medelvérde ar 2010.

Ar 2010 ska utslappen av flyktiga organiska &mnen (VOC) i Norrbotten, exklusive
metan, ha minskat till 15 000 ton.’

Malen ar kopplade till konkreta atgarder, varav flera direkt beror miljovanligare bilism:

1.
2.

Utbildning av bilforare i sparsam kérning (s k Eco Driving).

Minska andelen bilresor och 6ka andelen resor med cykel eller till fots pa korta
strackor.

Uppmuntra till 6kad anvandning av fornybara branslen i energiproduktionen.

Minska utslappen fran vagtrafiken genom satsningar pa och uppmuntran till
miljoanpassat korsétt.

Minska utslappen fran vagtrafiken genom att verka for och uppmuntra till
miljoanpassade fardsatt pa korta strackor, exempelvis cykling och kollektivtrafik,
samt samordna transportplanering pa lite langre strackor.

Minska utslappen fran vagtrafiken genom att verka for storre andel fordon med
katalysatorer.

Arvidsjaur kommuns bilinnehav

Kommunens eget bilinnehav ar av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i
kommunen, bl.a. for att:

Kommunbilar gar ofta relativt langa strackor (t.ex. de som anvands av hemtjanst
eller gatukontor), innebarande att miljoévinsten per bil ar storre for dessa fordon &n
for genomsnittet privatédgda.

Kommunen kan vara féregangare i inkdp av miljobilar och da stimulera den lokala
bilhandeln att ta hem och marknadsfora dessa bilar.

Kommunen koper tillrackliga volymer bilar for att komma forbi ”hénan och &gget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kdpa en etanolbil darfor

" Mélet avser VOC fran mansklig aktivitet. Samtliga mél finns p& Norrbottens lans webbplats.
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att det lokalt saknas tankmojligheter, men kommunen kan med sina fordon
stimulera fram att det etableras sadana tankmojligheter. Exempelvis har OKQ8
angett att de vid drygt tio etanolbilar pa en ort &r beredda att erbjuda etanoltank.

e Kommunen servar normalt sett sina bilar féredomligt, innebdrande att det efter ett
par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Arvidsjaurs kommun &ger och leasar 42 personbilar. Av dessa &r dock inte en enda
miljobil, vilket &r svagt i en jamforelse med andra kommuner av samma storlek. Det
innebar ocksa att kommunen annu inte pabarjat forverkligandet av det politiskt fastslagna
malet att "Kommunens fordon skall drivas med fornybara branslen senast 2010.”

Sedan ett ar tillbaks finns det dock en politisk vilja att komma igang med miljobilsarbetet.
Kommunfullméktige biféll den 20 september 2004 vénsterpartiets motion ”Etanoldrivna
bilar inom den kommunala fordonsparken”.

Fullmaktige angav att motionen "ligger i linje med kommunens miljéarbete. Etanol &r ett
alternativ bland flera for att minska nedsmutsningen fran kommunens fordon. En
forutsattning for ett generellt nyttjande &r att bréanslet finns att tillga pa fler stallen an i
tatorten da manga fordon nyttjas av hemtjansten i byarna. Majligheten att vid
upphandlingen av fordon aberopa miljoskal gar redan idag och en utredning pa tekniska
kontoret visar att nagon namnvard fordyring inte uppstar. Ett forsok med Ecopar, ett
miljovanligt bransle for dieselmotorer, ska borja vid gatuenheten. Kommunfullmaktige ser
inga hinder att 6kade milj6jkrav stélls vid upphandlingen av fordon. Vad galler
framstéllningen av etanol i Inlandet kan kommunfullméktige konstatera att stora
investeringar skett i Osterg6tland och Vasternorrland. Utvecklingsenheten ska vara
uppmarksam pa majligheten att forlagga produktion av produkter framstallda av
skogsravara i kommunen och bevaka detta omrade. Med hénvisning till ovanstaende

foreslas att miljobedémningen skall starkas vid nasta kommunala upphandling av fordon.”®

Tjanstebilar ar normalt sett ontdigt stora och motorstarka och kors onddigt mycket. Darfor
ar det positivt att Arvidsjaur kommun helt saknar tjanste- och formansbilar.

Upphandlingskrav och utbildning

Genom att stalla miljérelaterade krav ndr kommunen upphandlar transporter, kan kom-
munen till en mycket 1ag kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Da t.ex. fardtjanst
och skolskjuts vanligen kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som
kommunen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor, eftersom dessa
fordon kor vasentligt mer &n genomsnittsbilen — en taxibil motsvarar i runda tal tio privat-
agda bilar vad géller korstracka och utslapp.

Arvidsjaur kommun stéller miljorelaterade krav pa sina leverantorer av transporttjanster,
sasom fardtjanst och skolskjuts, utifran miljostyrningsradets EKU-verktyg for miljéanpas-
sad upphandling. Detta verktyg ar anvandbart for att slippa de varsta avarterna i form av
allt for brénsleslukande fordon, men innebér ingen styrning alls mot fordon som drivs med
fornybara drivmedel.

8 Arvidsjaur, kommunfullméktiges protokoll 040920.
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I nuldget (december 2005) utreder kommunen arbetet med kvalitets- och miljosakring av
kommunala transporter, med majlighet att kommunen darpa kan borja genomfora det
politiskt beslutade malet "Kommunens fordon skall drivas med fornybara branslen senast
2010. Samma krav bor stéllas pa entreprendrerna.”

Genom att lara ut sparsam korning, sa kallad ecodriving, kan kommunerna minska sina
kostnader for fordonsbransle, samtidigt som utslappen minskar och transporterna gar nagot
snabbare. Arvidsjaur kommun utbildade i samverkan med Vagverket atta forare i eco-
driving i borjan av ar 2001. Resultatet blev mycket positivt: ”Forarna minskade igenom-
snitt sin medelforbrukning med ca 32 procent genom att kdra ecodriving. Det motsvarar en
minskning med 0,26 liter per mil med de testbilar som anvéndes. Medelhastigheten 6kade
med ca 4 km/h.”. Redan med detta ars penningvarde och bensinkostnad kom man fram till
att ’Om kommunens anstéllda och fortroendevalda hade tillampat ecodriving skulle de
tillsammans sparat ca 114 000 kronor i branslekostnad.” Minskningen av koldioxidutslapp
hade blivit drygt 28 000 kilo. Dérefter har kommunen utbildat ytterligare ndrmare 30 forare
i ecodriving, men ingen har utbildats det senaste aret.

Kommunen satsar kraftigt pa att attrahera ytterligare bil- och teknikforetag for tester
vintertid, bl.a. med projektet "Biltestregionen i Samverkan”. | projektbeskrivningen slas
fast att "Med kunnig och valutbildad personal i regionen kan vi méta de nya behov som
uppstér och allt fler erbjuds heldrsanstallningar inom biltest och kringnaringar.” | detta
arbete lyser dock miljédimensionen fullstandigt med sin franvaro.

Stimulans till medborgarna

For att fa hog utvéaxling pa det kommunala miljobilsarbetet, ar det helt centralt att
medborgarna ocksa engageras, eftersom storre delen av de bilar som finns i kommunen ags
av kommunmedborgare eller foretag som &r verksamma i kommunen.

De medborgare som vill ta miljoansvar i sitt bilval, far dock ingen stimulans fran
Arvidsjaur kommun. Skillnaden &r slaende jamfort med exempelvis Linkdpings kommun,
som erbjuder delfinansiering av extrakostnaden nar man koper biogashil (naringslivet far
30 procent av merkostnaden ersatt, medan privatpersoner och kommunal verksamhet far 50
procent av merkostnaden).

Arvidsjaur erbjuder inte heller medborgarna mojlighet att avsta fran privat bilinnehav
genom att ga med i en bilpool, trots att Agenda 21-dokumentet slar fast att kommunen ska
"Uppmuntra inférandet av bilpooler med gemensamma bilar senast ar 2002 i samhallet och
i byar.”

Trafikskolan i Arvidsjaur AB ar Gron Trafikskola, diplomerade av Grona Bilister i
samarbete med Sveriges Trafikskolors Riksforbund. Pa denna trafikskola lar man sig ett
mer miljoéanpassat kormonster, bl.a. med sparsam kdrning, s.k. ecodriving, samt en
miljodriven helhetssyn pa transporter.*®

% http://www.arvidsjaur.se/sve/lkommun/naringsliv-utveckling/biltest_komputv.asp
10°|_4s mer om Grona Trafikskolor p& www.grontrafikskola.se.
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Kommunen informerar ocksa aktivt om sparsam korning pa sin webbplats, i form av ett
faktablad frén Miljdinformationsprojektet.'*

Bilforsaljning

For att kommuninvanarna ska kunna ta miljobilsansvar ar det av stor betydelse att det gar
att kopa miljobil inom den egna kommunen eller i grannkommunerna — endast fa ar
beredda att aka langa strackor for att kopa en miljévanligare bil. Dar bilarna finns, ar det
ocksa av stor betydelse att de faktiskt finns inne, kan provkéras och finns med i den lokala
bilhandelns marknadsforing. Pa denna punkt har Grona Bilister funnit mycket stora
skillnader mellan olika generalagenters och aterforséljares installning och motivation.

Ford star for huvuddelen av miljobilsforsaljningen genom sina aterforsaljare i Luled
(BilArenan), Pited (Claes Logart Bil) och Kalix (Bilcentrum i Norrbotten). De séljer alla
Ford Focus FFV (etanoldrift).

Volvo med Forslunds Bil i Arvidsjaur rapporterar om 2 salda etanolbilar hosten 2005
(introduktionen var i november) och ett tjugotal som mal fér 2006. Pa Forslunds finns
ocksa Hertz biluthyrning, som lokalt har tre Volvo S40 flexifuel samt en Ford Focus
flexifuel.

Toyotas aterforséljare i Pitea (Bilcenter), Lulea och Skelleftea (Burlin Motor) séljer
hybridbilen Prius, Arets Bil 2005. Vantelistan p& hybridbilen var tidigare ett halvar men
har nu kunnat kortas nagot.

Volvo, Fiat, Opel och Mercedes séljer biogas/bifuel-bilar, men da det inte finns fordonsgas
i regionen &r det inte relevant att sélja dessa bilar i Arvidsjaur eller grannkommunerna.

Tankstallen

For att miljobilen som kan tankas pa fornybara branslen ska ge nagon faktisk miljovinst, ar
det givetvis nddvandigt att den inte tankas med bensin eller diesel — etanol- (flexifuel), gas-
(bifuel) och RME-fordon erbjuder alla denna méjlighet, med borttappat miljonytta som
foljd. Kommuner kan aktivt medverka till att tankstéllen etableras, dels genom att sjélva
sta for ett tillrackligt underlag for att nagot bensinbolag ska erbjuda sig att salja branslet
(galler vanligen etanol), dels genom att sjalv tillverka brénslet (galler vanligen biogas).

| Arvidsjaur finns sedan oktober 2005 majlighet att tanka etanol pa OKQ8 pa Storgatan.
Ocksa Tanka vid Forslunds Bil kommer att ha etanol i sina tankar nar de bedémer att det
finns tillrackligt manga etanolbilar att en tank ar motiverad.

| bvriga ldnet finns etanol E85 ocksé i Arjeplog, Boden, Luled, Kalix (tva mackar), Pitea
och Overtornea. Inte nagonstans i lanet finns tillgang till biogas/fordonsgas eller RME.

11

http://www.arvidsjaur.se/sve/kommun/forvaltningar/teknik_miljo/miljo_bygg/faktablad/Milj%F6information
sprojektet%20infoblad%20sparsam%20k%F6rning.pdf
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Kommunen har, i motsats till Orebro kommun, inte nagra krav pa en successivt 6kande
andel etanol i bensin och RME (rapsmetylester) i diesel, trots att detta skulle ge betydande
miljofordelar till ringa kostnad.

EcoPar tillverkas av fossil naturgas och ar darmed inget fornybart bransle, men det minskar
utslappen av koldioxid med cirka 30 procent jamfort med bensin och utslappen av liksom
av halsofarliga partiklar och dvergodande kvaveoxid minimeras. Syntetisk diesel kan ocksa
produceras ur biomassa, BioPar, vilket minskar utslappen av fossil koldioxid med 90
procent. Kommunfullmaktige beslutade 23 augusti 2004 att "Ett forsék med Ecopar, ett
miljovanligt bransle for dieselmotorer, ska borja vid gatuenheten.” Detta har skett i en
arbetsmaskin, totalt med 205 liter bransle. Kommunen konstaterar sjélv att det ar for lite
for en meningsfull utvardering.

Kommunfullméktige uttalade samtidigt att ”Vad galler framstallning av etanol i Inlandet
kan kommunfullméaktige konstatera att stora investeringar skett i Ostergétland och
Vasternorrland. Utvecklingsenheten ska vara uppmarksam pa majligheten att forlagga
produktiolgen av produkter framstéllda av skogsravara i kommunen och bevaka detta
omrade.”

12 http://www.arvidsjaur.se/sve/kommun/politik/protokol1/2004/K sau2004-08-23.doc.
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Slutsatser och rekommendationer

Arvidsjaur har forbattrat sitt miljobilsarbete sedan Grona Bilisters forra granskning hosten
2004, da kommunen fick betyget 3 av maximala 10. Kommunen far nu betyget 4, med
féljande positiva punkter:

e Beslutet att stalla om till miljobilar.

Beslutet att inleda forsok pa gatukontoret med EcoPar, syntetisk diesel.

Tillgang till etanol.

Den valdokumenterade satsningen pa utbildning i sparsam korning eller ecodriving.

Tillgangen till Gron Trafikskola med utbildning i sparsam korning eller ecodriving.

Avsaknaden av kommunala tjanste- och formansbilar.

Grona Bilister presenterar fyra huvudsakliga rekommendationer till Arvidsjaur kommun:

1) Forverkliga beslutet att kommunens fordon ska drivas med férnybara brénslen
senast 2010 och infér delmal pa végen dit.

2) Forverkliga beslutet att kommunens entreprenérer ska driva sina fordon med
fornybara branslen senast 2010 och infor delmal pa vagen dit.

3) Forverkliga beslutet att uppmuntra inférandet av bilpooler i samhéllet och i byar.

4) Bredda EcoPar-forsoket till fler kommunala avdelningar och éverga successivt till
det fornybara branslet BioPar.

Denna rapport ar framtagen av Grona Bilister med finansiering fran Konsumentverket. Rapporten
ar baserad pa enkatsvar fran Arvidsjaur kommun, foretratt av Mikael Renberg och Majvor Sellbom,
Miljo & Byggenheten. For ytterligare information: Kontakta Mattias Goldmann,
mattias.goldmann@gronabilister.se. Se &ven www.gronabilister.se.
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