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Inledning

V éxthuseffekten skenar, med snabba klimatférandringar och allt valdsammare vader som
foljd. Sverige bidrar till denna utveckling framst genom att trafikens utslépp av koldioxid
Okar. Andra sektorers utsl8pp har déremot stagnerat eller borjat minska. Statens Institut for
Kommunikationsanalys (SIKA) har beraknat att trafiksektorns kol dioxidutslépp kommer
att okamed 10 procent till & 2010, jamfort med & 1990. Om trafikens utslapp istdllet halls
oforandrade, innebér det enligt samma kélla att Sveriges totala kol dioxidutslgop minskar
med nio procent.

EU har tva konkreta ma med béring pa transporter med personbil:

1) Anvand mangd fornyel sebara drivmedel ska 2010 uppgatill minst 5,75 procent av den
totala marknaden f6r drivmedel.

2) Det genomsnittliga utslppet av fossil koldioxid fran personbilar ska 2010 vara max
120 g/km.

Varjeland har ett ansvar att leva upp till mélen och malen bor ocksa géllafor det lokala
miljGarbetet. Riksdag och regering har ocksa slagit fast att det finns ett sektorsansvar, inne-
barande att dven trafikens koldioxidutsl &pp maste minska. Detta ar desto viktigare eftersom
trafikens utsl8pp utgdr en betydande andel av de sammanlagda kol dioxidutsl dppen.

Enligt SCB har transportsektorns utslapp av koldioxid i Goteborgs kommun okat fran 2,0
till 3,0 ton per invdnare mellan &en 1990 och 2004". De totala utslappen dkade frén 4,3 till
5,2 ton per invanare under samma period. Transportsektorn stér saledes for hela 6kningen.

Bilismen orsakar stora utsl&pp aven av andra @mnen som &r skadliga for miljo och hélsa.
Det ror sig bland annat om kvaveoxider, kolvaten, marknéra ozon och partiklar. Dessa
amnen kan ge upphov till allergier, cancer och skador pa vaxtligheten. Bullerrel aterad
stress &r ett annat problem med végtrafiken som &r véart att namna.

Miljéforvaltningen i Géteborg och Géteborgsregionens luftvardsprogram? méter
kontinuerligt luftféroreningar vid ett flertal stationer i kommunen. Dygnsmedel vardet av
kvéavedioxidhalten dverskred gransvardet 60 pg/m? fler ganger an vad normen tillater vid
samtliga métstationer. Halterna har minskat marginellt sedan 1985. Ozonhalterna har i
stéllet 6kat nagot under samma period. Den 6 juli 2006 6verskreds gransvardet da
allménheten skainformeras vid métstationen Femman. Partikelhalterna 6verskreds i Garda.

GronaBilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens milj6- och
hél sopaverkan, kombinerat med en granskning av andra tongivande aktorer inom kom-
munen. Granskningen tjanar som vagledning for de lokala aktorer som vill bidra aktivt till
ett béttre lokalt miljdarbete inom bilismens omrade.

Per Ostborn

GronaBilister

1http://www. h.sch.se/sch/bor/schboju/cgi-bin/bj_mapp.exe/enbal
2http://www.gr.to/ |uftvardsprogrammet/rapport/Rapport-2006.pdf
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Kommunala mal och visioner

Kommunalamal for trafikens miljopaverkan innebar intei sig ndgon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som réknas och som Grona Bilister betygsétter. Men vi presenterar
anda de relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

1)
2)

3)

4)

| "Mal for miljéfordon i Géteborg

Medborgare som kan begara att malen uppfylls.

Miljéengagerade politiker och tjansteméan som kan hanvisatill antagnamal for att
drivaigenom en miljoriktig trafikpolitik.

Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna l6ften och politiskt beslutade atgarder.

Journalister som kan kritiskt granska om beslutade ma uppfylls.

"3 som antogs av kommunfullmaktige & 2003, |aser vi

foljande:

90 procent av alla personbilar och |&tta transportfordon som &gs eller leasas av
kommunala bolag och forvaltningar ska uppfylla kommunens definition av
miljofordon senast (vid utgangen av) ar 2008.

5 procent av den mangd drivmedel som séljstill personbilar och latta transport-
fordon i kommunen ska utgéras av annat an diesel och bensin senast ar 2008.

5 procent av antalet nyregistrerade personbilar och létta transportfordon i kom-
munen ska utgdras av miljéfordon senast ar 2008.

Leveranttrernas marknadsaktiviteter for miljoéfordon och aternativa drivmedel ska
stai proportion till dessa produkters marknadsandelar senast ar 2008.

90 % av antalet km med fardtjanst, taxi och bud ska senast ar 2008 ska utforas med
fordon som uppfyller kommunens definition pa miljéfordon.

Trafiknamnden bes utade & 2003 att*:

hamalet att det inom fem ar skall finnas 10 000 medlemmar i bilpoolstjanster i
Goteborg, varav 7 500 via sin arbetsgivare.

fored @ Kommunstyrel sen uppmana kommunala bolag och férvaltningar att gynna
bildelning genom att tilldela bilpoolshilar attraktiva och éronmérkta p-platser samt
att ge bilpoolshilar fortur vid tilldelning av parkeringsplatser.

Trafikkontoret skall verka for att trafikférordningen andras och att, nér sa skett,
tilldela bilpool shilar speciella p-platser for basparkering, dvs. fordonets ” hem-
adress’, pa gatumark med prioritering pa omraden dar parkering € kan l6sas
tilIfredsstallande pa tomtmark.

3http://www.trafi kkontoret.goteborg.se/FineT ool sSA Pl/DownloadFile.aspx ?fileid=474.pdf & filekey=d6630f 76
dacdb1b5b1ch190a86de9

4http://www.goteborg.se/ prod/G-

info/kskfhandl.nsf/FramesetWebK S?OpenFrameSet& Frame=Main& Src=%2Fprod%2FG-
info%2Fkskfhandl.nsf%2F38baelc1059a1422¢1256c€9003a9253%2F516e76ed0cf 253d3¢1256d25005002d2
1OpenDocument?%26A utoFramed
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e uppmana Vastrafik att integrera bilpoolstjanster i den ordinarie kollektivtrafik-
verksamheten.

¢ rekommendera Byggnadsnamnden att ta med bilpooler vid planeringen av nya
bostadsomraden.

| Miljéprogrammet for & 2006°, framtaget av trafikkontoret, finner vi dessutom féljande
mal:

e Utsldppen av fossil koldioxid ska minska med 4 % till & 2010 jamfort med 1990
arsniva.

o Koldioxidutsl&ppen ska minskamed 75 % till ar 2050.

e Pasikt skatvatredjedelar av allaresor inom Goteborgs kommun vara gang-, cykel-
eller kollektivtrafikresor.

e Trafikkontoret ska verka for att en ” gron reskortstjanst” tas fram, sa att ett enda
"smart kort” kan anvandast.ex. som fardbevisi kollektivtrafiken, nyckel till
bilpoolshilen, rabattkort till biluthyrningen, osv.

o Trafikkontoret skall verkafor en andring av reseavdragen med syfte att stimulera
till gang, cykel och kollektivtrafik i stéllet for bil vid arbetsresor.

o Trafikkontoret skall utreda effekterna av ett system med avgiftsbelaggning av
arbetsplatsparkering samt parkering vid externa kopcentra. Trafikkontoret skall
ocksa verka for en lagandring sd kommuner ges rétt att ta ut sddana avgifter.

e Trafikkontoret skall aktivt folja utvecklingen inom omradet tréngselavgifter och
vara berett att deltai framtida forsok och projekt.

e Trafikkontoret skall verkafor att krav pa sparsam korning stéllsi samband med
upphandlingen av entreprenader och transporttjanster.

e Malsittningen skall vara att alla bussar drivs av fornybart drivmedel & 2020.

Maden om bilférsaljning och marknadsforing av miljéfordon har redan infriats (se nedan).
Kommunen & daremot sjdlv pessimistisk huruvida det gar att uppfyllaméalet att minska
kol dioxidutslappen med 4 % till & 2010. En prognos fran & 1995 gav vid handen att inte
ens det nationellamdlet att frysa utsldppen fran vagtrafiken pa 1990 ars niva skulle uppnas.
Miljoforvaltningens berakningar visar att inte heller det koldioxidmal som satts for & 2006
kommer att uppfyllas’.

For att uppfylla malet att tva tredjedelar av allaresor inom Goéteborgs kommun ska vara
gang-, cykel- eller kollektivtrafikresor, uppskattar kommunen att kollektivtrafiken behover
oka sin marknadsandel frén 25 % till atminstone 40 % och cykeltrafiken i samma man.
Med hansyn tagen till 6kat resande, innebér detta en fordubbling av resandet med
kollektivtrafik och cykel inom 10-20 ar.

5http://www.trafi kkontoret.goteborg.se/FineT ool sA Pl/DownloadFile.aspx ?fil eid=914.pdf & fil ekey=fb6f Oaf 8b
456fb220fce99508516¢f58
6http://www.mi ljo.goteborg.se/sub/info/KLIMP/Klimp4.PDF
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Kommunens bilinnehav

Kommunens eget bilinnehav & av stor betydelse for bilismens totala miljépaverkan i kom-
munen, bl.a. for att:

e Kommunbilar gér oftarelativt |&nga strackor (t.ex. de som anvands av hemtjanst
eller gatukontor), innebérande att miljovinsten per bil & storre for dessa fordon &n
for genomsnittet privatagda.

e Kommunen kan varaforegangare i inkop av miljéfordon och da stimulera den
lokala bilhandeln att ta hem och marknadsféra dessa bilar.

o Kommunen koper tillrackliga volymer bilar for att komma forbi ” hénan och &gget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kdpa en etanolbil darfor
att det lokalt saknas tankméjligheter, men kommunen kan med sinafordon stimu-
lerafram att det etableras sddana tankmajligheter.

e Kommunen servar normalt sett sina bilar foredomligt, innebéarande att det efter ett
par & kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

| slutet av ar 2006 agde eller |easade Goteborgs kommun 2 041 personbilar eller l&ta
transportfordon. Av dessavar 1 299 milj6fordon, vilket motsvarar 64 %. Av miljéfordonen
uppgavs 82 % vara gasfordon, 7 % etanolbilar, 6 % hybridbilar och 5 % bransesndla
smabilar.

Andelen miljéfordon inom Goéteborgs stadsforvaltning &r hog i jamférelse med andra
kommuner i landet, men den har stigit relativt [angsamt. | slutet av ar 2002 bestod cirka
50 % av bilparken av milj6fordon’ och i slutet av 2004 var andelen 56 %°. Som synes
maste de konventionella bilarna bytas ut i en hogre takt an hittills om malet med 90 %
miljéfordon vid utgangen av & 2008 ska uppfyllas.

Det finns 201 tjanste- eller formansbilar i kommunen. 133 av dessa & miljéfordon, mot-
svarande 66 %. Det foreligger numera ett politiskt beslut att allatjanste- eller férmansbilar
som tas ut maste vara miljéfordon.

Goteborg var en foregangare nér det galler att definieravad ett miljofordon &r. De haller
fast vid sin egen definition®, vilken dock har modifierats ndgot under &rens lopp. Over-
siktligt réknas foljande personbilstyper som miljéfordon: 1) Bensinbilar som drar hdgst

5,2 liter per mil; 2) Dieselbilar som drar hdgst 3,4 liter per mil; 3) Etanol eller gashilar som
kors lagst halva strackan pa etanol respektive gas och sldpper ut hogst 190 g fossil kol-
dioxid per kilometer vid kdrning pa etanol respektive gas. 4) Hybridbilar dar lagst 25 % av
totaleffekten levereras av elmotorn och hogst 190 g fossil koldioxid sl&pps ut per kilo-
meter.

Den 29 marsi ar antog trafikndmnden forsaget att en personbil far sldppa ut hogst 120 g
fossil koldioxid per kilometer for att réknas som miljofordon, oavsett drivmedel. Detta

7http://www.trafi kkontoret.goteborg.se/FineT ool sSA Pl/DownloadFile.aspx ?fileid=474.pdf & filekey=d6630f 76
dacdb1b5b1ch190a86de9

8http://www. gronabilister.seffile.php?REF=819f46e52c25763a55cc642422644317& art=328& FILE_|D=200
51125001348.pdf

9http://www. miljofordon.se/files/1672Gbgs_def_miljofordon_hela.pdf
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innebar en skarpning for etanol och gashilar, men en liberalisering for dieselbilar. For
bensinbilar blir brangleférbrukningskravet of orandrat. Om kommunfullméktige antar for-
slaget kommer det att gallafran den 1 juli i ar. Ett motiv till den féreslagna férandringen ar
battre harmonisering med den statliga miljobilsdefinitionen.

Trafikndmnden har antagit en trafiksdkerhetspolicy fér kommunens anvandande av l&tta
fordon i tjansten inklusive privatbilar som innebar att de miljébilar som har sémst saker-
hetsprestanda inte kommer att anvandas i kommunal trafik.

Foljande riktlinjer gdler vid upphandling av nya fordon till Géteborgs kommun:

e 90 % av allapersonbilar och l&tta transportfordon som &gs eller leasas av kom-
munala bolag och forvaltningar ska uppfylla kommunens definition av miljéfordon
senast vid utgangen av 2008.

e Vidinkop av nyatungalastbilar och bussar (6ver 3,5 ton totalvikt) ska kommunala
bolag och forvaltningar i férsta hand valja miljofordon. | andra hand ska véljas
andrafordon med basta tillgangliga teknik. Kravet skatillampas sa att det inte
patagligt forsvarar de kommunala bolagens mojlighet att verkainom konkurrens-
utsatt sektor.

Riktlinjen for personbilsinkdp har lydelsen av ett mal, och i praktiken tolkas det lite olika
av olikaforvaltningar och bolag. De flesta tolkar detta politiska beslut sa att man sa langt
mojligt ska valjamiljéfordon. Undantag gors da det kopsin fordon i segment dér det inte
finns lampliga miljéfordon eller dar merkostnaden &r for stor. Andra enheter har en annan
syn. Dér anser man att malet inte styr varje enskild enhet utan mer ska ses pa organisa-
tionsniva. Nagra av dessa enheter véljer farre miljofordon, enligt Mats-Ola Larsson pa
trafikkontoret, som anger att malet med 90 % milj6fordon & 2008 & mdjligt att nd, men
bara om de mer saktmodiga Okar sina miljofordonsinkdp.

Upphandling av transporttjanster

Genom att stdlla miljorelaterade krav néar kommunen upphandlar transporter, kan kommu-
nen till en mycket 13g kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Dat.ex. fardtjanst och
skolskjuts vanligen kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som kom-
munen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor, eftersom en taxibil i
rundatal motsvarar tio privatbilar vad galler korstréacka och utsl&pp.

Goteborgs kommun tillampar f6ljande praxis:

e Vid upphandling av fardtjanst, taxi och bud ska miljéfordon efterfragas. Malet ar
att 90 % av antalet kilometer med dessa fordon senast &r 2008 ska utféras med
fordon som uppfyller kommunens definition av miljéfordon.

e Vidupphandling av busstrafik och transporter med distributionslastbilar i centrum
ska miljofordon efterfragasi forsta hand. | andra hand ska basta tillgangliga teknik
paovrigafordon efterfragas. | tredje hand ska kravnivaernai BraMiljoval, Gron
Ton eller andra miljoanpassade transportuppl agg efterfragas.

Enligt Mats-Ola Larsson patrafikkontoret gar det inte att ge en enkel bild av hur denna
praxis tillampas eftersom Goteborgs kommun utgérs av gissningsvis 80 olika organi-
sationer som gor egna inkop och avtal. Framfoér allt sker styrningen mot miljoanpassade

Grona Bilister, maj 2007: Miljobilssituationen i Géteborg
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fordon genom att priset for utforarna &r relaterat till olika kvalitetsparametrar, bl.a. andelen
miljéfordon i flottan. Styrningen sker alltsdintei forsta hand genom krav utan genom
differentierade priser.

Trafikkontoret har i sitt senaste avtal om ramupphandlingar givit en extra bonus a dem
som anvander hogre biobrans einblandningar i sina maskiner. Exempelvis finns en diesel-
kvalitet med 15 % biokomponent pa marknaden.

Utbildning

Genom att léra ut sparsam korning, s.k. ecodriving, kan kommunerna minska sina kost-
nader for fordonsbransle, samtidigt som utsl8ppen minskar och transporterna gar nagot
snabbare.

Fleraav kommunens férvaltningar och bolag har utbildat delar av sin personal i

Ecodriving. Gatubolaget, trafikkontoret och miljoforvaltningen & nagra exempel. Det finns
dock inget 6vergripande beslut om dettai kommunen och heller ingen samlad statistik om
antalet genomforda eller planerade utbildningar.

| det nyligen antagna miljoprogrammet for & 2006 omnamns att trafikkontoret skall verka
for att krav pa sparsam korning stélls i samband med upphandlingen av entreprenader och
transporttjanster. Sadana krav har man dock annu inte hunnit infora.

| Goteborg finns atminstone sju trafikskolor som tillhandahaller kurser i Ecodriving:
Bruhns trafikskola, Durgés trafikskola, Guld-Hedens trafikskola, Gota Lorensberg bilskola,
Kramérs trafikskola, Kdrkort pa vag trafikskola och Tommys trafikskola.

Stimulans till medborgarna

Huvuddelen av trafikarbetet genomfors inte av kommunen eller leverantérer, utan av
kommunens medborgare. For att minska denna del av trafikens miljéproblem, &r det viktigt
att stimulera medborgarna att gora rétt. Det innebér bl.a. att:

e Medborgarna bor stimuleras att kéra miljobil.
e Medborgarna bor stimuleras att tanka fornybara brénslen.

e Medborgarna bor informeras om hur man kor snalt och miljévanligt.

Bidrag

Ar 2004 beviljades KLIMP-bidrag™ till Géteborgs kommun for att subventionera 30 % av
merkostnaden for foretag och bilpooler i Géteborg som ville kdpa gasbilar.

10 |imatinvesteri ngsprogrammet, dar kommuner kan soka statliga bidrag via naturvardsverket for att minska
klimatpaverkan.

Grona Bilister, maj 2007: Miljobilssituationen i Géteborg
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Gratis parkering

Goteborgs kommun erbjuder foretag och privatpersoner som innehar miljéfordon gratis
parkering i tvatimmar pa stadens gatumark, samt gratis boendeparkering. Ett krav for att fa
ett sddant tillstand &r att de vid stickprov kan uppvisa att fordonet kors minst halva kor-
stréckan pa alternativt drivmedel. | november 2006 till januari 2007 genomfdrdes sadana
stickprov pa 325 fordon (vid 2004 ars utgang hade sammanlagt cirka 5000 tillstand ut-
fardats). 67 % av tillstdndsinnehavarna uppfyllde kraven. 50 tillstand &terkallades. Grona
Bilister ser kravet pa att verkligen anvanda fornybart brénsle i etanol och gashilar — liksom
uppfdljningen av kravet — som ett foredome for de cirka 30 andra kommuner som erbjuder
gratis parkering for miljéfordon.

Trafikkontoret forbereder andrade rutiner for parkeringsformanen sa att den inte indirekt
uppmuntrar till bilpendling pa bekostnad av anvandande av kollektivtrafiken. Det finns
dock annu inget politiskt beslut i frégan. Daremot villkoras miljobilsformanen sedan i april
med att fordonen inte &r forsedda med dubbdéck. Darmed bidrar miljofordonen effektivare
an forut till att minska partikelhalternai atmosféaren.

Bilpooler

Studier har visat att man i medeltal minskar sitt bildkande med ungefér 50 procent nér man
gar med i en bilpool, och en bilpoolsbil ersitter mellan &tta och tolv privatagda bilar.™

Goteborgs stad vill aktivt gynna bilpooler och bilpoolsbilar, t.ex. genom att dronmérka
attraktiva parkeringsplatser, och tillhandahaller en egen bilpool sdefinition'?.

Det finns ett trettiotal pooler i kommunal verksamhet och antalet 6kar stadigt. Ett tiotal
pooler tillkom under & 2005 och lika manga under & 2006. Sarskilt intressant &r en stor
pool som sedan ett ar tillbaka dven &r dppen for allmanheten. Upplagget sakerstéller ocksa
att poolbilarna kan hyras ut till kommunanstallda pa helger och kvéllar utan risk for for-
mansbeskattning. Saledes far kommunanstallda | &ttare att avsta fran andrabil.

Tekniken i Trafikkontorets nystartade bilpool ar forberedd for samordning med V asttrafiks
smarta kort. Detta &r ett forsta steg mot inforandet av den ” grona reskortstjanst” som om-
talasi 2006 &rs miljoprogram (se ovan).

Det finns flera bilpooler i Goteborg amnade for allmanheten (se www.gronabilister.se).
Majornas bilkooperativ & landets stérsta och har funnits sedan 1988. De har 6ver 400
medlemmar och 29 bilar, varav ett antal miljéfordon. | kommunen finns ocksa SunFleet
Carsharing, som riktar sig till bade foretag, kommun och allmanhet och anvander enbart
miljofordon i sin bilflotta

Information och patryckning

Miljofordon i Goteborg ar ett projekt som startade & 1998 och mycket aktivt forsoker pa-
verka allmanhet, foretag och forvaltning i syfte att minska bilismens miljopaverkan. De
tillhandahaller en demopool med miljobilar for kommunanstéllda, de lamnar information

1 Se t.ex. http:/Awww.bilpool.sefindex.jsp.

12http://www.goteborg.sne/ prod/G-

info/kskfhandl.nsf/FramesetWebK S?OpenFrameSet& Frame=Main& Src=%2Fprod%2FG-
info%2Fkskfhandl.nsf%2F38baelc1059a1422¢1256ce9003a9253%2F516e76ed0cf 253d3c1256d25005002d2
1OpenDocument?%26A utoFramed
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till allmanheten om milj6fordon, bilpooler och sparsamt korsatt pa den arliga bilfria dagen,
de ligger patillverkarnafor att de skata fram fler miljofordonsalternativ, osv. Tillsammans
med Malmo och Stockholm driver de dessutom en webbtjénst (www.miljofordon.se), dar
man bl.a. kan se alatankstéllen for alternativa drivmedel i Sverige och fainformation om
allamiljobilar p& marknaden®.

Goda foreddmen

Ett sétt for kommunledningen att visa sitt miljoengagemang &r att sjdva kora miljobil. Pa
sa sétt blir de ocksa forebilder for kommuninvanarna. Flera medlemmar i Goteborgs
kommunstyrelse kor gasbilen Volvo Bi-fuel. Goran Johansson var en av de férsta som fick
den nya generationens Bi-fuelbil nar den kom ar 2001. (Detta ledde tyvarr till problem,
eftersom dessa bilar var beméngda med barngjukdomar.)

Trafikkontoret i Goteborg har infort subventionerade kollektivtrafikkort och férmanscyklar
for sinamedarbetare. Samtidigt & det inte annat an i undantagsfall tillatet att resa med
egen bil i tjansten och parkeringsplats vid arbetsplatsen tillhandahdllsinte. L&t detta tjana
som inspiration for andra forvaltningar och for privata féretag!

Bransletillgang

FOr att miljobilen som kan tankas pa fornybara bréansen ska ge nagon faktisk miljovinst, &r
det givetvis nddvandigt att den inte tankas med bensin eller diesel. Etanoldrivna bilar
(flexifuel), gasdrivna bilar (bifuel) och RME™-fordon erbjuder alla denna méjlighet, med
borttappad miljonytta som f6ljd. Kommuner kan aktivt medverkartill att tankstéllen etab-
leras, dels genom att jalva stafor ett tillrackligt underlag for att ndgot bensinbolag ska
erbjuda sig att sdlja brénslet (géller vanligen etanol), dels genom att gav tillverka brénslet
(galler vanligen biogas).

Det kommunégda bolaget Goteborg Energi bygger via sitt dotterbolag FordonsGas Sverige
AB ut infrastrukturen for fordonsgas i hela Vastsverige. Goteborgs Stad har tidigare fatt
KLIMP-bidrag for att etablera gastankstallen. Idag finns 10 tankstallen for fordonsgas i
Goteborg med omnejd. Pa samtliga stéllen erbjuds bade naturgas och fornybar biogas, som
har gar under namnet " grén gas’ och har nagot storre energiinnehall an konventionell bio-
gas.

Goteborgs kommun har tidigare inom ramen for lagen om offentlig upphandling haft
kontakter med leveranttrer for att underl&tta deras etablering av E85-tankstallen. Detta
sker inte langre eftersom etableringen av sddana tankstéllen anda sker, som en foljd av
lagen om inférande av fornybara drivmedel pa bensinmackarna (den s.k. pumplagen).
Etanol E85 kan idag tankas pa 32 platser och RME paett stélle (Statoil vid Falutorget).

Goteborg Energi har tidigare haft laddningsstallen for elbilar men de har nu avvecklat
dessa eftersom det knappast langre finns nagra elfordon i trafik i omradet.

Andelen férnyel sebara branslen som tankades & 2005 var 4 %", jamfort med det
kommunala malet 5 % senast ar 2008.

13 http://www.miljofordon.se/files/1723V erksamhetsrapport 2005 MiG.pdf
14Rapsmetyl&ster, en foradlad form av rapsolja.
Bhttp:/Aww.miljofordon. seffiles/ 1723V erksamhetsrapport_2005_MiG.pdf
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Goteborgs kommun har, i motsats till Orebro kommun, inte ndgra krav pa en successivt
Okande andel etanol i konventionell bensin och RME i konventionell diesdl, trots att detta
skulle ge betydande miljoférdelar till ringa kostnad.

Bilforsaljning

For att kommuninvanarna ska kunna ta miljobilsansvar &r det av stor betydelse att det gér
att kopa miljobil inom den egna kommunen eller i grannkommunerna — endast fa &r be-
redda att &ka langa strackor for att kopa en miljovanligare bil. Dar bilarnafinns, & det
ocksa av stor betydelse att de faktiskt finnsinne, kan provkoras och finns med i den lokala
bilhandelns marknadsforing. Pa denna punkt har Grona Bilister funnit mycket stora skill-
nader mellan olika general agenters och aterforsaljares installning och motivation.

| stort sett allamiljéfordon pa den svenska marknaden finns att tillga i Géteborg. Dér-
utover finns en miljébilsimportdr i Goteborg som séljer miljobilar som respektive
generalagent inte tar in till Sverige. Projektet Miljoéfordon i Goteborg beddmer att det
kommunala malet att |everantorernas marknadsaktiviteter for miljofordon ska stai
proportion till deras marknadsandel senast & 2008 redan har infriats.

Maélet att fem procent av nybilsférsaljningen ska vara miljofordon senast ar 2008 har ocksa
infriats. Enligt Fredrik Hogberg, ansvarig for Miljéfordon i Géteborg, 6kade miljobils-
forsajningen fran 4 001 fordon &r 2005 till 7 464 fordon 2006, vilket utgor drygt tio
procent av nybilsférsaljningen. Det var framst i segmentet sndla smabilar som forsalj-
ningen dkade, med etanoldrivna bilar pa andra plats. | dag & sex procent av bilarnai
Goéteborg miljofordon’®.

16http://www.trafi kkontoret.goteborg.se/FineT ool sA Pl/Downl oadFil e.aspx ?fileid=914.pdf & fil ekey=fb6fOaf 8
b456fb220fce99508516¢f58
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Slutsatser och rekommendationer

Goteborg & utomordentligt nara att fa hogsta betyg i Grona Bilisters granskning. Ambi-
tiosamal for en miljovanligare bilism kombineras med ett brett spektrum av atgarder for
att uppfylladessamal. Bland det sarskilt beromvarda méarks:

e Den hdga andelen miljéfordon (64 %) i kommunens bilflotta

e Den hoga andelen miljéfordon (66 %) bland kommunens formansbilar och beslutet
att allanya formansbilar ska vara miljéfordon

e Tydlig prioritet for miljéfordon vid upphandling av fardtjanst, taxi och bud, framst
genom ekonomiska styrmedel

e Extrabonus vid ramupphandlingar & dem som anvander hégre biobrénsle-
inblandningar 8n vad som kréavs

e Gratis parkering for miljofordon i kombination med krav pa anvandande av
fornybart bransle, dar uppféljning sker med stickprovskontroller

e Den kommunala bilpoolen som &en kommuninvanarna kan anvéanda sig av
e Arbetet med att kopplaihop kollektivtrafik med bilpooler med ” smarta kort”
e Miljofordon i Goteborgs informationsarbete for miljovanligare bilism

e Det malmedvetna arbetet med att etablera gastankstallen i Goteborg dar biogas
erbjuds

GronaBilister ger fem huvudsakliga rekommendationer till Goteborgs kommun:

1. Dekonventionella bilarna maste bytas ut i en hogre takt an hittills om malet med 90
procent miljéfordon vid utgangen av & 2008 ska uppfyllas. Infor darfor, i likhet
med Malmo och Ostersund, ett uttryckligt krav att miljofordon skavéljas d&
personbilar kops in, och att undantag ska motiveras och godkannas skriftligt.

2. Avvecklasalangt mojligt kommunens formansbilar till forman for en ytterligare
utbyggnad av de kommunal a bilpoolerna och andra typer av formaner till anstdllda.

3. Tank om avseende miljobilsformanen gratis parkering — att forbehalla formanen for
goteborgare skulle minska miljobilsférsaljningen i kransorterna. Onédig
bilpendling far 16sas pa andra sétt.

4. Stimuleramedborgarnaatt utbilda sig i sparsam kérning, t.ex. genom att
subventionera sddana kurser, lotta ut dem eller ha dem som pris vid tavlingar.

5. Krav i likhet med Orebro kommun en successivt tkande andel etanol i bensin och
RME i diesdal.

Denna rapport &r framtagen av Grona Bilister och &r baserad pa enkétsvar frén Goteborgs kommun, féretrédd
av Mats-Ola Larsson patrafikkontoret. For ytterligare information kontakta Per Ostborn,
per.ostborn@matfys.Ith.se. Se &ven www.gronabilister.se.
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