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Inledning

Véxthuseffekten skenar, med snabba klimatforandringar och allt valdsammare vader som
foljd. Sverige bidrar till denna utveckling framst genom att trafikens utslapp av koldioxid
Okar. Andra sektorers utslapp har daremot stagnerat eller borjat minska. Statens Institut for
Kommunikationsanalys (SIKA) har berdknat att trafiksektorns koldioxidutslapp kommer
att 6ka med 10 procent till ar 2010, jamfort med ar 1990. Om trafikens utslapp istéllet halls
ofdréandrade, innebér det enligt samma kélla att Sveriges totala koldioxidutslapp minskar
med nio procent.

EU har tva konkreta mal med béring pa transporter med personbil:

1) Anvand méangd fornyelsebara drivmedel ska uppga till minst 5,75 procent av den totala
marknaden for drivmedel ar 2010 och till 10 % ar 2020.

2) Det genomsnittliga utslappet av fossil koldioxid fran personbilar ska ar 2012 vara max
120 g/km.

Varje land har ett ansvar att leva upp till malen och malen bor ocksa gélla for det lokala
miljoarbetet. Riksdag och regering har ocksa slagit fast att det finns ett sektorsansvar, inne-
barande att dven trafikens koldioxidutslapp maste minska. Detta ar desto viktigare eftersom
trafikens utslapp utgor en betydande andel av de sammanlagda koldioxidutslappen.

Enligt RUS" har transportsektorns utslépp av koldioxid i Géteborgs kommun minskat frén
1,5 till 1,3 ton per invanare mellan daren 1990 och 2006. De totala utslappen minskade fran
7,0 till 5,9 ton per invanare under samma period.

Bilismen orsakar stora utslapp dven av andra @mnen som ar skadliga for miljo och halsa.
Det ror sig bland annat om kvéveoxider, kolvaten, marknéra ozon och partiklar. Dessa
amnen kan ge upphov till férsurning, allergier, cancer och skador pa véxtligheten.
Bullerrelaterad stress &r ett annat problem med végtrafiken som &r vért att ndmna.

Miljoforvaltningen i Géteborg och Goteborgsregionens luftvardsprogram? mater
kontinuerligt luftfororeningar vid ett flertal stationer i kommunen. Storst problem har
Goteborg med att klara miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid, avseende dygns- och
timmedelvarden. Vad galler partiklar (PM10), éverskreds ar 2008 varken
miljokvalitetsnormen for ars- eller dygnsmedelvarde vid ndgon matplats. Detta ar en
forbattring jamfort med tidigare ar. Halterna av ozon nadde aldrig normvérdet for
information till allmanheten under ar 2008.

Grona Bilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens miljo- och
halsopaverkan, kombinerat med en granskning av andra tongivande aktorer inom kom-
munen. Granskningen tjanar som végledning for de lokala aktorer som vill bidra aktivt till
ett battre lokalt miljoarbete inom bilismens omrade.

Per Ostborn

Grona Bilister

! http://www.rus.Ist.se/aktuelluppdatering1.html
2http://www2.gr.t0/ luftvardsprogrammet/rapport/Arsrapport-2008.pdf
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Kommunala mal och visioner

Kommunala mal for trafikens miljopaverkan innebér inte i sig nagon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som réknas och som Grona Bilister betygsatter. Men vi presenterar
anda de relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

1) Medborgare som kan begéra att malen uppfylls.

2) Miljoengagerade politiker och tjansteman som kan hanvisa till antagna mal for att
driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

3) Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna l6ften och politiskt beslutade atgarder.

4) Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Den 12 juni 2008 antog kommunfullméktige ett lokalt miljokvalitetsmal for begransad
klimatpaverkan. Dar laser vi:

e Ar 2020 ska utslappen av koldioxid fran den icke-handlande sektorn i Goteborg ha
minskat med minst 30 % jamfort med ar 1990.

Den icke-handlande sektorn &r den som inte omfattas av EUs handel med utsl&ppsratter.
De strsta utslappen i denna sektor kommer fran vagtrafiken och sjofarten.

1 "Ml for miljéfordon i Géteborg™, som antogs av kommunfullmaktige ar 2003, laser vi
foljande:

e 90 procent av alla personbilar och latta transportfordon som dgs eller leasas av
kommunala bolag och forvaltningar ska uppfylla kommunens definition av
miljofordon senast (vid utgangen av) ar 2008.

e 5 procent av den mangd drivmedel som saljs till personbilar och latta transport-
fordon i kommunen ska utgoras av annat an diesel och bensin senast ar 2008.

e 5 procent av antalet nyregistrerade personbilar och l&tta transportfordon i kom-
munen ska utgoras av miljofordon senast ar 2008.

e Leverantdrernas marknadsaktiviteter for miljofordon och alternativa drivmedel ska
sta i proportion till dessa produkters marknadsandelar senast ar 2008.

e 90 % av antalet km med fardtjanst, taxi och bud ska senast ar 2008 ska utféras med
fordon som uppfyller kommunens definition pa miljfordon.

Trafikndmnden beslutade ar 2003 att:

e hamalet att det inom fem ar skall finnas 10 000 medlemmar i bilpoolstjanster i
Goteborg, varav 7 500 via sin arbetsgivare.

3http://www.traﬁkkontoret.goteborg.se/FineToolsAPI/DownloadFile.aspx?ﬁleid:474.pdf&ﬁlekey:d6630f7 6
dacdb1b5b1cb190a86de9
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foresla Kommunstyrelsen uppmana kommunala bolag och forvaltningar att gynna
bildelning genom att tilldela bilpoolsbilar attraktiva och 6ronmérkta p-platser samt
att ge bilpoolsbilar fortur vid tilldelning av parkeringsplatser.

Trafikkontoret skall verka for att trafikforordningen andras och att, nar sa skett,
tilldela bilpoolsbilar speciella p-platser for basparkering, dvs. fordonets hem-
adress”, pa gatumark med prioritering pa omraden dér parkering ej kan 16sas
tillfredsstéallande pa tomtmark.

uppmana Vastrafik att integrera bilpoolstjénster i den ordinarie kollektivtrafik-
verksamheten.

rekommendera Byggnadsnamnden att ta med bilpooler vid planeringen av nya
bostadsomraden.

| Miljsprogrammet for trafiken i Goteborg®, framtaget av trafikkontoret, finner vi dessutom
foljande mal:

Utslappen av fossil koldioxid ska minska med 4 % till ar 2010 jamfért med 1990
ars niva.

Koldioxidutslappen ska minska med 75 % till ar 2050.

Pa sikt ska tva tredjedelar av alla resor inom Goteborgs kommun vara gang-, cykel-
eller kollektivtrafikresor.

Trafikkontoret ska verka for att en ’gron reskortstjidnst” tas fram, sa att ett enda
”smart kort” kan anvindas t.ex. som fardbevis i1 kollektivtrafiken, nyckel till
bilpoolsbilen, rabattkort till biluthyrningen, osv.

Trafikkontoret skall verka for en &ndring av reseavdragen med syfte att stimulera
till gang, cykel och kollektivtrafik i stallet for bil vid arbetsresor.

Trafikkontoret skall utreda effekterna av ett system med avgiftsbelaggning av
arbetsplatsparkering samt parkering vid externa kdpcentra. Trafikkontoret skall
ocksa verka for en lagandring sa kommuner ges réatt att ta ut sddana avgifter.

Trafikkontoret skall aktivt folja utvecklingen inom omradet trangselavgifter och
vara berett att delta i framtida forsok och projekt.

Trafikkontoret skall verka for att krav pa sparsam korning stalls i samband med
upphandlingen av entreprenader och transporttjanster.

Malsattningen skall vara att alla bussar drivs av fornybart drivmedel ar 2020.

Malet att 5 % av salda bilar ska vara miljofordon infriades redan ar 2006. Det ar osékert
huruvida malet att 5 % av tankat bréansle ska vara férnybart har infriats. Ar 2007 var siffran
4 %. Malet om 90 % miljobilar vid utgangen av ar 2008 infriades inte riktigt (se nedan).
For att uppfylla malet att tva tredjedelar av alla resor inom Goteborgs kommun ska vara
gang-, cykel- eller kollektivtrafikresor, uppskattar kommunen att kollektivtrafiken behdver
oka sin marknadsandel fran 25 9% till &tminstone 40 % och cykeltrafiken i samma man.

4http://www.traﬁkkontoret. goteborg.se/FineToolsAPI/DownloadFile.aspx?fileid=914.pdf&filekey=tb610af8b
4561b220fce99508516¢f58
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Med hédnsyn tagen till 6kat resande, innebér detta en férdubbling av resandet med
kollektivtrafik och cykel inom 10-20 ar.

Kommunens innehav av bilar och deras
anvandande

Kommunens eget bilinnehav &r av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i kom-
munen, bl.a. for att:

1) Kommunbilar gar ofta relativt langa strackor (t.ex. de som anvands av hemtjéanst
eller gatukontor), innebarande att miljévinsten per bil &r stérre for dessa fordon an
for genomsnittet privatédgda.

2) Kommunen kan vara foregangare i inkép av miljéfordon och da stimulera den
lokala bilhandeln att ta hem och marknadsfora dessa bilar.

3) Kommunen kdoper tillrdckliga volymer bilar for att komma forbi honan och dgget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kopa en etanolbil darfor
att det lokalt saknas tankmojligheter, men kommunen kan med sina fordon stimu-
lera fram att det etableras sadana tankmgjligheter.

4) Kommunen servar normalt sett sina bilar foredomligt, innebdrande att det efter ett
par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Forsta kvartalet 2009 agde eller leasade Goteborgs kommun cirka 2 150 personbilar eller
latta transportfordon. Av dessa ar 82 % miljofordon. Detta &r en markant kning fran den
andel pa 64 % som uppgavs vid Grona Bilisters forra granskning i maj 2007. De flesta av
kommunens miljofordon &r gasdrivna, cirka 65 %.

Det finns 154 formansbilar i kommunen, varav 98 % ar miljofordon. Vid forra
granskningen fanns 201 férmansbilar, varav 66 % var miljofordon. Sedan mars 2006
foreligger ett politiskt beslut att alla formansbilar som tas ut maste vara miljéfordon. De
formansbilar som idag inte ar miljobilar gar pa avtal som tecknades fore 2006 och kommer
att bytas ut inom kort. Grona Bilister ser positivt pa miljofordonskravet, och ar ocksa
positiva till att det totala antalet formansbilar minskar. Systemet med formansbilar kan ses
som ett onddigt sétt att uppmuntra bilakande, och flera framstaende miljobilskommuner
saknar idag formansbilar, bland annat Kristianstad.

Go6teborg var en foregangare nar det galler att definiera vad ett miljéfordon &r°. De
tekniska kraven for Eersonbilar med upp till fem sittplatser &r numera desamma som i den
statliga definitionen®. Géteborg inkluderar ocksa storre bilar (t.ex. sjusitsiga fordon) och
transportfordon i sin definition, och héar skiljer sig de tekniska kraven fran kraven pa
personbilar. Utdver de tekniska kraven tillampar Géteborg dven anvandarkrav, som att
minst 70 % av korstrackan ska koras pa ett fornybart bransle i fordon anpassade for detta.
Eftersom Goteborg andrat sin miljofordonsdefinition ett flertal ganger kan ibland aldre
bilar som inte uppfyller de senaste kraven réknas som miljéfordon.

Féljande riktlinjer galler vid upphandling av nya fordon till Géteborgs kommun:

> http://www.miljofordon.se/files/2026Gdteborgs Miljofordonsdefinition 2007-10-01.pdf
6 http://www.transportstyrelsen.se/Vag/Fordon/Fordonsskatt/Miljobilspremie/
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e 90 % av alla personbilar och l&tta transportfordon som &gs eller leasas av kom-
munala bolag och forvaltningar ska uppfylla kommunens definition av miljéfordon,
enligt beslut i kommunfullmaktige.

e Vid inkOp av nya tunga lastbilar och bussar (6ver 3,5 ton totalvikt) ska kommunala
bolag och férvaltningar i forsta hand vélja miljéfordon. I andra hand ska véljas
andra fordon med basta tillgangliga teknik. Kravet ska tillampas sa att det inte
patagligt forsvarar de kommunala bolagens mojlighet att verka inom konkurrens-
utsatt sektor.

Riktlinjen for personbilsinkép har lydelsen av ett mal, och i praktiken tolkas det lite olika
av olika forvaltningar och bolag. De flesta tolkar detta politiska beslut sa att man sa langt
mojligt ska vélja miljofordon. Undantag gors da det képs in fordon i segment dér det inte
finns lampliga miljofordon eller dar merkostnaden &r for stor. Andra enheter har en annan
syn. Dar anser man att malet inte styr varje enskild enhet utan mer ska ses pa organisa-
tionsniva. Nagra av dessa enheter valjer farre miljofordon, enligt Mats-Ola Larsson pa
trafikkontoret. Dock foljs malet om 90 % miljobilar kontinuerligt upp. Bland annat ges det
ut en lista dar det framgar vilka enheter i staden som &r bast och vilka som &r samst.

Goteborgs stad arbetar aktivt for att effektivisera anvandningen av sina bilar genom over-
gang till bilpoolssystem. Over 20 kommuninterna bilpooler med moderna bokningssystem
och telematiksystem har skapats de senaste aren.

Kommunstyrelsen har beslutat att Goteborgs stad ska klimatkompensera alla tjansteresor
med flyg och bil. Klimatkostnaderna varderas i enlighet med SIKA” till 1,5 kr per kg CO,.
Systemet innebar att flygresornas klimatkostnader (cirka 3 miljoner kr per ar) samlas i en
central pott i kommunen som sedan anvands for atgarder som framjar miljovanligt resande.
Klimatkostnaden for bilresorna (cirka 7 miljoner kr per ar med dagens bilpark) far
anvéndas lokalt av respektive forvaltning eller bolag, t.ex. for att finansiera utbildning i
branslesnal korning och i cykelstall.

Kommunstyrelsen har beslutat att alla férvaltningar och bolag ska ha en resepolicy som
omfattar savél resor i tjansten som resor till och fran arbetet. Generellt galler att gang,
cykel och kollektivtrafik ska prioriteras. Vid anvandande av bil i tjansten far egen bil inte
anvandas. Trafikkontoret har infort subventionerade kollektivtrafikkort och formanscyklar
for sina medarbetare. Parkeringsplats vid arbetsplatsen tillhandahalls inte.

Upphandling av transporttjanster

Genom att stalla miljorelaterade krav ndr kommunen upphandlar transporter, kan kommu-
nen till en mycket lag kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Da t.ex. fardtjanst och
skolskjuts vanligen kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som kom-
munen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor, eftersom en taxibil i
runda tal motsvarar tio privatbilar vad géller kdrstracka och utslapp.

Goteborgs kommun tillampar foljande praxis:

e Vid upphandling av fardtjanst stélls krav pa 100 % miljcfordon.

7 Statens institut for kommunikationsanalys (http://www.sika-institute.se)
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e Vid inkdp av skolskjuts stélls krav p& den Euro-niva® hos bussarna som motsvarar
det basta utbudet av avgasrening hos den typ av bussar som anvénds i denna typ av
transporter. Det &r ofta aldre fordon som gar korta dagliga strackor. Inom centrala
delar galler dartill miljézonskraven®.

¢ Vid de upphandlingar for vilka Vasttrafik & huvudman galler foljande. FOr bussar
galler utslappskrav enligt niva Euro V. Vasttrafik har skrivit under
méalformuleringarna i Svensk kollektivtrafiks (SKs) miljoprogram™®. Detta innebar
bland annat att minst 40 % av den upphandlade trafiken ska ske med icke-fossila
branslen ar 2012, och minst 90 % ar 2020. I formuldret "Miljokrav vid trafikupp-
handling 2009”** ges méjlighet for bestéllaren att lagga till egna krav p&
fornyelsebara branslen. Vasttrafik har valt att lagga ribban nagot hogre dn SK. |
sina upphandlingar tillampar de krav pa 50 % icke-fossila branslen ar 2010 och 90
% ar 2018. Dessutom kraver de att 70 % av den fornybara energin ska utgoras av
biogas.

e Vid upphandling av arbeten for staden stélls vissa miljokrav pa entreprenorens
fordon och arbetsmaskiner. Bland annat krévs att 50 % av personbilarna ska vara
miljofordon. Trafikkontoret ger extra bonus at dem som anvander hogre
biobransleinblandningar i sina arbetsmaskiner. Exempelvis finns en dieselkvalitet
med 15 % biokomponent pa marknaden.

¢ Vid upphandling av transporter med distributionsbilar eller lastbilar i centrum ska
miljofordon efterfragas i forsta hand. | andra hand ska basta tillgangliga teknik pa
évriga fordon efterfragas. | tredje hand ska kravnivaerna i Bra Miljéval, Gron Ton
eller andra miljoanpassade transportupplagg efterfragas.

Kravet pa 100 % miljéfordon vid upphandling av fardtjanst tillampades vid den senaste
upphandlingen som trader i kraft i host.

Fran och med juni 2008 staller Kommunen hallbarhetskrav pa drivmedel som entrepre-
norer anvander*?. Det innebar sdval miljokrav som sociala krav. Miljokraven innebar att
det ska foreligga minst 50 % klimatnytta for de biodrivmedel som anvénds, jamfort med
bensin och diesel. Detta berdknas genom livscykelanalys. Ingen tjarsandsdiesel eller
koldiesel far anvandas. Mark med hoga bevarandevarden far inte tas i ansprak vid odling
av biodrivmedel. Brukningsmetoderna ska vara uthalliga. Kraven har hittills anvants i tre
upphandlingar, namligen for Vasttrafiks bussupphandling, Kretsloppskontorets

8 http://www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php#stds

K http://www.goteborg.se/wps/portal/lut/p/c0/04 SBSKS8XLLMIMSSzPy8xBz9CP0os3gjU-
9ATIyMVYwWMDSycXA6MQFXxNDPwtTIyMjA 2CbEdFAKbTUa4!/?WCM_GLOBAL_ CONTEXT=/wps/w
cm/connect/goteborg.se/goteborg_se/Foretagare/Regler och _tillstand/Transport%20och%?20trafikregler/Inkr
ubr N400 FOR RT TT TransportTrafikregler/art N400 FOR RT TT Miljozon

i (1) http://svenskkollektivtrafik.se/Fakta/Publikationer/

http://svenskkollektivtrafik.se/Global/Fakta%20och%20publikationer/publikationer/Milj%C3%B6program%
20med%?20tillh%C3%B6rande%20filer/Milj%C3%B6krav%202009.pdf

12 http://www.goteborg.se/wps/portal/lut/p/c1/04 SBSKS8XLLMIMSSzPy8xBz9CP0os3gjU-
9AJyMvYwMDSycX A6MQFXxNDPwtT02Anc6B8pFm8n79RqJuJp6GhhZmroY GRmYeJkO-
Yp4G7izEB3X4e-bmp-

gW5EeUAeDxzNA!!/d12/d1/L2dBISEvZ0OFBIS9nQSEh/?WCM_GLOBAL CONTEXT=/wps/wcm/connect
/goteborg.se/goteborg_se/Foretagare/Upphandling_staden%20som%?20kund/Specifik%20upphandlingsinfor
mation/art N400 FOR Up SU Trafikkontoret
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upphandling av renhallningstjanster samt for inkdp av diesel och bensin till depa. Eftersom
kraven ar nydanande och omfattande kommer en mjukstart att ske innan de tillampas
generellt.

Goteborgs stad staller aven allmanna krav pa leverantérer av transporttjanster. De ska
bland annat ha en transportpolicy. | en sadan ingar ofta skrivelser om miljcfordon.

Utbildning

Genom att lara ut sparsam korning kan kommunerna minska sina kostnader for
fordonsbransle, samtidigt som utslappen minskar och transporterna gar nagot snabbare.
Flera kommuner, bl.a. Vetlanda, har undersokt effekten av utbildning i sparsam korning.
De fann att den langsiktiga branslebesparingen var 10 — 15 %.

Flera av kommunens forvaltningar och bolag har utbildat delar av sin personal i
branslesnal kérning. Gatubolaget, trafikkontoret och miljéforvaltningen ar nagra exempel.
Det finns dock inget 6vergripande beslut om detta i kommunen och heller ingen samlad
statistik om antalet genomforda eller planerade utbildningar. Gatubolaget &r certifierat som
utbildare i sparsamt korsatt och arbetar med denna fraga. Tanken &r att alla som hamtar ut
en bil for en ny leasingperiod ska fa erbjudande om att samtidigt genomga en sadan
utbildning.

Ar 2008 fick Goteborgs stad statliga KLIMP-bidrag®® for att vidga utbildningen i sparsamt
korsatt for att passa nya malgrupper. Atgarden riktar sig i synnerhet till kommunanstillda
kvinnor av utlandsk harkomst, dér utbildningen anpassas for att vara mer lattillganglig ur
ett mangkulturellt perspektiv.

Kommunen har planer pa att installera telematiksystem i sina bilar som automatisk loggar
bland annat bransleforbrukning. Ett forsok med ISA™ har ocksé gjorts i en
stadsdelsnamnd. Bréansleférbrukningen sjonk med narmare 15 %.

| Goteborg finns atminstone sju trafikskolor som tillhandahaller kurser i sparsamt korsatt:
Bruhns trafikskola, Durgés trafikskola, Guld-Hedens trafikskola, Géta Lorensberg bilskola,
Kramérs trafikskola, Korkort pa vég trafikskola och Tommys trafikskola.

Stimulans till medborgarna

Huvuddelen av trafikarbetet genomférs inte av kommunen eller leverantorer, utan av
kommunens medborgare. FOr att minska denna del av trafikens miljéproblem, &r det viktigt
att stimulera medborgarna att gora rétt. Det innebar bl.a. att:

1) Medborgarna bor stimuleras att kora miljobil.
2) Medborgarna bor stimuleras att tanka fornybara bréanslen.

3) Medborgarna bor informeras om hur man kor snalt och miljévanligt.

13 http://www.naturvardsverket.se/sv/Lagar-och-andra-styrmedel/Ekonomiska-
?ayrmedel/Investeringsprogram/Klimatinvesteringsprogram—Klimp/

ISA stér for "intelligenta stod for hastighetsanpassning” och ér ett hjalpmedel for att halla ratt hastighet i
forhallande till aktuella hastighetsbestimmelser och vigens utformning.
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4) Medborgarna bor uppmuntras att minimera bilanvandandet och att delta i
bildelning.

Ekonomisk stimulans vid ink6p av miljébil

Ar 2004 beviljades KLIMP-bidrag till Goteborgs kommun for att subventionera 30 % av
merkostnaden for foretag och bilpooler i Géteborg som ville kdpa gasbilar. Detta bidrag
delas inte langre ut.

Ekonomisk stimulans vid anvandande av miljobil

Goteborgs kommun erbjuder foretag och privatpersoner som innehar miljéfordon gratis
parkering i tva timmar pa stadens gatumark, samt gratis boendeparkering. For att inte
uppmuntra till onddigt bilpendlande beviljas parkeringstillstanden bara dem som &r
folkbokforda i kommunen. Ett annat krav for att fa ett parkeringstillstand ar att man vid
stickprov kan uppvisa att ett fordon kdrs minst 70 % av korstrackan pa fornybart drivmedel
om det ar anpassat for detta. Fran och med oktober 2009 kréavs dessutom att innehavare av
tillstand anvander dubbfria dack, detta for att undvika att dacken virvlar upp partiklar i
luften. For narvarande finns cirka 31 000 parkeringstillstand i anvandning.

Bilpooler och samakning

Studier har visat att man i medeltal minskar sitt bilakande med ungefér 50 procent nar man
gar med i en bilpool, och en bilpoolsbil ersétter mellan atta och tolv privatigda bilar.™

Goteborgs stad har en stor, central bilpool som anvands av knappt 1000 tjanstemén. Sedan
tre ar ar det majligt for dessa tjansteman att hyra bilar ur denna pool for privat bruk, och
upplagget sakerstéller att detta kan ske utan risk for formansbeskattning. Saledes far
kommunanstallda lattare att avsta fran andrabil. Delvis upplats bilarna aven till
allménheten. Denna centrala pool har nu upphandlats pa nytt. Krav pa 100 % miljéfordon
har tillampats, liksom anvandande av ISA™. Koppling till kollektivtrafiken sker genom
samordning med Vasttrafiks ”smarta kort”.

Det finns flera bilpooler i Goteborg amnade for allmanheten®®. Géteborgs bilkoop®’
(tidigare Majornas bilkooperativ) ar landets stérsta och har funnits sedan 1988. De har dver
400 medlemmar och 30 bilar, varav ett antal miljéfordon. I kommunen finns ocksa
SunFleet Carsharing, som riktar sig till bade foretag, kommun och allméanhet och enbart
anvéander miljofordon i sin bilflotta. Kommunen har sett till att &ven dessa bilpooler &r
kopplade till Véasttrafik. Totalt finns i Géteborg cirka 7-8000 anvandare av bilpoolsbilar
bland allmanheten och i kommunen.

Vissa attraktiva parkeringsplatser i staden ar dronmérkta for bilpoolsbilar.

Goteborgs stad erholl ar 2007 ett statligt KLIMP-anslag med syfte att utveckla Goteborgs
bilkoop och 6ka dess medlemsantal. I projektet ingar, férutom informationsinsatser,

15 5e tex. http://www.bilpool.se/index.jsp.
16 Ge tex. http://www.gronabilister.se/
17 http://www.goteborgsbilkoop.se/
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utbildning av anstallda, medlemmar och styrelse, samt erfarenhetsutbyte med 6vriga
bilpooler i Norden och Europa.

Information, evenemang och kampanjer

Miljofordon i Goteborg ar ett projekt som startade ar 1998 och mycket aktivt forsoker pa-
verka allméanhet, foretag och forvaltning i syfte att minska bilismens miljopaverkan. De
lamnar information till allmanheten om miljéfordon, bilpooler och sparsamt korsétt pa den
arliga Europeiska trafikantveckan, de ligger pa tillverkarna for att de ska ta fram fler
miljofordonsalternativ, osv. Tillsammans med Malmé och Stockholm driver de dessutom
en webbtjanst'® dar man bl.a. kan hitta tankstéllen for alternativa drivmedel i Sverige och
fa information om alla miljobilar pa marknaden.

Kommunen driver sedan ett antal ar en radgivnings- och informationsservice i huvudsak
riktad mot foretag.

Kommunala foreddomen

Ett satt for kommunledningen att visa sitt miljoengagemang &r att sjélva kéra miljobil. Pa
sa satt blir de ocksa forebilder for kommuninvanarna. Flera medlemmar i Goteborgs
kommunstyrelse kor gasbilen VVolvo V70 Bi-fuel. Ordférande Anneli Hulthén (s) saknar
egen bil. Hon &r med i kommunens centrala bilpool, men foredrar att cykla. Vice ord-
forande Jan Hallberg (m) kor miljébil privat.

Bransletillgang

For att miljobilen som kan tankas pa fornybara branslen ska ge nagon faktisk miljovinst, ar
det givetvis nddvandigt att den inte tankas med bensin eller diesel. Etanoldrivna bilar,
gasdrivna bilar och RME**-fordon erbjuder alla denna méjlighet, med borttappad miljo-
nytta som foljd. Kommuner kan aktivt medverka till att tankstallen etableras, dels genom
att sjalva sta for ett tillrackligt underlag for att ndgot bensinbolag ska erbjuda sig att salja
branslet (galler vanligen etanol), dels genom att sjalv tillverka branslet (géller vanligen
biogas).

Det kommunégda bolaget Goteborg Energi bygger via sitt dotterbolag FordonsGas Sverige
AB ut infrastrukturen for fordonsgas i Véastsverige. Goteborgs Stad har tidigare fatt statliga
KLIMP-bidrag for att etablera gastankstéllen. Kommunen har ocksa kopt gasfordon for att
underlatta etableringen. Idag finns 13 tankstallen for fordonsgas i Géteborg med omnejd,
varav 11 i Goteborgs stad. Pa samtliga stallen erbjuds ”gron gas”, vilket innebir att
leverantoren forbinder sig att fora in lika mycket biogas i naturgasnatet som tankas av den
som valt gron gas.

En uppgraderingsanlaggning for biogasen fran avloppsreningsverket i Géteborg togs i bruk
for tva ar sedan. Det betyder att ca 60 GWh biogas per ar nu fors in i naturgasnatet. En
storre anlaggning for att forgasa cellulosa planeras av Goteborg Energi. Den ska sta klar ar
2011 eller 2012 och ska i ett inledande skede producera 160 GWh biogas per ar. Ar 2015
ar malet att produktionen ska vara hela 1 TWh per ar. Goteborg ar dessutom drivande i

18 http://www.miljofordon.se
19Rapsmetylester, en forddlad form av rapsolja.
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arbetet att skapa ett regionalt system for produktion och tankning av biogas, via
organisationerna Biogas i vast och BRG (Business Region Goteborg). Goteborg arbetar
ocksa aktivt for att sprida sina idéer och sitt kunnande till andra lander, bland annat
Frankrike, Kalifornien och Kina. Ett flertal delegationer har varit pa besok.

Goteborgs kommun har tidigare inom ramen for lagen om offentlig upphandling haft
kontakter med leverantdrer for att underlatta deras etablering av E85-tankstéllen. Detta
sker inte langre eftersom etableringen av sadana tankstallen anda sker, som en foljd av
lagen om inforande av fornybara drivmedel pa bensinmackarna (den s.k. pumplagen).
Etanol E85 kan idag tankas pa manga mackar i staden.

Goteborg Energi har tidigare haft laddningsstéllen for elbilar men de har nu avvecklat
dessa eftersom det knappast langre finns nagra elfordon i trafik i omradet. Dock &r
kommunen i fard med att inférskaffa nya elfordon. Det ligger en motion i fullmaktige som
beror infrastrukturen for laddning av elbilar, och kommunen avser att till hosten ta fram en
strategi for hur introduktionen av el- och laddhybridbilar ska stéttas. For narvarande deltar
Goteborg Energi i ett projekt hos Test Site Sweden? for att etablera laddstallen for el.

Kommunen har ocksa medverkat till att det Gppnats ett tankstélle for RME som ar 6ppet
for allméanheten (OKQ8 vid Falutorget) genom avtal om RME-anvandning for en del
sopfordon.

Bilforsaljning

Andelen miljobilar som saljs i Géteborg okar. Ar 2007 var andelen 27,2 % och ar 2008 var
den 41,7 % **. Géteborg ligger klart dver riksgenomsnittet, dar siffrorna var 17,6 %
respektive 33,3 %. Under januari till mars i ar har andelen nyregistrerade miljobilar i
Goteborg stigit till hela 43,3 %. Med denna siffra placerar sig Goteborg aterigen hogre &n
riksgenomsnittet pa 34,6 %.

Okningen av andelen miljébilar bidrog till att de fossila koldioxidutslappen fran nya bilar i
Goteborg minskade fran 162 g/km till 145 g/km fran r 2007 till &r 2008%2. (Siffrorna ar
beréknade utifran livscykelanalys av férnybara bréanslen.) Siffrorna ar under riksgenom-
snittet och placerar Goteborg pa plats 28 i ligan av kommuner med lagst utslapp fran nya
bilar.

Raknat per bransle var 13,1 % av de salda personbilarna etanolbilar och 1,6 % var gasbilar
ar 2007. Ar 2008 steg andelen sélda etanolbilar till 23,6 %, medan andelen salda gasbilar
sjonk till 1,0 %. Fordelningen per brénsle sag da ut som foljer:

20 http://www.lindholmen.se/ext/testsitesweden.php
21http://www.bilsweden. se/web/Arkiv_1999-2007 4 2 1 l.aspx

22http://www.naturvardsverket.se/ sv/Verksamheter-med-miljopaverkan/Transporter-och-
trafikinfrastruktur/Index-over-nya-bilars-klimatpaverkan/

Grona Bilister, maj 2009: Miljébilssituationen i Goteborg



Sida 13 av 14

Andel nya bilar med olika drivmedel 2008 i
Gateborg

Gashilar
1,0%

Etanolbilar
23,6%

Bensinbilar
42,9%

Dieselbilar
32,4%

En nedslaende siffra ar att endast 12 gasbilar saldes till fysisk person i Goteborgs stad
under ar 2008, trots kommunens satsning pa biogas. Det ar en minskning fran 2007 ars

siffra pa 25 bilar.

| dag &r 6ver sju procent av samtliga personbilar i Géteborg miljofordon®.

23G('jteborgs miljérapport 2007.
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Slutsatser och rekommendationer

Goteborgs stad far som forsta kommun i landet hdgsta betyg vid Grona Bilisters gransk-
ning. Ambitiosa mal for en miljovanligare bilism kombineras med ett brett spektrum av
atgarder for att uppfylla dessa mal. Bland det sarskilt beromvarda marks:

Den héga andelen miljofordon (82 %) i kommunens bilflotta

Den hdga andelen miljofordon (98 %) bland kommunens formansbilar och beslutet
att alla nya formansbilar ska vara miljéfordon

Det malmedvetna arbetet med att etablera gastankstallen i Géteborg dar biogas
erbjuds

Produktionen av biogas vid avloppsreningsverket och arbetet med foérgasning av
skogsbruksrester i stor skala, dar produktionsstart beraknas ske ar 2012.

Den interna klimatkompenseringen av kommunens flyg- och bilresor

Kravet pa miljofordon vid upphandling av fardtjanst, och styrningen mot
miljéfordon vid dvriga upphandlingar av transporter

Hallbarhetskraven pa drivmedel som entreprendrer anvander

Gratis parkering for miljéfordon i kombination med krav pa anvandande av
fornybart bransle och dubbfria dack, dar uppféljning sker med stickprovskontroller

Den kommunala bilpoolen som dven kommuninvanarna kan anvanda sig av
Arbetet med bréansleférbrukningslogg i kommunens bilar

Informationsarbetet for miljovanligare bilism som Miljéfordon i Géteborg utfor

Grona Bilister ger tre huvudsakliga rekommendationer till Géteborgs kommun:

1. Ersatt riktlinjen om 90 % miljéfordon i kommunens flotta med krav pa miljofordon

vid nya upphandlingar, dér undantag ska motiveras av forvaltningschef och gasbilar
ska prioriteras. Flera andra kommuner tillampar en sadan policy, bland annat
Helsingborg.

Avveckla kommunens formansbilar till forman for ytterligare utbyggnad av de
kommunala bilpoolerna och andra typer av férmaner till anstallda.

Ar 2008 saldes endast 12 gasbilar till privatpersoner i Géteborg, trots kommunens
satsning pa biogas. Forsok forbattra siffrorna genom informationskampanjer och
ekonomisk stimulans. T.ex. motsvarar potten pa 7 miljoner kr per ar for klimat-
kostnaderna fér kommunens bilresor 230 bidrag a 30 000 kr vardera till dem som
koper gasbil.

Denna rapport ar framtagen av Grona Bilister och &r baserad pa enkatsvar fran Géteborgs kommun, foretradd
av trafikkontorets miljochef Anders Roth, pa sjalvstandiga granskningar av kommunens dokument samt pé
samtal med andra aktorer. For ytterligare information kontakta Per Ostborn, per.ostborn@gronabilister.se. Se
&ven www.gronabilister.se.
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