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Inledning

Vaxthuseffekten skenar, med snabba klimatforandringaaliiohldsammare vader som
foljd. Sverige bidrar till denna utveckling framst genomtifikens utslapp av koldioxid
Okar. Andra sektorers utslapp har daremot stagnerat étiat minska. Statens Institut for
Kommunikationsanalys (SIKA) har beréknat att trafiksek$d<oldioxidutslapp kommer
att 6ka med 10 procent till ar 2010, jamfort med ar 1990. Orkeref utslapp istallet halls
ofdrandrade, innebér det enligt samma kalla att Svetagaks koldioxidutslapp minskar
med nio procent.

EU har tva konkreta mal med baring pa transporter med miskso

1) Anvand mangd fornyelsebara drivmedel ska 2010 uppga till BjinStprocent av den
totala marknaden for drivmedel.

2) Det genomsnittliga utslappet av fossil koldioxid fran pebiar ska 2010 vara max
120 g/km.

Varije land har ett ansvar att leva upp till malen odtembor ocksa galla for det lokala
milioarbetet. Riksdag och regering har ocksa slagit fastea finns ett sektorsansvar, inne-
barande att aven trafikens koldioxidutslapp maste minskéa Bedesto viktigare eftersom
trafikens utslapp utgor en betydande andel av de sammanlagaakiitsiappen.

Enligt SCB minskade de totala utslappen av koldioxid i Hgtgings kommun fran 6,2 till
5,7 ton per invanare mellan &ren 1990 och 200dansportsektorns utslapadedock
kraftigt under samma period, fran 2,1 till 3,0 ton per inv@nar

Bilismen orsakar stora utslapp &ven av andra amnenisskadiga for miljo och halsa.
Det ror sig bland annat om kvaveoxider, kolvaten, maego@on och partiklar. Dessa
amnen kan ge upphov till allergier, cancer och skador pégkieten. Bullerrelaterad
stress ar ett annat problem med vagtrafiken som aattantmna.

Helsingsborgs stad skriver pa sin hemsida att "luftemd@a riskerar att bli halsovadlig
om vi inte minskar trafikmangderna pa vissa centrala gakis Matningar av

luftkvaliteten i Helsingborgunder &ren 2007 och 2008 visar att miljiokvalitetsnormen for
kvavedioxid har dverskridits med avseende pa dygnsmedelvaatierra av partiklar
(PM10) har for perioden varit laga till mattliga. Hogsta ugpimtimmedelvarde av ozon
tangerade miljokvalitetsnormen 128/m3, men dverskreds inte.

Grona Bilister granskar vilket ansvar kommuner tar fomanska bilismens miljo- och
halsopaverkan, kombinerat med en granskning av andra tadgiektorer inom kom-
munen. Granskningen tjanar som vagledning for de lokalaeaksom vill bidra aktivt till
ett battre lokalt miljparbete inom bilismens omrade.

Per Ostborn

Grona Bilister

http://mww.h.sch.se/scb/bor/scbboju/cgi-
bin/bj_mapp.exe/enbal?DB_TABLE=enco2inv.px&MAP_TYPE=H&RADIGERETURN=javascript:win
dow.close()&TIME1=2002&V1_NAME=6_0&VR_NAME=(none)&
“http://www.helsingborg.se/templates/StandardPage.aspx?id=1298&gpabge=SV
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Kommunala mal och visioner

Kommunala mal for trafikens miljopaverkan innebar irgigy nagon miljoférbattring — det
ar praktisk handling som réknas och som Grona Bilistggbatter. Men vi presenterar
anda de relevanta kommunala malen, eftersom de har Isetfile

« Medborgare som kan begéra att malen uppfylls.

« Milioengagerade politiker och tjansteman som kan hamilismtagna mal for att
driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

* Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska ntajemn uppfyller
avgivna léften och politiskt beslutade atgarder.

« Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfyll

Helsingborgs stad ar medlem i VarldshalsoorganisatiofW¢htO) natverk for Healthy
Cities (Sund Stad), i det internationella miljonatvedk&tEl och i féreningen Sveriges
Ekokommunet, dar Helsingborg har ordférandeskapet sedan &r 2002. De étafessed
i Klimatkommunern3 i Biogas syd och i "Uth&llig kommun® (Energimyndighetens
program for stod till kommuner).

Miljoprogram

Kommunens milisprogramsom antogs av kommunfullméktige i maj 2006, slar fast flera
transportrelaterade mal. Programmet implementerasderst forvaltningar genom ett
miljéledningssystem.

« Utslappen av vaxthusgaser fran kallor inom Helsingbowmays sita ar 2050 vara
halverade jamfort med utslappsnivan ar 1990.

« Utslapp av koldioxid fran kallor inom Helsingborgs stad skat4.0 vara 20 %
lagre an utslappen ar 1990.

« Utslapp av koldioxid fran vagtrafiken i Helsingborg ska ar 2Cd 8thbiliserats pa
1990 ars niva.

« Antalet kérda mil med férnybara drivmedel ska ar 2010 utgora&@ept av den
totala korstrackan inom kommunala verksamheter.

Klimatstrategi

Kommunfullmaktige antog i april 2003 en klimatstrafdgr Helsingborgs stad for &ren
2003 till 2010. | denna laser vi:

* Bilens andel av korta resor (< 5 km) ska minska med 3 prexester jamfort med
1995 ars niva, till 40 % ar 2010.

3http://www.sekom.nu/

*http://www.klimatkommunerna.infomacms.com/

*http://www.biogassyd.se/
®http://mww.energimyndigheten.se/sv/Om-oss/Var-verksafatietllig-kommun/
"http://www.helsingborg.se/upload/Broschyrer/sv/IMili%C3%B8jdprogram_07_web.pdf
8http://www.helsingborg.se/upload/Luft%20vatten%200ch%20miljoi&ia%20miljoarbete/Klimatstrategi.
pdf
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Staden ska genomfora riktade informationskampanier i aftigdverka
naringslivet mot mer miljdanpassade transporter.

Vid transporter inom kommunala verksamheter ska sa laogjgthaet mest
miljdanpassade alternativet valjas. Varje namnd/stgretarbetar en tidplan for
utbyte av tjnstebilar till mer miljdanpassade, saitpnoch sékerhetskriterier for
privata bilar som anvands i tjansten.

Helsingborgs goda foérutsattningar for utnyttjande av bisgas fordonsbrénsle ska
tilvaratas, bland annat genom 6vergang till biogaadstusstrafiken.

Staden ska stélla krav pa miljpanpassade transporter vidndgipga

Biogas anvands redan i samtliga stadsbussar, samt i Stsugnilar.

Trafikstrategi

Helsingborgs stad trafikstratégintogs av kommunfullmaktige den 25 januari 2006 och
anger overgripande mal med trafikarbetet:

Biltrafikens andel av personresorna inom Helsingborg &kasattningen inte oka.
Den totala 6kningen av biltrafiken inom staden bor d&fi2015 inte dverstiga 1,7
% jamfort med ar 2005. Framforallt bor arbetsresor esbwrsom ar kortare an 5
km reduceras.

Upphandling av transporter av varor och tjanster skgligagte man ta hansyn till
miliokonsekvenserna i frdga om transportslag, transpgdi@ch drivmedel.

Kommunen ska ha riktlinjer for resor till och fran et samt i tjansten. Dessa
riktlinjer ska motivera anvandarna till ett hallbaesande.

Staden ska, bl.a. genom information och kampanjer, utideriforandet av
bilpooler inom omraden dar forutsattningarna ar goda.

Nya fordon som staden kdper in ska drivas med miljpanpasisadeedel da sa ar
praktiskt mojligt.

Informationskampanjer genomfors for att biltrafikendelrska minska.
Tyngdpunkten bor ligga pa att minska antalet korta resoadmtsresor.

Systemet for parkeringsavgifter ska stimulera anvandandetjganpassade
fordon. Taxenivaerna ska skapa ett parkeringsmonster gmwkanproblemen med
avgaser, buller och trangsel i gaturummet.

Stadens regler for tjansteresor ska anpassas saakt aesor med bil minimeras.

Staden ska bland annat genom information och kampangaremie till att
samakning i bil 6kar pa strackor och vid tider da altevadtirdmedel saknas.

*http://www.helsingborg.se/upload/Bygga%200ch%20bo/Infrastruktu®HBafplan_051220.pdf
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Trafikplan

Konkreta atgarder for att forandra trafiksystemet i sakbrmiljovanlig riktning beskrivs
utforligt i trafikplaneri®, som antogs av kommunfullméktige den 25 oktober 2006. Den
atgard som direkt berdr miljdbilar ar:

« Gratis miljiobilsparkering foreslas inforas 2007-01-01 ochnipas under aren
2007 och 2008. Darefter ska utvardering ske.

Gratis miliobilsparkering har verkligen inforts, ochétihpas atminstone till och med ar
2010 (se nedan).

Energistrateqi

Energistrategift antogs av kommunfullmaktige den 28 januari 2009, och anger
overgripande mal for energianvandning och energiforsgrjritelsingborgs stad.
Konkreta atgarder for att uppna malen kommer att preseritenaenergiplan, som
forvantas komma upp pa kommunfullmaktiges bord i januari 201@rgistrategin
noterar vi foliande mal och avsiktsforklaringar:

« Den biogas som produceras bor i forsta hand anvandasdonsbransle, da det
innebar en stdrre miljvinst an att anvanda den for &ppring. Huvudskalet till
det ar att de flesta alternativen for fordonsdrift&mie ur miljésynpunkt, medan
det for uppvarmning finns fler fossilfria alternativ.

e Produktionen av biogas uppgar sammantaget till minst 84 G\&02&r och 314
GWh ar 2035.

« Ar 2020 har utslappen av vaxthusgaser frén vagtrafiken minge85 % jamfort
med 2005 ars niva, och ar 2035 har de minskat med 55 %.

« Bilresornas andel av persontrafiken ar hogst 48 % ar 2028&&h ar 2035.

For att fa perspektiv pa ovanstaende siffror kan nanthasauktionen av biogas med
fordonskvalitet var 33,5 GWh ar 2006, och att bilresorndslav persontrafiken idag ar
55 %.

Kommunens bilinnehav

Kommunens eget bilinnehav ar av stor betydelse fisnighs totala miljopaverkan i
kommunen, bl.a. for att:

« Kommunen kan vara féregangare i inkop av miljibilar ocktatulera den lokala
bilhandeln att ta hem och marknadsfora dessa bilar.

* Kommunen koper tillrackliga volymer bilar for att komn@aidi "hénan och agget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta frahext képa en etanolbil darfor
att det lokalt saknas tankmdjligheter, men kommunen kansmadordon

Phttp://mww.helsingborg.se/upload/Gator%20trafik%200ch%20planénimgstruktur/trafikplan_070323.p
df
Yhttp://mww.helsingborg.se/upload/Luft%20vatten%200ch%20miljol&ia%20miljoarbete/Energistrategi
%20.pdf
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stimulera fram att det etableras sadana tankmojligheiempelvis har OKQ8
angett att de vid drygt tio etanolbilar pa en ort ar démeatt erbjuda etanoltank.

 Kommunen servar normalt sett sina bilar foredomligiebarande att det efter ett
par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknade

Transportcentralen pA ENTEK samordnar inképen av kommioralan i Helsingborg,
och forvaltningarna leasar sina fordon fran dem. S&886 arbetar man aktivt for att
infora alternativa drivmedel som etanol, biogas ocMalet &r attalla kommunala bilar
ska vara miljiobilar ar 2010. Ett viktigt steg mot maluppfgtielogs ar 2007, da ett avtal
om ink6p av miljobilar till stadens forvaltningar slated fyra anbudsgivare — Fiat, Ford,
Toyota och Volkswagen. Kommunstyrelsen har skjutitriélimiljoner kr for att paskynda
omstallningen, och utbytestakten &r hdg just nu. Milgdsy Henrik Gustafsson beddmer
att malet kommer att nas.

Forvaltningarna forfogade i november 2008 6ver 350 bilagwar5 var miljgbilar enligt
Vagverkets definition. | de kommunala bolagen var siffaor@ respektive 55. Samman-
taget utgjordes 55 % av kommunens bilflotta av miljobildag uppskattas andelen ha
hunnit 6ka ett par procentenheter. Huvuddelen av miljdlailar av flexifuel-typ, som kan
drivas av etanol och bensin. Nast vanligast ar gasaild&tt flertal hybridbilar (Toyota
Prius) forekommer ocksa.

Endast bilar som kan drivas med biogas, E85 eller arredeylkdps in av kommunen, i
denna prioritetsordning. Om inte en gasbil valjs masteeget motiveras av forvaltnings-
chef.

Utvecklingen av andelen kdrda mil med fornybara branstemmunala verksamheter
kan foljas i kommunens miljpbaromete(se nedan). Malet enligt miljidprogrammet &r 50
% ar 2010, och detta mal forvantas ocksa infrias pga. dgm utthytestakten av bilar.
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Varje forvaltning har en bilpool for sina anstallda fésor pa arbetstid. Planer finns pa att
inratta en bilpool som de anstéllda kan anvanda avefoutaetstid. Stadsbyggnads-
forvaltningen har hand om fragan.

http://miljobarometern.helsingborg.se/key.asp?mp=MP&mo=2&28mt=1
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Kommunen har centrala regler for tjansteresor. Blamatanges att tag och kollektiv-
trafik ska anvandas i forsta hand, och att man nogavekadiga om en resa gar att ersatta
med ett telefonmote eller en videokonferens. Miljokoetdar annu skarpare regler. Vid
resor kortare an tva kilometer ska i forsta hand cy&ds. Vid langre resor ska kollektiv-
trafik anvandas, i forsta hand sparbunden. Flygresor masiiénnas av milji¢direktoren.
Om det beddms som nddvandigt att anvanda en tjanstelbidkta hand en av forvalt-
ningens gasbilar valjas.

| dagslaget har sju tjansteman Helsingborgs stad forntemgila dessa ar miljobilar,
viket &r positivt. Annu battre anser vi det hade vaititavskaffa systemet med formans-
bilar helt och héllet, eftersom de kan ses som #tagauppmuntra bildkande.

Upphandling av transporttjanster

Genom att stalla miljgrelaterade krav nar kommunen uppaiatrdhsporter, kan kommu-
nen till en mycket lag kostnad stimulera fram en positeckling. Da t.ex. fardtjanst och
skolskjuts vanligen kors av taxibolag, far kraven dessuftekter pa sektorer som kom-
munen normalt sett inte paverkar. Miljioeffekten blirsigem stor, eftersom dessa fordon
kor vasentligt mer &n genomsnittsbilen — en taxibilsvatar uppemot tio privatagda bilar
vad galler korstracka och utslapp.

Helsingborgs stad stéller inga krav pa att fornybarasleéirmnvands av de foretag som
levererar transportjanster till kommunen. Inte hditers nagra ekonomiska styrmedel
som gynnar anvandandet av fornybara branslen inbyggdmidaférfarandet. Sadana
styrmedel anvands av flera andra kommuner, till exempelidrg och Kristianstad.

| avtalstexten med uppdragstagarna star under rubriken Ni§derantdren skall i sam-
rad med bestéllaren tillse, att i verksamheten forekamd@ fordon, branslen, smorjoljor,
dack mm folier den miljputveckling, som sker pa marknademr&akring planerade
atgarder och rapportering av vidtagna atgarder skall ske Adigen av bestallaren
arrangerade tréaffarna for erfarenhetsutbyten.”

Helsingborg, Svaldv, Bjuv, Astorp upphandlar tillsammaksarangerade skolskjutsar,
alltsa utanfor Skanetrafikens linjetrafik. Den gemensampphandlingen ger en sa stor
volym att Helsingborg skulle kunna stélla langtgaende nidjiav. Skolskjutsarna loper
pa ett sjudrigt avtal som gar ut efter nasta lasarfiktés alltsa chansen till en snar for-
battring!

Upphandling av fardtjanst och vissa andra skolskjutsar lgggllfumera av Region
Skane. Skanetrafiken innehar avtalet just nu. TidigarelgjSkanetrafiken ett fiktivt
prisavdrag pa 7 - 10 % vid rangordningen da anbudsgivaren anvéges.De har nu
Overgett detta ekonomiska styrmedel, bland annat medematgen att infrastrukturen for
gas ar for daligt utbyggd i Skane, varfor entreprendreraswrander gasfordon gynnas
trots att de ofta tankar bensin eller diesel. Grofist&i ser detta som ett olyckligt steg
tilbaka och anser att ett sadant oavsiktligt gynnanifilititvis kan godtas, eftersom en
Okad férekomst av gasfordon 6kar den mdjliga avsattningdrnidgas och darmed
paskyndar utbyggnaden av infrastrukturen.

Grona Bilister, mars 2009: Miljdbilssituationen i Helsingborg
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Utbildning

Manga trafikskolor erbjuder kurser i branslesnal bilkorniaggsernas effektivitet har
undersdkts bland annat av Vetlanda kommun. Det visadet sighddiningen av deras
anstallda minskade bransleforbrukningen med 10 — 15 % pa lang sikt

Flera forvaltningar utbildar fortldpande sin personakinislesnal bilkorning, enligt
direktivet i kommunens miljprogram. Antalet personer ¥ckat svart att uppskatta,
enligt miljostrateg Henrik Gustafsson.

| Helsingborg finns atminstone sex trafikskolor sonjugtéer kurser i snal korning:
Anderssons Trafikskola, Gladans Trafikskola, Karl-Erikafikekola, Lasses Trafikskola,
Peter Lindells Trafikskola och Stattena Trafikskola.&aiks trafikskola fick ar 2003
kommunens Ekotradsutmarkelse "foér deras entusiasmerandémieiulla
utbildningsinsatser i ecodriving som méjliggjort en minskabbelastning fran enskilda
fordon”.

Information och stimulans till medborgarna

Huvuddelen av trafikarbetet genomfors inte av kommunenlelteranttrer, utan av
kommunens medborgare. For att minska denna del av trafikgiygroblem, ar det viktigt
att stimulera medborgarna att gora ratt. Det innebar &it:

* Medborgarna bor stimuleras att kdra miljobil.
* Medborgarna bor stimuleras att tanka fornybara branslen
« Medborgarna bor informeras om hur man kor snalt ogbivaihligt.

Nar Grona Bilister har granskat landets kommuner, hanwidsakligen funnit féljande
typer av stimulans till medborgarna:

» Ekonomisk stimulans vid ink6p av miljobil, t.ex. delfinemsg av merkostnaden
for gasbil eller branslecheck.

* Ekonomisk stimulans vid anvandande av miljobil, t.ex.igqaarkering.
« Information till medborgarna sasom miljobilsvisningayhetsbrev etc.
» Utbildning till medborgare, t.ex. i sparsam korning.

 Kommunala féretradare som goda foredémen.

Ekonomisk stimulans vid ink6p av miljébil

Med hjalp av statliga Klimp-ansl&tblev det &r 2006 majligt for privatpersoner, féretag,
organisationer och myndigheter att stka bidrag hos komnfdnemerkostnaden vid inkdp
av biogasdriva bilar. For privatpersoner och icke-vingathde verksamheter ar bidraget
maximalt 50 % av merkostnaden, medan motsvarande sifffaretag ar 30 %. Villkoret
ar att bilen kors pa minst 70 % biogas i tre ar. Sedarstdg¢iiga miljobilspremien borjade
delas ut har det inte varit mojligt for privatpersonéfadet kommunala bidraget. Hittills

Bhttp://mww.naturvardsverket.se/sv/Lagar-och-andra-styritiektenomiska-
styrmedel/Investeringsprogram/Klimatinvesteringsprogramgi

Grona Bilister, mars 2009: Miljdbilssituationen i Helsingborg
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har 19 bidrag delats ut, varav tva till privatpersoner.r8anfagt finns medel for ca 50
bidrag. Bidraget administreras av Miljiokontoret och anagigablankett finns att hamta pa
kommunens hemsidal4.

Ekonomisk stimulans vid anvandande av miljébil

Ett trettiotal kommuner i hela landet erbjuder gratis pangefor miljobilar och Helsing-
borg ar en av dem. Att gora parkeringen gratis for bdan drivs med fornyelsebara
branslen ar en vardefull stimulans och uppmuntran undevergangsperiod. Den kan
garna kombineras med hdjda p-avgifter for konventionddia #or att undvika att
kommunen lider ekonomisk forlust.

| Helsingborg omfattas miljobilar enligt Vagverkets deifim av avgiftsbefrielsen. De
fordonsagare vars bil kan kdras pa ett alternativt terdosn till exempel etanol eller gas
ska med hjalp av sparade kvitton och fakturor kunna redottisairsst halva den korda
strackan gjorts med det alternativa branslet. Grorist@ilser positivt pa detta krav.
Tillstandet kostar 300 kr och galler till den 31 december ar ZBttQindantag fran
avgiftsbéesfrielsen ar Sundstorgsgaraget. Ansokningsblarihest dtt hamta pa kommunens
hemsida’.

Information, evenemang och kampanjer

Helsingborgs stad bedriver ett ambitidst informatiolpste kring miljd och bilism. De
deltar regelbundet i den Europeiska Trafikantveckan, dar l@agasn drivmedel brukar
lyftas fram vid olika evenemang.

Kommunen har vid samtliga fem ansokningsomgangar be\sliatiga Klimp-pengar for
kampanijer och andra informationsinsatser. Bland de pagaeojg&ten kan namnas:

« En satsning dar atta foretag far konsulthjélp att kartlaéghamiljpanpassa sitt
tjansteresande.

« Kampanjen "Tank pa vad du har i tanken”, som &r riktad dhotiaheten
informerar om biogasens fordelar pa bussar, vitrineweddben och i
broschyrform.

« En satsning pa att fA Taxi Helsingborg att byta tiljaisbilar.

« En ny avdelning "Mobilitet” inom stadsbyggnadsforvaltningé 2,5 tjanster, som
arbetar med stadens interna resor, med marknadsforstgdsbusstrafiken,
cyklism, barns resor till skolan m.m.

Taxi Helsingborg har i dagslaget enbart en biogasbikd»emer under aret att byta ut ca
en tredjedel av sin bilpark mot miljobilar. Bilparken td@sdag av 73 bilar. De raknar med
att samtliga bilar inom en trearsperiod ska vara niljb

Helsingborgs stads hemsida innehaller mycket miljinéion, bland annat under
vinjetten "Den hallbara resan”. Bade kampanjmatek@inmunala maldokument, och
uppfdljning i form av en kommunal miljdbarometer ar tdigangliga. Detta gor det

Yhttp://www.helsingborg.se/upload/Blanketter/sv/Milj%C3%Ba@ikett _bidrag%20till%20gasbil. pdf
Lhttp://www.helsingborg.se/upload/Blanketter/sv/Parkering/pargstillstand_for_miljobilar.pdf
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mojligt for medborgarna att félja stadens miljparbetk kontrollera att malen uppfylls.
Fyllig information om kommunens satsning p& biogas (demefinns ocksé att hamfa

Bilpool och samakning

Studier har visat att man i medeltal minskar sitt bittleemed ungefar 50 procent nar man
gar med i en bilpool, och en bilpoolsbil ersatter mefita och tolv privatagda bifdr

| Helsingborg finns tva bilpooler 6ppna for allméanhet®kénes Bilpodf och Sunfleet
Carsharind’. Skanes bilpool erbjuder tva bilar, en Ford Focus FEah@) och en
dieseldriven Toyota Auris. Sunfleet forfogar dver tidarbialla miljobilar.

Kommunala foreddémen

Ett satt for kommunledningen att visa sitt miljdengagegriamatt sjalva kora miljobil. Pa
sa satt blir de ocksa forebilder for kommuninvanarnamikanalraden foredrar att inte
redovisa om de har nagra privata bilar, och i sa iflai.yOm de maste kora bil i tjansten
anvander de nagon av kommunens gasdrivna fordon. Miliondasiadférande Lars
Thunberg (kd) koér en biogasbil privat.

Bilforsaljning

Andelen miljibilar som séljs i Helsingborg 6kar. Ar 2007 amdelen 11,1 % och &r 2008
var den 21,1 %°. Helsingborg ligger dock I&ngt efter riket som helhet. wirsiffrorna
17,6 % respektive 33,3 %.

Okningen av andelen miljbilar bidrog till att de fos&itddioxidutslappen fran nya bilar
minskade fran 176 g/km till 163 g/km fran ar 2007 till den forsteahneav ar 2008.
(Siffrorna &r beraknade utifran livscykelanalys av blgma.) Siffrorna ar dock éver
riksgenomsnittet och placerar Helsingborgs kommun sadagips plats 245 i ligan av
kommuner med lagst utslapp fran nya bilar.

Réaknat per bransle var 5,9 % av de salda personbilarmallgiz och 1,0 % gasbilar ar
2007, medan siffrorna steg till 11,1 % respektive 1,2 % underddstafhalvan av ar 2008.
Fordelningen per bransle sag da ut som foljer:

Gasbilar 1,25
4 Etanolbilar 11,12

Bensinbilar 52,54 % ) )
Dieselbilar 35,10

16www.helsingborg.se/biogas

YSe t.ex. http://www.bilpool.sefindex.jsp.

Bhttp://mww.skanesbilpool.se/

http://mww.sunfleet.com/
Dhttp://www.bilsweden.se/web/Arkiv_1999-2007_4 2 1 1.aspx
Zhttp://www.naturvardsverket.se/sv/Verksamheter-med-miljegan/Transporter-och-
trafikinfrastruktur/Index-over-nya-bilars-klimatpaverkan/
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En nedslaende siffra ar att endasgashbil saldes till fysisk person i Helsingborg under
forsta halvaret 2008, trots kommunens satsning pa biogasidiss saldes 26 gasbilar till
juridisk person, de flesta till kommunen. Sammanlagt faeaptember 2008 217
gasdrivna personbilar registrerade i Helsingborg, vilketrudg® % av bilparken.
Tillvaxtpotentialen ar alltsa stor!

Bransletillgang

For att miliobilen som kan tankas pa fornybara branska ge nagon faktisk miljovinst, ar
det givetvis nddvandigt att den inte tankas med bensindidisel. De flesta miljobilar
erbjuder denna mojlighet, oavsett om de ar avsedda att garatanol, gas eller RME
(rapsmetylester). Kommuner kan aktivt medverka till atkstallen etableras, dels genom
att sjalva sta for ett tillrackligt underlag for att nigensinbolag ska erbjuda sig att salja
branslet (galler vanligen etanol), dels genom att sjélerka branslet (géller vanligen
biogas).

Helsingborgs stad har drivit pA mycket aktivt for att et@btankstallen for biogas, bland
annat via statliga Klimp-anslag. Kommunen har ett esygtstalle for biogas vid Filborna
avfalls- och atervinningsanlaggning (NSR Biogas). Utdledta finns tva tankstallen for
fordonsgas, ett p& Syhamnsgatan 12 (Oresundskraft) och/Z&tgpfolmsvagen 38
(Preem/Oresundskraft). Kommunen har tata kontakter medagintressenter via ett
natverk dar nya atgarder foreslas och genomfors.

| september 2008 invigdes Oresundsverkets nya biogasanlaggmngasge ar beraknas
producera 1 milion normalkubikmeter (Rniogas av fordonskvalitet (motsvarande ca
1,1 miljoner liter bensin). F6r narvarande anvands gasevudsak till att driva stadens
bussar. Malet &r att Oresundsverket tillsammans medrfidbavfallsanlaggning arligen

ska producera 5 milioner Nibiogas. Ar 2006 var den sammanlagda produktionen ca 3,5
miljoner Nn7.

Ar 2008 beviliades Helsingborgs stad statliga Klimpmedeltiinstallera avfallskvarnar
for sonderdelning och hantering av avfall och restproduidarfrukt- och
gronsaksgrossister, samt fran storre livsmedelsbutitelsingborg. Det sonderdelade
avfallet ska sedan anvandas for biogasproduktion. Yttezlig@® 000 Nrhbiogas kommer
harigenom att kunna produceras.

Tillgangen pa etanol E85 ar god i Helsingborg och gar faramande att tanka pa ett
femtontal mackar.
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Slutsatser och rekommendationer

Helsingborgs stad tillhér numera toppskiktet bland landdjshilskommuner och far
betyget 9 av maximala 10 fran Grona Bilister. Dettaréuppryckning fran betyget 7 som
gavs vid den férra granskningen ar 2004. Det som saknag foppbetyg ar krav och
styrmedel for att forma entreprendrer som utfor trartg§gaster at kommunen att anvanda
fornybara drivmedel. Bland det positiva i arbetet fémaihska bilismens miljipaverkan
marks:

« Den malmedvetna satsningen pa tillverkning av biogafofdonsbruk.
* Den relativt héga andelen miljgbilar i kommunens Litflp ca 57 %.

» Den tydliga policyn foér upphandling av bilar, som ska véadalgt prioriteringen 1)
gasbilar, 2) etanolbilar, 3) hybridbilar.

« Bidraget till inkop av gasbilar som paras med krav pa akligen tanka gas.

« Den avgiftsbefriade parkeringen for miljobilar, med kra\aftdminst halva
korstrackan ska koras pa det fornybara branslet.

e Ambitiosa miliomal som foljs upp i miljobarometerrigiégnglig for allméanheten pa
kommunens hemsida.

« Arbetet med att forma Taxi Helsingborg att anvandahil§r, framst gasbilar.

* Reglerna for kommunala tjansteresor, som styr mot @keindande av
sparbunden kollektivtrafik och farre resor dverlag.

Grona Bilister presenterar tre huvudsakliga rekommendatidiitdelsingborgs stad:

1. Anvand krav eller kraftfulla ekonomiska styrmedel farf@atma entreprenorer som
utfor transporttjanster &t kommunen att anvanda foraybeinslen. Annonsera
skarpningen av kraven i god tid s& att entreprendrerngdratt anpassa sig. Borja
med den upphandling av skolskjutsar som kommer att ske né&ta la

2. Dra aven upp en regional strategi i samma syftertiiskans med andra skanska
intressenter. For tillfallet kapitulerar Skanetrafikén fionan-och-agget situationen
genom att inte langre gynna entreprenodrer som kor paegsamvisning till
daliga tankningsmoijligheter. Detta trots Skanetrafikersamhénte slappa ut nagon
fossil koldioxid ar 2020.

3. Utvardera varfor andelen miljdbilar som kops i Heglsorg &r betydligt lagre an i
riket som helhet. Genomfér darefter riktade kampanj-imicihmationsinsatser med
malet att forbattra siffrorna. Anvand garna smarrenekaska morétter, som t.ex.
gratis biogascheckar till dem som kdper gasbil.

Denna rapport ar framtagen av Gréna Bilister och &ertaal pa enkatsvar fran Helsingsborgs stad, foretradd
av Henrik Gustafsson och Anna Linell, pa sjalvstandigmgkningar av kommunens dokument samt pa
samtal med andra aktorer. For ytterligare informatkontakta Per Ostborpger.ostborn@gronabilister.ge
avenhttp://www.gronabilister.se
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