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Morgan 4/4

Morgan 4/4 ar en miljobil. | alla fall om man far tro Clifford-Tham es/Cardiff universi-
tet. Deras berakning av all miliopaverkan under hela bilens lislangd, inklusive hur ra-
varorna tagits fram, hur bilen produceras, hur bilen anvands ochhur bra bilen kan
atervinnas, ledde till att Morgan 4/4 jamstalldes med Toyota PriusForklaringen ligger i
delar vi sallan tanker pa i miljodebatten.

Morgan byggs for hand, med all tillverkning i den lillari&bn eller strax intill. Stora delar

av ramen ar av laminerat tra, lokalt odlad ask som famgem koldioxidsanka och for varje
trad som falls planteras sex nya. Chassiet och didaa av karossen ar av aluminium, som
vager lite och ar latt att atervinna. Tillsammansdgiren vikt pa bara 795 kilo, flera hundra
kilo lattare &n en Mini, vilket gor att en liten Fordimoracker och att forbrukningen blir déar-
efter. De klassiska Morganmodellerna har haft i stetttsamma chassi och kaross 25-30 ar
vilket bidrar till att en gammal Morgan fortfarande kangoch mycket riktigt rullar de allra
flesta Morgan som nagonsin byggts fortfarande.

Morgan finns i flera starkare motorversioner ochikasr har gjort anskramliga foérsok att
modernisera karossen. Dessutom finns den klassiskaoblesa som fyrsitsig, dar bakséates-
passagerarna sitter som i en lada som sticker ut laakstébbilen. Men 4/4 kanns mest akta
Morgan, ar den enda med en prislapp som nagotsanar vamligtadkan klara av och ar med
god marginal det miljobéasta valet inte bara i Morganetalktan av engelska sportbilar dver
huvudtaget.

4/4 ar det narmaste I6pande band Morgan kommer. Den fimag bex farger, i motsats till
andra Morgan som kan bestéllas i 50 000 varianter och deskotabineras med olika farger
pa sidoflyglarna och mycket annat. Det gar att géra 5@ndhdj olika Morgan innan man
tvingas gora tva likadana — s& manga ar kombinationsneigigia. Men 4/4 ar sa standar-
diserad att hantverkarna pa fabriken ibland kan gora erattthia en fast bestalining, vilket
gor det lattare att fa ett jamt flode i fabriken. Ung&@0 om aret ska det bli, med en topp
2009 da man far den i sarskild 100-arsutgava.

4/4 ma vara exklusiv, men det ar en instegsmodell. Catidkkt ar av simplaste svarta plast
och knapps fast for hand. Det tar ett par minuter ochfémasiita och dra en del — verkligen
inget for brittiska eller svenska somrar dar man villdaufé upp taket snabbt nar det blir en
skur! De dyrare modellerna har tygsufflett av valfri far@n kan till och med valja farg pa
sOmmarna, och framfor allt sa sitter suffletten faamen istéllet for att vara helt [6s. | 4/4
ska suffletten tas fram och stuvas undan i ett porifotj$tal bakom satena, som ar blockerat
sa fort du har minsta bagage med dig.

Reservhjulet som ska sitta uppe pa aktern (som inte arriysbair) fattas pa 4/4 som ser lite
naken ut baktill. Det gar inte ens att kopa till extrh Morgan séager sjalva att ett av syftena
med 4/4 ar att fa folk att inse hur lite extra det koatawalja en mer utrustad modell.

Dorrarna ar lagt skurna, men den avtagbara 6verdelenreandér sitta kvar sa lange det inte
ar verkligt tropisk hetta. Den skruvas pa och av med enadpgakel. Med 6verstycket fast-
spant blir det inte alltfor blasigt i kupén, aven om denf@rnaliskt bullrigt.
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Motorn &r samma 115-héastars 1,6-liters Fordmotor sonwiek&fran bl.a. Focus, och en
miliobilsklassad etanolmotor borde inte vara utesldtatk vare den laga vikten racker
motorn utmarkt, men vaxelladan ar egentligen for modokare varianter vilket gor att det
ofta blir brummigt och vibrerar en del ndr man intglaginer lika ofta som motorn helst
skulle vilia. Officiellt har bilen en blandad forbruknipd 0,62 och koldioxidutslapp pa 139
gram per kilometer, och vi haller oss pa ungefar de siffrorots kurviga vagar med mycket
start och stopp. Forbrukningen ar forstas for hog fgobiistatus men den berattar nagot
viktigt for konkurrenter som tror det &r en naturlag atsgortbil drar 6ver litern per mil.

Tyngdpunkten &r extremt lag — hela bilen &r sa 1ag attkmammer under de flesta betal-
bommar om man insisterar — vilket tillsammans med @ad fjadring gor att bilen suger sig
fast vid vagen och hamnar precis dar man styr den.aDéte tid att vanja sig vid att mer an
halften av bilen &ar nos; i bérjan hamnar man fagtaut i korsningarna.

Trots den langa motorhuven ar Morgan egentligen enditeBen ar kort som en Polo och
inte bredare an en vanlig bil &ven om den ser sa udmédeda stankskarmarna som gar
langs hela karossidan. Tva kabinvaskor ryms knappt bak@mssdhan far vara noga sa att
de inte blockerar séakerhetsbaltena som i stort seftdenda i sakerhetsvag Morgan erbjuder.
Sidodorrarna har fatt balkar pa bekostnad av sidofickarmetigligare gav maojlighet att lagga
kartboken nagon annanstans an direkt pa golvet. Detifigasairbags, viket modernare
Morgan har, inga lasningsfria bromsar eller antisladdaysTack vare lang motorhuv klarar
Morgan de obligatoriska krocktesterna, men nagot toppbé&tygo-NCAP kan de glomma.

Varvraknaren sitter rakt framfor foraren men behéws;iman hoér och kdnner om motor-
varvet ar ratt. Hastighetsméataren sitter helt ukfdlicget halvvags over till passageraren sa
man far lara sig att bedoma hastighet med blicken. Qftasman langsammare &n man tror,
eftersom narheten till asfalten, bullret och vind&@rstiarker fartupplevelsen.

Satena ma vara handgjorda, med vackert lader och sommasksallrar om skickligt
handarbete. Men bekvama ar de inte. Efter en dags Mérdaif man bade lomhdrd och har
ont i ryggen. Sittstallningen ar orangutangartad: man akanga ben for att nd pedalerna
som &r en bra bit in under motorhuven medan ratten —rgerér justerbar alls — kraver rejalt
bdjda armar.

Sa langt fornuftet. Men Morgan &r sansloést vacker, madasga, kurviga motorhuven, som
Oppnas i sidled och har mangder av sma luftintag langs $iédrér underbart med alla som
halsar glatt, och lite skojigt att s manga gissarilett br fran sextiotalet fast den alltsa ar
helt ny.

4/4 kostar fran knappt 300 000 kronor, viket & ena sidan ardtyeinfganska okomfortabel
bil nastan helt utan moderna bekvamligheter, a andra &idaldigt billigt for en nagorlunda
milidanpassad samlarbil som tillverkas i ett par hungesnplar om aret. Men Morgan ar val
medvetna om att det stannar vid en drom for de flesi€g6Dkan man hyra en Morgan ett par
dagar fran fabriken. For den som anda tankt sig att Bityland &r det ett underbart val.

Mattias Goldmann

Las ett reportage om Morgans branslecellsbil i Grona Bilisters tidnnadik & Miljo nr 3/2008. Las
hela miljdgranskningen pa http://www.morgan-motor.co.uk/why%20morgans%20are%20green.pdf.
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