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Sammanfattning
Grona Bilister ar positiva till den sektorsévergripandpraach som kannetecknar forslaget till
handlingsplan, framtagen av de fyra trafikmyndighetegamverken. Darmed har varje verks
tendens att favorisera sitt eget transportslag i vissmuimerkats. Dock saknas fortsatt
amibitésa, genomtankta och konkreta upplagg for att minskatdéd transportbehovet.

Planen innebér en fortsatt alltfor hog klimatpaverkan fransportsektorn, dar investeringarna i
ny infrastruktur endast minskar utslappen med 0,014 miljonemndtin, en tiondels procent ar
2020. Det strider mot saval Sveriges klimatmal som negens mal om fossilbranslefria
transporter till ar 2030. De mattliga klimateffekter seatg allt uppnas ar huvudsakligen en
foljd av en ganska kraftigt 6kad beskattning av fossila drivivecteinforande av kilometer-
skatt for lastbilar. Utifran att de styrmedel regeringenlaget presenterat ar mycket svagare gn
vad som anges i grundforutsattningarna, finns en ridkiatatpaverkan blir an mycket hogre
an vad som beraknas. Darfor behovs kompletterandgpsstinskande atgarder pa andra
omraden an beskattning.

Flertalet stora infrastrukturprojekt i planen ar vahdé sedan tidigare, men nagra av dem,
sasom Forbifart Stockholm, har anda inte behandlattt plifredsstallande satt. Flera projekt
riskerar att cementera fast ett fortsatt bilberoendie,nednga angelagna jarnvagsprojekt ligge
utanfor huvudalternativets budgetram. Detta beror delvisggtingens nya krav pa att
investeringar vag/jarnvag ska fordelas 50/50, vilket kraftigt 6&gmwvesteringarna jamfort
med tidigare, for oss i fel riktning jamfért med klimaten@vi har att uppna och innebar att
regeringen inte neutralt kan bedéma nyttan av varje projekt.

=

Satsningarna pa kollektivtrafik, gang och cykling ar gladjanten innebar inte ndgon vasentljg
hojning av deras andelar av trafikflodet, vilket bor kordgernriktningen bér ocksa tydligare
vara att underlatta for bilister att lata bilen sta.
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Inledning

Som Sveriges enda miljodrivna bilistorganisation bistar wvinganed forslag till utformningen
av den framtida infrastrukturen i landet, liksom de grundladgarinciper och styrmedel som
géller for infrastruktursatsningar. Gréna Bilister betan&astrukturplaneringens betydelse for
att uppna de for oss och for samhallet mer generelltiteriade miljo-, trafiksakerhets-, till-
ganglighets- och jamstalldhetsmalen.

Var utgangspunkt skiljer sig fran andra, mer traditioneilistorganisationer i det att vi menar
att flertalet bilister ofta tar bilen darfor att ingatnat vettigt alternativ star till buds, och att
manga bilister garna skulle avsta fran en stor del agdnitna om det vore praktiskt mojligt.
Darmed ser vi stora delar av satsningarna pa t.ex. kistielfik och cykel som gynnsamma
ocksa for den grone, framtidsinriktade bilisten.

Vi har saval i tidigare remissvar som i flera egnafskrgett omfattande forslag pa hur infra-
strukturplanering bor utformas dels generellt, dels merfigeér olika delar av landet. Bl.a.
har vi specifikt redogjort for vara forslag till utfornmgj av trangselskatter/avgifter och till
atgardsprogram for att uppna de av EU och staten beslutadénolande miljokvalitets-
normer. Vidare har vi granskat en lang rad kommunerioneg inom ramen for vara kommun-
granskningar.

Vi fokuserar i detta remissvar pa de delar som framsirlslismen, vilket dock inkluderar all
satsning pa kollektivtrafik, gang och cykel som leder tilnaginskat behov att anvanda bilen.

Overgripande mal

| planférslaget redovisas en stor mangd mal for transpoepl, flertalet kanda sedan tidigare
men nagra angivna av regeringen sasom speciella utgangsgonktist detta planarbete.
Flertalet mal ar vart och ett for sig invandningsfriapmaad som hander nar olika mal star mot
varandra klargors inte, da det inte finns nagon egentlibienarki.

Den forsta meningen i remissversionen lyder "Transpdide inget egenvarde, utan ar ett
medel for att uppna hallbar utveckling och tillvaxt”. Vijedlatt se detta som ett Gvergripande
mal; att sakerstélla en minimering av onoddiga och odleskansporter. Detta har dock inte
tillrackligt genomsyrat planen.

| inledningen anges ocksa att som évergripande mal ath#tférandringarna staller krav pa
att minska forbrukningen av fossila branslen, pa att tratespar maste vara resurseffektiva
och sakra samt att samhallet organiseras sa manniskgodsmar sina destinationer sa
transportsnalt som mojligt. Andra negativa effekter, stiraxempel buller, utslapp av kvave-
oxider och halsofarliga partiklar, intrang och barrifadafr behover ocksa minimeras. Det ar
darfor viktigt att trafikslagen samverkar och komplettesaandra sa att de minst miljo-
belastande alternativen blir praktiskt tillgangliga och kanyttips maximalt. Det leder ocksa
till synergieffekter som 6kar samhallsnyttan av infnalgiursatsningarna.” Vi ar starkt positiva
till denna inriktning, som vi menar i mycket hogre grad bor gaya det slutliga dokumentet.

Som regeringens 6vergripande mal angeskattta utanforskapet genom fler jobb i fler och
vaxande foretag. | fokus ar kommunikationer som utgarrieéenarers, foretags och sam-
hallets behov och som samtidigt ar forenliga med klimah miljokvalitetsmal.” Vi menar att



regeringens inriktning pa att bryta utanforskapet inte bor asgsiill att enbart handla om fler
jobb i fler och vaxande foretag, sarskilt inte i éttsfag om den framtida transportpolitiken.
Utanforskap pa transportomradet bor i minst lika hdog gradidamd hur samhaéllet idag i hog
och 6kande utstrackning ar byggt for den som transporteraresichil, medan den som fri-
villigt eller av t.ex. ekonomiska skal eller p.g.a. ettktionshinder inte har egen bil ofta befin-
ner sig i ett utanforskap. Det géller t.ex. for vardagstea som att handla, dar externa kop-
centra slagit ut innerstadshandel och gjort det svdvaed utan bil, och for kontakt med andra
manniskor i glesbygd, dar en alltfor daligt utbyggd kollektifikrgor att den som inte har bil
latt blir isolerad och utanfor.

Bade regeringens uppdrag om atgardsplaneringen och trafikverkeledl anger att atgarderna
bor analyseras enligt fyrstegsprincipen. Principen innattarforsta hand ska undersdkas
atgarder for att paverka transportbehovet och val aspatsatt, till exempel atgarder for att
oka andelen kollektivtrafik och gods pa jarnvag. | andra headisdersokas atgarder for att
anvanda befintliga anlaggningar och fordon mer effekéx¢mpelvis styra trafik sa att trangsel
undviks. Harefter ska undersokas atgarder for begransad ombyggista.hand ska
undersokas storre ombyggnader, nyinvestering i infrastruktur raeal (or miljokonsekvens-
beskrivningen). Vi bedomer att atskilliga av de projekt sonmringanen men som "arvts” fran
andra organ, har borjat i motsatt ande, framfor alitgasidan, medan atgarder for att minska
det totala transportbehovet nastan helt lyser medé&ivdro.

Som ett 6vergripande mal ingar ocksa regeringens piaysetirektiv att minst 50 procent av de
medel som ar obundna i ramen for utveckling av transggternet ska ga till vaginvesteringar.
Vi ar mycket kritiska till att regeringen pa detta sagttstyndigheternas arbete och aktivt
frangatt fyrstegsprincipen samt forsvarat uppnaendet aesletade miljo- och klimatmalen.

Gallande de nya transportpolitiska malen har Grona &iltidigare lamnat utforliga och delvis
kritiska synpunkter, som delvis ar av relevans ocksa foa ffiatslag. Vi hanvisar till detta
dokument som finns pa var webbplats.

Overgripande synpunkter

Grona Bilister ar mycket positiva till att denna péartransportslagsovergripande, med ett
samarbete mellan de fyra ansvariga sektorsmyndighetennsddan samordning har vi lange
efterfragat, utifran att vi bedomer att risken minskaratt varje myndighet ensidigt fokuserar
pa att maximera anslagen for den egna verksamheterir Bénfi ocksa mycket positiva till
regeringens arbete med att sld samman stora delar awddebmyndigheterna.

Vi menar dock att det fortsatt saknas en stark kompaneatt minimera onddiga transporter
och underlatta alternativ till resande. Det kan ske gerom distansarbete och moderna IT-
I6sningar och med 6kad samordning av transporter. Om dessgheitil systematiskt utnytt-
jas kan det totala resandet minska kraftigt, sarskilt i ngstid, vilkket minskar behovet av nya
infrastrukturinvesteringar. Trots att detta diskuteratskiliga ar, har det fortsatt inte gett
nagot verkligt avtryck i planeringen, och att det knappt fimesl i forslaget till transportplan
som stracker sig anda till ar 2021. Vi uppmanar regeringeoatplettera den kommande
propositionen med en omfattande och konkret del om ming&new transportbehovet.



Antaganden

| en underlagsrapport presenteras dels vilka antagandenggmantlil grund for forslaget, dels
hur alternativa antaganden paverkar utfallet. Vi vill lsifirfista uppmarksamheten pa foljande
delar:

. Effekterna av ett mycket snabbt stigande oljeprislEA:s nya prognos (2009) inne-
haller mycket allvarliga varningar om en snart foresdéegsisk oljebrist pa marknaden, kom-
binerat med ett oljepris som varaktigt ligger kring USD 1504dain om nagra ar (réknat i
dagens penningvarde). Planen utgar fran ett oljepris somgettlinte 6kar jamfort med de

62 USD/fat som gallde nar den skrevs, en prisniva som redamreespelad (dagens USD 80/fat
har intraffat trots en fortsatt djup lagkonjunktur och ldgréfagan, vilket ger vid handen att en
kraftig prisokning ar att vanta nar efterfragan ¢kar). hater i de alternativa scenarierna finns
en sa hog prisniva med som ett alternativ, trots attda@refdstor paverkan pa trafiken, som pa
gods- och flygsidan under storre delen av planperiodeaméditt ut beddoms vara oljeberoen-
de. Regeringens kommande proposition bor justeras dératttgar fran den transportmangd
som ett oljepris pa i genomsnitt minst USD 100/fat, medraltava scenarier for atminstone
USD 125/fat och USD 150/fat, eventuellt kompletterat metidgkostnadsalternativ pa

USD 200/fat.

. Brist pa nationella styrmedel Efterfrageprognosen baserar sig pa skattehdjningar som
ger ett hojt bensinpris med ca 38 procent 2006—2020 och ett Igitptie med ca 64 procent

for samma period. vidare pa flera forhallandevis krafifullmatpolitiska styrmedel, i linje

med EET-strategin. Regeringens hittillsvarande styrmededdk varit langt svagare, med en
mycket forsiktig skatthojning pa de fossila drivmedlen. Imkeh finns nagra forslag pa kilo-
meterskatt, som ingar som en grund for denna plan. Utieéta &r det troligt att kraftfullare
atgarder for att minska vagtrafiken behovs, inklusive okatinimgar pa att géra kollektiv-
trafiken mer attraktiv.

. Brist pa internationella styrmedel. | planen forutsatts bl.a. att flyget pa nagot satt
belaggs med Okade klimatrelaterade kostnader, troligen gatiate inkluderas i den hand-
lande sektorn. Vi bedémer att forsiktighetsprincipentéitaedra, innebarande att det bor
tillkomma nationella atgarder for att minska flygresaridetmma man som de beréaknade
effekterna av skatter eller avgifter pa flyget. Desgardéler fokuserar lampligen pa en 6kad
satsning pa jarnvagen for de strackor och avgangar somiedfglavlastar flyget.

Ocksa effekten av "Inga laddhybrider” bedoms och angesldtavtesma effekter for planen,
helt enkelt eftersom laddhybridernas och elbilarnas anddét totala transportarbetet ar
ganska liten aven vid ett fullt genomslag enligt planenteDaat viktigt for regeringen och andra
instanser att ta till sig, eftersom den miljomassiga mentationen for bl.a. Forbifart
Stockholm till stor del baserar sig pa argumentationematiddelen av biltrafiken nar leden ar
fardig bestar av elbilar och laddhybrider. Vi har tidigasat att det inte kommer att forhalla
sig pa detta vis, och forutsatter att regeringen nulkaigidetta och utifran detta omvarderar
projektet.

Effekten av "Hogre etanolpris” beddms inte heller bis&ét stor, troligen for att man under-
skattat mangden fordon som kan komma att konverterasaiibldrift. Regeringen bér Klar-
gora att den nuvarande skattebefrielsen for fornybara ddighggiller fullt ut till och med ar
2013, och att det &ven darefter kommer att vara en betgdarsskillnad till de fornybara,
klimateffektiva drivmedlens férdel.



Bland de mojliga forandringar som beddomts, saknas hejeatimbrott for t.ex. biodiesel och
vatgas/bransleceller. Inte heller bedoms en snabbaiskning av transportefterfragan pga. nya
tekniska losningar. Regeringen bor infor sin propositionaia fsddana berakningar.

Klimatpaverkan

Vagsektorns koldioxidutslapp star for den helt dominerande aelerslappen fran trafiken i
Sverige. Det ar personbilarna som star for den stoefta dv utslappen i dag, men person-
bilarnas utslapp berdknas minska framover. Den effektingaom har antagits for lastbilar
ats upp av det 0kade trafikarbetet.

Regeringen skriver att de ekonomiska styrmedlen ska gevenaaagd minskning pa tva
miljoner ton koldioxid, vilket for att nas troligen kraven relativt stor hojning av skatten pa
bensin och diesel (detta anges ocksa i underlagsrappridyraligheterna anger sjalva att
situationen troligen blir varre an de antagit, eftersdenstyrmedel, som kan paverka trafik-
efterfragan, som aviserats i nartid inte ar sa ommfdétaom forutsattes i EET-scenariot.
Exempelvis ingen hdjning av koldioxidskatten for bensin tid&ller inforande av kilometer-
skatt for lastbilar.” Detta ar en mycket allvarlig sibsam regeringen maste ta till sig — de
styrmedel som nu foreslas ar alltsa for svaga féerattleda till de mattliga klimatvinster som
anges i detta forslag till nationell plan.

Investeringarna i ny infrastruktur berdknas minska utslapmeghcirka 0,014 miljoner ton
netto, eller cirka en tiondels procent ar 2020. Personbilatabi@ lastbilar star for en 6kning
pa cirka 0,12 miljoner ton, vilket framst anges bero pavéigihvesteringarna leder till ny-
genererat transportarbete”. Denna slutsats — att nya gaganer trafik — har lange varit kand i
forskar- och miljokretsar, men har ifragasatts av nymeter och de traditionella bilistorga-
nisationerna. Det ar utmarkt att det nu sa tydligt falsis

For lastbilar och sjofart anges en minskning med knappt O Jjdheri ton, beroende pa oéver-
flyttning av godstransporter till jarnvag och att stoeyig genererar mindre utslapp per
transporterat ton.

Dessa minskningar ar alltfor begransade och visar att plaaktiken inte lever upp till den
Overgripande inriktning som regeringen slagit fast.

Enligt de kompletterande trafikprognoser sker totalt sgénrytterligare minskning av vag-
trafikens koldioxidutslapp till &r 2040. Okade utslapp fran lasthfiken motverkar en fortsatt
minskning av personbilarnas utslapp. Detta ar givetvis hettepéabelt, bade ur klimat-
synpunkt och gentemot regeringens uttalade mal att traesgtmrn ska vara fri fran fossil
koldioxid till ar 2030. Regeringen bor i sin proposition présenforslag som gor att detta
faktiskt kan uppnas.

Buller

| planforslaget satsas 1,4 miljarder kronor pa bulleratgandéiten pa vag och halften pa jarn-
vag. Darmed beraknas cirka 50 000 personer som idag utsditdlénivaer som overskrider
riksdagens riktvarden med 10 dBA, skyddas mot negativa halkteffsd grund av hdga
trafikbullernivéer i sina bostader. Atgarder gors averatéminska bullret vid cirka 500 loka-



ler for vard, skola och barnomsorg. Darutover angie'st@r potential att minska antalet
bullerutsatta har dessutom sektorarbetet med gransvand@ndon och dack”.

Vi ar mycket positiva till att bullerfragan fatt ea pass framtradande roll i forslaget, vilket
starkt kontrasterar mot bl.a. den nyligen remitteradspl@amen for Stockholms infrastruktur till
2021. Som komplement till vad som foreslas, skulle vi gdjan mer glidande skala géallande
bulleratgarder, som idag antingen bekostas helt av affeaten eller inte alls. | lagen dar
bullernivaerna inte ar 6ver rikvardena, men anda ktéarande, bor en delfinansiering av
bulleratgarder kunna erbjudas. Vidare vill vi starka verksasnh@tarens ansvar for buller-
atgarderna och bedomer att en stor del av den bulleirszisom staten nu avser genomfora,
egentligen bor bekostas av de transportslag som astadkdoahnet. Nar kallan ar diffus,
sasom med personbilstrafiken, kan alla bilar alaggas srbulersaneringsavgift pa
branslepriset. Detta b6r regeringen uppdra att utredas.

Vi forutsétter att regeringen aterkommer med forslagtinsvarden for fordonsbuller, utifran
att EU i nulaget overlamnat denna fraga till FN-orgarsviktlinjer ar alltfor svaga och leder
till alltfor bullerstorda miljder. EU bor aterta amset for fragan och utarbeta riktlinjer liknande
de som nyligen tagits fram for dack.

Ekonomi

| forslaget okar korkostnaden for personbilar med 0,7 ptdicEm 2006 till 2020, och minskar
med 12 procent fran 2006 till 2040. Om inga nya styrmedel ingdnkesj korkostnaden med
10 procent till 2020 och med 20 procent till 20B@n ekonomiska tillvaxten under samma
period gor att andelen av den disponibla inkomsten somtétd@rkostnader minskar snabbt,
sa att ekonomi alltmindre begransar hur mycket vi valieta bilen. Detta forstarks av intro-
duktionen av elbilar och laddhybrider som for vardagsbruk ma&emast forsumbar rorlig
kostnad.

Utifran detta bedomer vi att korkostnaderna behover 6kaligtare, for att inte fa en 6kning av
onodig trafik som forsvarar for de som faktiskt behovévilen. Vi foreslar att detta utformas
sa att det blir sarskilt dyrt att ta bilen pa tider comraden dar de negativa klimat-, miljo- och
trangseleffekterna ar sarskilt allvarliga, medan de swrhilen i glesbygd dar inget alternativ
erbjuds betalar mindre. Trangselavgifter i reviderad forettamtmarkt sadant styrmedel, lik-
som intelligent utformade och varierande kilometetteka

| planen forutsatts en 6kad medfinansiering for bruk av delagnatet. Vi ar positiva till
detta, givet att det inte innebar ett Okat bygge av vagairgerbeddms vara samhalls-
ekonomiskt ldnsamma, att de prioriteringar som beslutasnedit fortsatt galler och att
medfinansieringen far en starkt miljostyrande utformning.

Trafiksakerhet

| forslaget anges att "Regeringens forslag till langgtktial &r att transportsystemets utform-
ning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska @fldaskadas allvarligt.” Det
ar precis sa som vi vill ha det, men det ar tyvarrvaik riksdag och regering beslutat. Malet,
inklusive "Nollvisionen”, avser endast de som dor och skattafiken, medan de mangfalt
fler som doér och skadas trafiken exkluderas. Arligen bedéms enligt bl.a. Sika ca 2 500/dd
trafikens halsopaverkande utslapp (framst partiklar), better medan knappt 500 dor i
trafikolyckor. Forslaget utgar i praktiken ocksa enbart ififBskan att minska dodligheten



trafiken, inte dodligheteav trafiken. Det ar en oférsvarbar inskrankning av alla melans
lika varde — man &r inte mindre vard for att man drabbdmslens avgasror an om man drabbas
av bilens kofangare.

Olycksrisken minskar vasentligt om vi gor det realistisitt attraktivt att stalla bilen till
forman for kollektivtrafik eller distansarbete. Ockséssingar pa minskad trangsel ger farre
trafikolyckor, vilket bl.a. uppf6ljningen av Stockholmsforsoketd trangselavgifter visat.

Vi uppmanar regeringen att begara en fullstandig 6versyrafiksakerhetsarbetet sa att det
fullt ut inkluderar de som dor och skadmatrafiken, och sa att det fullt ut bedémer alla former
av atgarder for minskad dodlighet utifran kostnadseffektivitet

Transportarbete

Med de styrmedel som antas inféras under planperiodeer dak totala persontransportarbetet
med 14 procent mellan 2006 och 2020. Med mer begransade styrigeeietiet med hela

22 procent, med mer bilanvandning men jamforelsevis mindre afildch mindre busstrafik

i absoluta termer. En saddan 6kning &r helt oacceptabeldiwm den sker med klimatsmartare
transportlésningar, eftersom trangsel, trafikolyckor, iBegffekter och behov av infrastruktur
bestar. Regeringen bor infér propositionen begara isiafjet utgar ifran en nolltillvaxt for
persontransportarbetet.

Investeringarna i planforslagiesig leder till att trafiken ar 2020 blir tva miljarder personkilo
meter, eller knappt tva procent, storre an den annarg skalarit. Spartrafiken 6kar med fyra
procent medan resor med personbil 6kar med en procent, dikktanda ar mer an spar-
trafiken i antal kilometer. Den storsta procentuékaingen med planen star det tagresande for
som &r kortare an tio mil. Den storsta absoluta oknistgmbilresor kortare &n tio mil for.

Detta innebar att planen inte alls lever upp till de uggfonkter som regeringen angivit och
planen bor arbetas om sa att personbilstrafiken kde dtan tvartom minskar, med de redan
idag onodiga bilresorna i fokus.

Med planforslaget forstarks ocksa trenden med allt lantpetsaesor, mer an jamfért med en
"nollnivd” och &nnu mer om den utékade ramen beviljas. Oknidgeirskilt markant i stor-
stadsregionerna, allra mest i Stockholm/Malardaleamdl bor arbetas om med en annan och
mer ifrdgasattande grundsyn pa regionforstoring och langvhgtspendlande. Arbetspend-
landet bor ocksa minska med 6kade konkreta satsningar pa aibetes

Kollektivtrafik

| forslaget anges att kollektivtrafikandelen till ar 202tas 6ka fran en andel pa 26 procent
till knappt 27 procent. Det &r en klart otillr&cklig 6kningpsinnebar att en mindre forskjut-
ning av nagon variabel racker for att andelen som akékkiot ska minska. Vi foreslar
regeringen att aterkomma med en proposition dar styrnoetiehfrastruktursatsningar leder
till en beraknad kollektivtrafikandel pa 35 eller 40 procent.

Taxorna i kollektivtrafiken antas vara oférandrade undaogen 2006—2020. Vi menar att
kollektivtrafiken pa sina hall bor goras billigare, mendat viktigaste inte ar att sanka priset
utan Oka attraktiviteten i form av 6kad turtathet, snabbasor och 0kad bekvamlighet. Detta
ar sarskilt viktigt for att fa vanebilister att aka leddlivt.



Kollektivtrafikens utbyggnad diskuteras framst i bilaga 7. édergripande riktlinjerna anger
regeringen att "En utvecklad kollektivtrafik ger 6kade nghjéter till gagn for saval individen
som naringslivet samtidigt som klimatpaverkan reduceraieiivtrafiken behover vara till-
ganglig for personer med funktionsnedsattning.” Vi delar damiktning, men menar att
fokuseringen pa personer med funktionsnedsattning ar forigesi dessutom inte skett med
beaktande av de malkonflikter det kan innebéra t.ex. i fmténgre uppehall pa hallplatser,
vilket minskar kollektivtrafikens attraktivitet for andra grupp@m personer med funktions-
nedsattning upplevs sinka kollektivtrafiken, forstarks stijseringen ocksa av denna grupp.
Regeringen bor darfor i sin proposition aterkomma medgmergar innebarande att fokuse-
ringen pa personer med funktionsnedsattning inte far skadsnt satt att kollektivtrafikens
tidpassning eller restid forsamras.

| férslaget anges att "Specifika satsningar bor genomfdraattf Oka kollektivtrafikens attrak-
tivitet framst inom foljande kundgrupper: befintliga resen&om kan lockas att resa mer, ung-
domar, bilister som utan hinder skulle kunna aka kollektDtssa tre grupper omfattar prak-
tiskt taget alla i samhallet och ar darmed till myckenlinytta.

Vi foreslar att fokuseringen fran statens sida begraisbgister som utan hinder skulle kunna
aka kollektivt, eftersom klimatnyttan ar stor har sdigtisom det troligen kravs atgarder fran
statens sida for att satsningen ska ge resultat (medaninggtr pa att fa befintliga resenarer att
aka mer i hogre grad kan anses vara kollektivtrafikens en&léhd de atgarder som rege-
ringen bor Overvaga att foresla i propositionen tirafikslagsneutralt reseavdrag, skarpt
kontroll av féormansbeskattning av p-forman pa arbetsplaskénpt kontroll av avdrag for resa
till och fran jobbet och hojd beskattning av formansbsrtill bor punktvisa insatser goras,
som kampanijer dar skrotning av bilen beldnas med busskortir&ladg pa ett 80-tal nya och
befintliga pendlingsparkeringar som finns i forslagetexttd oss helt bakom, liksom forslagen
pa kollektivtrafikkorfalt.

Godstransporter

Godstransportarbetet vantas vaxa i ungefar sammadaktle allra senaste aren, men lang-
sammare &n i borjan av 2000-talet. For lastbil med 20 pr@@&6—2020, for jarnvag med

7 procent och for sjofart med 14 procent. Enligt prognosrenjarnvagstrafiken langsammare
an under senare ar, framst for att inga investeringginfrastruktur har antagits efter ar 2010
och att det redan i dag finns kapacitetsbrister i jarnvégsrigrognosens antaganden om kilo-
meterskatt hdjer kostnaderna for lastbilstrafiken, vilkder till att lastbilstrafikens dkning
dampas till 20 procent mot 23 utan nya ekonomiska styrmedel.

Med planforslaget 6kar jarnvagens transportarbete medteiikailjarder tonkilometer, sam-
tidigt som lastbilstrafiken och i viss man sjofartemskiar. Okningen pa jarnvag skulle bli
annu storre om kapaciteten i jarnvagssystemet forbattriteradtrak; nu foreslar forbattringar
bara pa ett begransat antal strackor.

Vi menar att regeringens inriktning pa 50/50 i fordelningen inviegiemedel mellan vag och
jarnvag ar en huvudorsak till att investeringarna — och edmwmflyttningen — inte blir mer
omfattande. Det forstarks av att ett antal mycketgtirnvagsprojekt som Citybanan och
Citytunneln slukar en mycket stor del av de samlade resarsem finns tiillgangliga for
jarnvag, samt att jarnvagsutbyggnaden varit eftersatt unéiegarar. Regeringen bor darfor
lamna sin finansieringsmodell och séakerstalla att en akddl gar till jarnvagsutbyggnad,



inneb&rande att huvuddelen av de projekt som finns i den utGdae® genomfors dven inom
en normalram pa bekostnad av ett antal vagprojekt.

Darutdver bor regeringen snarast aterkomma med konknesdlag till kilometerskatt for last-
bilstrafik. Fragan beho6ver inte utredas mer utan ar redoefiut om inférande, och varje
forsening innebar ytterligare 6kningar av lastbilstrafiken, faedirrad klimatpaverkan och
okad trangsel pa vagarna.

Cykel och gang

Gang- och cykeltrafik ar helt utslappsfria transportstag dessutom leder till battre halsa och
minimerar behovet av ny asfaltering, helt i linje magtiegsprincipen. Darfor ar det gladjande
att de fatt betydligt mer utrymme &n i tidigare langtiissportplaner, &ven om vi dnskar en
ytterligare forstarkning i kommande proposition.

| avsnittet "Onskvéarda funktioner i transportsystematiglerrubriken "Dagliga resor till och
fran arbete/inkop/service”, har gang och cykel en cerdiaMen det leder inte till sarskilt
mycket konkreta forslag i form av investeringar ellerjgy till stor del fér att gang och cykel
felaktigt ses som en narmast enbart kommunal angelégdrdtenest konkreta som foreslas ar
en satsning pa turistcykling Skane—Goéteborg (KattegattleWil@re anges att det ska finnas
"Goda mojligheter att kombinera cykelresor med kollekférasatt”, men det konkretiseras
inte. S& bor ske i propositionen.

| planen anges att "Det finns brister i infrastrukturem soinskar mojligheterna att genomféra
kortvaga resor med cykel. Bristerna bestar framst i aintiefinns cykelvagar eller cykelkor-
falt samt bra mojligheter till cykelparkering vid storré¢dspunktef. Bedomningen &ar delvis
riktig, &ven om ocksa t.ex. svarigheten att ta med oyklebllektivtrafiken &r en del av proble-
met. Men viktigare an att fokusera pa de fysiska bristéraat fokusera pa varfér sa manga
valjer bort cykeln &ven dar brister i infrastruktureteiar avgorande. Har ar en férandring av
de ekonomiska villkoren for bil gentemot cykel avgorande.ngkéar bl.a. se att reseavdrag for
cykel infors pa samma satt som for bil, att arbetsgikan ge en verklig cykel som skattefri
I6neforman pa samma satt som t.ex. ett gymkort ock@pising av kontrollen av redan
gallande lagstiftning om krav pa beskattning av formaneni @afkering pa jobbet, etc.

Planen anger att I en stor andel av landets tatortesirannan bilresa kortare an fem kilo-
meter. En dverflyttning av sa manga av dessa bilresomsajtigt till gang- och cykelresor ger
goda och matbara effekter for saval folkhalsan och mé@m framkomligheten. Stérst poten-
tial finns i resor for arbetspendling”. Vi delar denna imikgy och foreslar att regeringen i
kommande proposition anger hur arbetspendlingen ska kunna sk&iadaarch mer miljo-
anpassat i framtiden.

Vidare anges att "Dessutom bor kombinerade resor med aykahg eller buss underlattas.
Antingen genom att gora det mojligt att cykla till stagn/hallplatsen och déarefter ta med
cykeln pa taget/bussen, eller genom att cykla till stativhallplatsen, parkera cykeln dar och
aka vidare med taget/bussen, utan cykeln. Bada dessa Wypmmhinerade resor ska stimu-
leras och underlattas.” Vi ar aven har positiva kithaiingen, men saknar konkreta forslag till
atgarder for att komma till ratta med problemet.

| atgardsplanen anges att "Cykelvagarna ska vara jamnaebegliga att cykla pa och inbjuda
till ett okat cyklande bland vuxna och barn.” Denna imiik) avvisar vi, utifran att det ar av



mycket stérre betydelse att cykelvdgen minimerar tidsgeyafor arbetspendlare an att den
upplevs som inbjudande. Att de bada malen kan sta i direkiikkanéd varandra har tydligt
framkommit i samband med Stockholms malade cykelstrak mnifikerade gator, med lag
trivsel men hdg effektivitet.

For 6kad séakerhet och trivsel vill vi battre separera eykel gangtrafik, vilket ocksa dkar
genomsnittshastigheten pa cykel. Snabbgaende EU-mopeder/@kan trimning, enligt
Vagverket ar en mycket hog andel trimmade och kan ga viggdattare) bor ocksa avskiljas
fran cykeltrafik dar sa ar mojligt.

Vidare anges att "Den enskilt viktigaste atgarden arsstidiomma forbattrad infrastruktur

for cyklister”. Vi ar forvanade att ett sa kategoripisstaende inte alls beldaggs, sarskilt som vi
inte tror att det stammer — battre I6nsamhet och okantey att avsta fran att ta bilen ar
viktigare. Vidare tror vi att opinionsarbetet ar viktigt der darfor sjalva lanserat kampanjen
Inte Bilen Under Milen.

| planen satsas 950 miljoner kronor pa cykelatgarder, vilegidbdnnat innebar att cirka 50 mil
ny cykelvag anlaggs langs det nationella vagnatet under piadee. Dessutom ingar att for-
battra mojligheterna att parkera cyklar vid viktiga bytespem framforallt vid busshallplatser
langs infartsleder till storre tatorter. Vidare ingar bywigt av nagra gang- och cykelportar
samt medel for skyltningsatgarder. Vi stéller oss bakosadsatsningar, men paminner rege-
ringen om att det mest avgdrande ar att det blir meatahatt ta cykeln och tydligare olon-
samt att ta bilen.

Resfria ldsningar

| atgardsplanen anges att Vagverket och Banverket ska "fdarkdternativ till resor”. Denna
inriktning saknar vi dock nastan helt i planforslaget. Vi hmdra sammanhang i detalj presen-
terat vara forslag till hur det totala resandet kan nainbka. genom:

* Resfria moten(telefonméten, videokonferenser, etc.). Samtliga stattigadigheter
och bolag bor alaggas att minst 50 % av alla méten skaesira, och regeringen bor
utreda om nagon form av stimulans kan ges for den prieatars.

« Stimulerat distansarbete Samtliga statliga myndigheter och bolag bor alaggas a
erbjuda distansarbete en dag i veckan for all fastangigbnal, eller skriftligen
motivera varfor detta inte ar mojligt, och regeringén ltreda om nagon form av
stimulans kan ges for den privata sektorn.

» Andrad stadsplanering Planeringen av vara stader bor utga ifrdn vardettaviaska
onodigt resande.

Personbilar

Denna atgardsplanen fokuserar inte pa fordonsutveckling, nur tUtveckling och anvand-
ning av fordon” anges anda att Sverige bor "ta fram kunskapffektiva styrmedel som
framjar en utveckling for energieffektivare trafiksakikar. Exempel pa sadana styrmedel kan
vara koldioxidbaserade formansvarden, fordonsskatter, lagiéralkolas eller dylik, stod for



kopare av fordonsflottor (bland annat formansbilar, flitea, hyrbilar) att gora energieffektiva
och sakra bilval, st6dja bilférsaljare med kunskap”.

Grona Bilister har i andra sammanhang lyft fram bbgamnde:

e Bonus-malus-system for fordonsbeskattning, utifran fordofostsila CO2-utslapp

» Skarpt miljobilsdefinition, snarast till 100 g CO2 for fobsiinslebilar och 60 g fossil
CO2 for bilar som framfors pa fornybara drivmedel, dardftesatt skarpning,
kompletterat med krav pa att huvudsakligen framforas (i thdvmedel

« Formansbeskattning utifran fossil CO2

» Skéarpta nationella och lokala upphandlingskrav for tranggoster
« Okad andel biobransle i fossil bensin och diesel

* Stdd for efterhandskonvertering till biogas-, etanol- elchift

« Sakerstallande att elbilar framfoérs pa 100 % fornybar el

* Lagstiftning om stopp for nyforsaljning av fossilbransleb?@d s

Dessa forslag aterfinns i dess helhet i tidigare remisssiarapporter.

Regioner

Trots att Sverige av allt att déma star infor att &imd) och lan slas samman till stérre regioner,
utgar planen helt ifrdn dagens lansindelning. Manga av atgardem foreslas pa lansniva
forefaller ocksa vara direkt hamtade fran lansstyreéseonskelistor, som sinsemellan ar
mycket olika, tycks ha utgatt ifran olika behovsprioiitgar och inte ger nagon bra samlad
transportlosning. Sarskilt kritiska &r vi mot Skanes fgrga prioriteringar, som nastan helt
fokuserar pa forslag som okar tillgangligheten till Sturogis Helsingborgs flygplatser.

En forandring till storre regoiner innebar ocksa forévghr i arbetsmarknad, pendling etc, var-
for det ar en betydande brist att planforslaget ger emsiligt positiv bild av regionforstoring.
Regeringens proposition bor innehalla en mer balanseddéil de negativa effekterna av
regionforstoringen uppvags med andra atgarder.

Avslutande kommentar

Grona Bilister tackar for mojligheten att fa ge synpenita denna skrivelse och star till
berorda parters fulla disposition for utveckling ochdfpning av ovanstaende forslag till
forandringar gentemot det av finansdepartementet framfordiaget.

For Grona Bilister

Mattias Goldmann



