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Inledning: Bygg om 500 000 bilar — for klimatets sk~ ull!

Hittills har miliddebatten fokuserat pa sju procent av problemet, den arliga
nybilsforsaljningen. Vi maste ocksa ta tag i de drygt fyra miljone bensin- och dieselbilar
som redan finns pa vagarna, och mdjligheten att efterhandskonvent& sin bil &r en viktig
pusselbit.

Inte alla har rad att képa ny bil, och det &r integhellla ganger som en ny bil ar den basta
I6sningen for miljon. Det finns ungefar en halv milpp@stan nya och sékra men stora och
bensinslukande bilar pa vara vagar, vanligen Saab oalo \¢olm salts som tjanste- eller
formanshil. Vare sig vi vill eller inte, sa kommeratt ha dessa bilar pa vagarna i manga ar an,
och den som bygger om en sadan bil till etanol- ekegasdrift gor en stor miljogarning och
gynnar samtidigt sin egen planbok. Fran 1 juli 2008 finns laggplats, och under hésten 2008
har alla detaljregleringar tillkommit, s& att det nu &lart hur man goér och vilka formaner man
far.

Den som i Sverige byter fran bensin till etanol E8B kansekvent tackar ratt, minskar bilens
klimatpaverkan med 56 procent enligt Naturvardsverket och VigiveéOm 500 000 befintliga
bensinbilar byggs om till etanoldrift, blir den samlddimatnyttan 750 000 ton per ar, tjugo
procent av Sveriges klimatmal till &r 2010.

Efterhandskonvertering fran bensin- till gasdrift arligairmanga lander, men Sverige kan bli
varldsbast pa att konvertera till etanol, med nya atiiétlen och kanske en ny klimatdriven
exportframgang. Dessutom ar konverteringsmojligheten ehnglaet for bilhandeln som har
lagren fulla med tre ar gamla, stora formansbilar somudean konvertera och sélja med gott
samvete och béattre [bnsamhet. Men ocksa marken wnaligtar pa programmet tjanar pa
lagandringen — nu kan de erbjuda formellt sett konverteréate tien med noll mil pa méataren.

| diskussionen om efterhandskonvertering har det varigaéykten, oklarheter och tveksamma
pastaenden. Som Sveriges enda miliodrivna bilistorgaomisaiill vi aktivt bidra till att minska
bilismens negativa paverkan pa halsa och miljé, ockfsethandskonverteringen som en viktig
del i detta. Darfor &r vi glada att har kunna presenteenkel PM med det viktigaste man
behover veta om efterhandskonverteringsmajligheten.

Mattias Goldmann
Grona Bilister



Grona Bilisters overgripande installning

Sverige har vastra Europas aldsta fordonspark, till sidyedleende pa att vi koper stora och rela-
tivt dyra bilar som haller lange. Detta innebér atjetes fordonspark dominerar trafiken langt in
pa 2010-talet. Att ensidigt arbeta med nybilsforsaljningestéiémed inte tillrackligt for att snabbt
minska trafikens klimatpaverkan och andra utslapp. Interh@ltker det att forbattra bensinen
och dieseln med en 6kad laginblandning av fornybara drivinieel@ara remissvar i detta amne).
Efterhandskonvertering &ar ett viktigt kompletterande insémnim

Efterhandskonvertering ger vidare bilforetag och ateifiare som inte kan erbjuda nagon miljo-
bil en ny mojlighet att erbjuda sina kunder miljobilémnm av en bensindriven bil som konver-
terats till etanol- eller gasdrift. Enligt vad vi erfai 6vervager importorer av bl.a. tyska och
japanska bilmarken att anvanda sig av denna mdjligheitféwnna erbjuda etanolbilar till den
svenska marknaden. Darmed blir nastan nya och i priaikénya bilar ett huvudomrade for
efterhandskonverteringen, tvartemot den ombyggnadstrenéiiagmader och tvartemot den
mediala bild som getts av efterhandskonverteringen.

Efterhandskonverteringen ger ocksa offentliga uppkopare atth amk6pare som alaggs eller
vill ta miligansvar helt nya méjligheter. Idag ar detxt svart fér kommuner och landsting att
kopa miljcbilar i klasserna pick-up och minibussar, da utbpéleharknaden ar begransat. Med
efterhandskonverteringsmoéjligheten dppnar sig helt nyagheéijer att kopa de fordon man
onskar och fa dem konverterade till etanoldrift, &vemaan atminstone till en borjan kommer
att vara begransad till pA marknaden vanligt forekommamndeiter.

Omstallningen till fornybara branslen for fordonsdgitr nu mycket snabbt. Miljobilarna star nu
for ungefar 30 procent av nybilsforsaljningen och antalekstallen for biobréanslen &ar cirka
1400. En okad oro for klimatférandringarna, ett langsiktigthéljre kostnadslage for fossila
branslen och alltfler intressanta miljcbilar pa madien ar tre samverkande forklaringar till den
snabba 6kningen. Dartill kommer saval lagstiftning,. ldra bensinbolags skyldighet att till-
handahalla fornybara branslen, som ekonomiska styrpigdelden statliga miljdbilspremien.

All 6kning av anvandningen av fornybara branslen ar datekenbart av godo. Idag sker en
betydande "fusktankning”, dar bilister tankar sina biladretanol utan att bilen ar avsedd for
detta, uppmuntrade av saval privata initiativ som massniBitha som kors pa etanol utan att
vara avsedda for detta kan fa mycket hoga utslapp av ldbkaniljofarliga amnen, samtidigt
som motorn slits. Darutdver ar uppskattningsvis flerartiar efterhandskonverterade med
enkla kit som man kan képa pa natet och som anges pdashigatsodeller, men vars milj6-
prestanda ar tveksamma. Utifran detta &ar det angelagatadutivt fa igang en ordentlig marknad
for av myndigheterna certifierad och godkand efterhandsktamrey.

Krav pa konverterade bilar

| korthet innebar den nya lagen om efterhandskonvegtéiliande krav pa fordonen:

» Efterhandskonverterade fordon ska klara de sakerhetskranastionsvarden som
géaller for motsvarande bensin- eller dieselmodell, @wde kolmonoxid (CO), kolvaten
(HC) och kvéaveoxider (NOx). Bransleflexibla fordon $#@ra dessa emissionsvérden



med vilken som helst mix mellan de tva branslen de dk@uda for, medan en bil som
fran borjan ar gjord for att kéras pa etanol eller kiolgara behodver uppfylla avgaskraven
vid bensindrift. Kraven ar alltsa hardast pa det konvade fordonet!

« Den konverterade motorn far bara ha fem procent hdfgle é&n ursprungsmotorn. Det
ar valdigt lite eftersom etanolens 104 oktan medger etehgftgktuttag — Saabs
etanolmotorer har t.ex. i normalfallet 20 procent hagfekt &n motsvarande
bensinmotor. Daremot tillats battre effekt och vridnemtet i det Ovriga varvtalsregistret,
vilket konverteraren BSR utnyttjar for att forbattiaelerationen i det spann som normalt
anvands vid omkorning.

« Fordonstillverkarens hallbarhetsatagande for avgasreniwgrtas av den som séljer
konverteringssatsen. Konverteraren ansvarar ocksitfbilens OBD-funktion, som bl.a.
varnar for trasig katalysator, fortsatt fungerar.

* Det konverterade fordonet ska inte i ovrigt forandrag.iebar t.ex. att etanolfordon
far ges max fem procent hogre motoreffekt an den ursprurmgigsinbilen, trots att
etanolbranslet 6ppnar for ytterligare effektuttag.

Vagverket eller det institut som utfor certifieringstesteska granskiavalitet och produktion
innan ansdkan kan beviljas. Darefter ska konverteigeanmfora ett uppfoljningstest vid varje
5 000:e enhet eller minst varje ar, for varje certifiesats som erbjuds.

Miljonyttan

Den som i Sverige byter fran bensin till etanol E8B kansekvent tackar ratt, minskar bilens
klimatpaverkan med 56 procent enligt Naturvardsverket och VigiveéOm 500 000 befintliga
bensinbilar byggs om till etanoldrift, blir den samlddimatnyttan 750 000 ton per ar, tjugo
procent av Sveriges klimatmal till & 2010. Biogasen hau &torre klimatnytta, och minskar
klimatpaverkan med 93 procent jamfort med bensin.

Etanolens utslapp av halsofarliga kolvaten (HC) somdrereduceras med upp till 95 och
forsurande och for méanniskan irriterande kvaveoxider (N@ieras. Dessutom minskas
utslappen av farliga partiklar och svaveldioxider.

Biogasens utslapp av kvaveoxider minskar med cirka 65 procknitslappen av partiklar ar i
stort sett noll.

Ingreppet

Moderna bilar har ett adaptivt styrsystem som reglané@msle/luftblandningen efter signaler fran
lambdasonden. Systemet kan tillféra upp till cirka 15 prooertbransle an vad som normalt
tilfors. Sonden reglerar endast inom sitt normalagieingsomrade — vid hogre belastning far
motorn en bransleblandning utifran fasta varden i sbgn@mmet som alltsa maste andras for att
ge ratt bransleblandning om ett mindre energirikt bréarslénds.

Att 6ka bransletrycket for att forse motorn med ménble garanterar inte att motorn far ratt
branslemangd vid alla belastningsnivaer. Ett annak tiycdet avsedda ger ocksa férandrade och
oférutsedda emissioner, upp till fem ganger hdgre avgasvardeae tillatna.



Foliande forandringar bor goras for att en bensinbilfskgera val pa etanol:

* Optimering av motorstyrprogrammet bl.a. avseende bracklédndning (etanolens
merforbrukning ar inte linjar vilket betyder att helebs korcykel inklusive olika
motortemperaturer och belastningar maste gas igenom)

» Utbyte av vissa komponenter i branslesystemet, darenasimalfallet inte tanken

* Motorvarmare eller annan teknik for att klara kallsart

Typer av efterhandskonvertering

Pa Internet salufors brasilianska konverteringssaitisen billig penning, avsedda for en bred
palett av olika fordon och tankta att monteras pa egedh. li2essa fungerar inte optimalt med
nagon motor just eftersom de ar anpassade for manganolikearken deras milioprestanda eller
langsiktiga hallbarhet kan garanteras. Ofta tillfor darsa extra andel bransle i alla situationer,
vilket ar olyckligt eftersom etanolens merforbrukningiesar bl.a. beroende pa belastning,
temperatur och varvtal. Eftersom de inte uppfyller lagkngyé konverterade fordon, ges inga
miliobilsformaner, och biltillverkarens garantiansedier att bilen konverterat ar oklart och
begransat.

Det finns ocksa ett antal konverteringsfirmor somuetef efterhandskonvertering som ar
speciellt anpassad till en viss typ av fordon, men swendr testade och godké&nda av Vagverket
och darfor inte far nagra miljibilsformaner. Ocksa gafr@gan ar mer oklar, men har tar
konverteringsfirman normalt ett tydligt ansvar. Exenggebadana firmor ar Nordic Uhr for
etanolkonvertering och Tekniska Verken/Stadspartner diyasi

Slutligen finns det atminstone en firma, BSR, somueldaj konverteringssatser utprovade for
enskilda bilmodeller och uppfyller de avgasvéarden etc. s@nwsKir att lagens ansvarsfordelning
ska galla och for att bilen ska fa miljobilsformaner.

Bilmodeller

| stort sett alla bilar som framfors pa bensin kammetiskt stallas om till att koras pa biogas eller
etanol, men i praktiken kommer efterhandskonverteringteshit nya regelverket att gélla
relativt nya, relativt vanliga bilar med insprutningsorotDet beror framst pa att kostnaderna for
att fA en motortyp certifierad ar sa pass hdga att kteviggsfirmorna bara kan fa lonsamhet om
de kan sélja en viss volym av samma konvertering, attriindens kostnad for konverteringen
ar sa hog att investeringen bara ar lonsam for velaya bilar. Konverteringsfirmor anger dock
att de ocksa kan konvertera mer ovanliga fordon, men &bsmblir darefter.

Under 2009 kommer det enligt var bedomning att vara méjlidtaatvertera bl.a. foljande
bilmodeller:



* General Motors 1,8-liters motor, med turbo: Saab 9-3

* General Motors 2,0-liters motor, med och utan turbobS8aa och 9-5, Cadillac BLS,
Opel Signum och Vectra

* Volkswagen-gruppens 1,6-liters och 1,8-liters motor: VW Gaulicli A3, Skoda Octavia

* Fords 2,0-liters motor: Ford Mondeo, Volvo S60, V70

» Skoda Octavia av forsta generationen till biogas

* Volvo V70 2,0 Flexifuel till biogas

* Renault Kangoo till biogas

Konverteringsfirman BSR har visat att det ocksa atigntt konvertera dieselfordon till
etanoldrift, men nagon serietillverkning av teknikemée patankt i nulaget.

Garantier och ansvar

Biltilverkarna har fortsatt ansvar for alla fel sambe beror pa efterhandskonverteringen, medan
konverteringsfirman Gvertar ansvaret for de delar sodrékt relaterade, framfor allt avseende
avgassystemet, framfor allt hallbarhetskravet for asgetemet som for bilar fran 2006 och nyare
bilar ar pa fem ar eller 10 000 mil (det som intraffasffirfor bilar fran 2005 eller tidigare ar pa
8000 mil eller fem ar. Fordonets normala motorgaranteghbs flertalet forsakringsbolag, och
kan kompletteras med en sarskild motorgaranti som vissakenare erbjuder.

Bilprovningens granskning visar att ett par procent galilen varje ar underkanns pa grund av
for hbéga avgasutslapp. For vissa bilmarken och modellendelen dver tio procent. Andelen
kan forvantas Oka i framtiden, i takt med att avgaskrakénps och Bilprovningens granskning
battre svarar mot utslappskraven. Dessa brister bégeminte belasta konverteringsfirman.

Bilens fabriksgaranti galler i normalfallet i tva & bilens inregistreringsdatum, da de fabri-
kationsfel som kan finnas repareras utan kostnad. Haéiliverkarna undandra sig ansvaret
om bilen ar konverterad, varfor det ar viktigt att maman en eventuell garantireparation séker-
staller att verkstaden inte tanker forstka slippa ta kosemsvaret for att bilen &r konverterad.
Etablerade konverteringsfirmor lamnar tva ars produktgaealigt Konsumentlagen pa de
produkter de séljer, inklusive eventuella arbetskostnadenihand med ett byte.

Regeringen har utlovat att de "avser att folja fragdnaterkomma till frdigan om det visar sig att
de enskilda bilagarna missgynnas”, vilket i sig sattersgpéshilindustrin att inte missgynna den
som efterhandskonverterat jamfort med andra bilister.

Ekonomiska fordelar

Efter att den konverterade bilen omregistrerats hgs®ihingen klassas den automatiskt om
som miljébil, under férutsattning att bilen i 6vrigt updylmiljioklass 2005. Det ger en lang rad
ekonomiska fordelar, bl.a. fri parkering i fyrtiotalet kmomer, lagre fordonsskatt, 20 procent
reducerad tjanstebilsforman och befrielse fran traskagl— forutsatt att bilen infomregistreras
senast sista december 2008. Daremot far den som konveitebd ingen miljdbilspremie
eftersom det enbart galler nya bilar och betaladl biléins forsta &gare.



Etanol 85 kostar i dagslaget (15 november 2008) cirka 9,59 kkét wiedraknat den cirka 30
procent hogre atgangen ger ett "bensinliterpris” pa 12,478{tdrsom bensinen kostar ungefar
10,79 kr/l, ar det i nulaget en dryg kroshaare per mil att kora pa etanol &an pa bensin. Samtliga
sju partier i riksdagen har dock anslutit sig till foror@mabetalar-principen, viket bor innebéara
att prissattningen snarast justeras sa att det atailliiare att tanka etanol E85 &n bensin. Det
kan t.ex. ske genom klimatberedningens forslag om hojd theiskppa bensin, som det senaste
kvartalet blivit dver tva kronor billigare per literidare kommer priset pa etanol E85 att sjunka
till varen, da den dyrare vinterkvaliteten av etanol uppho

Nedanstaende kalkyl utgar ifran normallaget med ett etassipm inrdknat merforbrukningen
ar en krona lagre per bensinliterekvivalent an bensieprsasom forhallandet nastan alltid sett
ut.

Saab 9.52,0 Bensin Konverterad @llanol Vinst med konvertering
Fordonsskatt 2130 1 540 590

Drivmedel, 1500 | 17 700 15 600 1900

mil

Parkeringsavgiftey 3 000 0 3 000

Trangselskatt 3 000 0 3 000

Réanta billan 7 000 6 000 1 000

Forsakring 8 000 7 000 1 000

Exemplet ovan visar att en efterhandskonverterad bilkem [6nsam redan efter ett ar, givet en
konverteringskostnad pa uppemot 15 000 kronor och ett hogre amdisaéiede pa cirka 6 000
kronor, vilket &r vad bilvarderingsféretaget Kvarndammagea for etanolbilar. Samtliga kost-
nader enligt ovan uppkommer varje ar, medan merkostnadenerekirdet vid forsaljning ju
endast uppkommer en gang. Kalkylen forandras till det bittike med att bensinen blir dyrare,
men till det séamre i takt med att miljibilsformanesaa trangselskattebefrielsen fasas ut.

Kvar att gora for politiker

Grona Bilister vill att:

» Miljobilspremie ska betalas ut &ven for efterhandskonverteraddordon. Det ar
orimligt att den som kdper en ny etanoldriven Saab 9-5m&kostnad jamfort med
motsvarande bensin-Saab far 10 000 kr i premie, medan dekoswarterar en befintlig
bensin-Saab till etanol, med samma utslappsvarden sofalaésbyggda etanol-
Saaben, inte far ndgon premie alls. Detta géller oicas@ida stimulanser efter att
premien fasats ut, exempelvis centerpartiets och mauieseat forslag till befrielse fran
fordonsskatt under tre-fem ar.

« Efterhandskonvertering till E100 bor stimuleras, da det ger en tillkommande miljo-
effekt utéver vad som uppnas med E85. Ocksa biodieselkonugrten stimuleras.

« Samtliga kommuner med miljobilsformaner bér skyndsamt klargora attde galler
ocksa konverterade fordon exempelvis den gratis parkering som miljobilar har i
fyrtiotalet kommuner.



« Informationen om konvertering ska tydliggoras bl.a. pA Konsumentverkets och
Vagverkets webbplatser, med officiell information ord g@m galler vid konvertering.
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