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Inledning

Véxthuseffekten skenar, med snabba klimatforandringar och allt valdsammare vader som
foljd. Sverige bidrar till denna utveckling framst genom att trafikens utslapp av koldioxid
Okar. Andra sektorers utslapp har daremot stagnerat eller bérjat minska. Statens Institut for
Kommunikationsanalys (SIKA) har berdknat att trafiksektorns koldioxidutslapp kommer
att oka med 10 procent till &r 2010, jamfort med ar 1990. Om trafikens utslapp istéllet halls
oforandrade, innebar det enligt samma kélla att Sveriges totala koldioxidutslapp minskar
med nio procent.

EU har tva konkreta mal med baring pa transporter med personbil:

1) Anvand méangd fornyelsebara drivmedel ska 2010 uppga till minst 5,75 procent av den
totala marknaden for drivmedel.

2) Det genomsnittliga utslappet av fossil koldioxid fran personbilar ska 2010 vara max
120 g/km.

Varje land har ett ansvar att leva upp till malen och malen bor ocksa gélla for det lokala
miljoarbetet. Riksdag och regering har ocksa slagit fast att det finns ett sektorsansvar, inne-
barande att aven trafikens koldioxidutslapp maste minska. Detta ar desto viktigare eftersom
trafikens utslapp utgor en betydande andel av de sammanlagda koldioxidutslappen.

Végtrafiken i Partille kommun slappte ut 1,8 ton koldioxid per invanare ar 2002, vilket &r
nagot mindre an i riket som helhet, dar siffran var 2,0 ton per invanare. Det sammanlagda
koldioxidutslappet i Partille har sjunkit fran 2,9 till 2,0 ton per invanare fran ar 1990 till ar
2003. Tyvarr har dock utslappen fran transportsektorn 6kat fran 1,5 till 1,6 ton under
samma period”.

Bilismen orsakar stora utsléapp dven av andra &mnen som &r skadliga for miljo och hélsa.
Det ror sig bland annat om kvaveoxider, kolvaten, marknéra ozon och partiklar. Dessa
amnen kan ge upphov till allergier, cancer och skador pa véxtligheten. Bullerrelaterad
stress ar ett annat problem med végtrafiken som &r vart att ndmna.

| kommunens dversiktsplan® laser vi: ”De storsta miljoproblemen i Partille orsakas av
trafik, och da i forsta hand vagtrafik. Den storsta enskilda kallan till miljéstorningar i form
av luftféroreningar och buller &r vag E20 genom Partille.” Méatningar av kvavedioxidhalten
har visat att miljokvalitetsnormen tangeras i kommunen och riskerar att 6verskridas i nar-
heten av motorvégen.

Kommunala mal och visioner

Kommunala mal for trafikens miljopaverkan innebér inte i sig nagon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som raknas och som Grona Bilister betygsatter. Men vi presenterar
anda de relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

1) Medborgare som kan begara att malen uppfylls.

Yhttp://www.h.scb.se/sch/mr/enbal/nyckel.asp
*http:/iwww.partille.se/upload/bygga%20&%20bo/planering/pdf/oversiktsplan%20partille/ Antagande/kap%206.pdf
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2) Miljoengagerade politiker och tjansteméan som kan hanvisa till antagna mal for att
driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

3) Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna l6ften och politiskt beslutade atgarder.

4) Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Agenda 21

Ar 1995 tog atta arbetsgrupper tog fram en lokal agenda 21 fér Partille kommun, som pre-
senterades i april 1996. Dokumentet ger 6vergripande visioner, men innehaller inga kvanti-
tativa, matbara mal. Det anvandes som underlag i arbetet med kommunens miljépolicy.

Miljopolicy
Miljopolicyn antogs av kommunfullmaktige den 28 maj 1998. Denna ar inte mycket mer
konkret an agenda 21. Bland de formuleringar som rér vagtrafiken marks:

o Atgérderna ska inriktas pa fortsatta atgéarder for att minska utslapp fran trafik,
verksamheter och uppvarmning sa att minst Naturvardsverkets riktvarden
uppnas.

o Trafiksystemet ska miljoanpassas sa att malen for luftféroreningar och buller
uppnas.

e Trafikarbetet med de fordonsslag som ar direkt beroende av ej fornybara branslen
maste minska. Battre teknik fordras for bade fordon, bransle och
kommunikations-satt.

e Information och utbildning &r viktiga delar for att skapa delaktighet och enga-
gemang. Information ska kontinuerligt ges om miljoarbetet och dess effekter.

Mer konkreta, operativa och uppfoljningsbara mal finns med i en arlig miljoplan for varje
namnd och forvaltning, men enligt Anders Bjorklund, chef pa teknisk service, beror dessa
inte personbilstransporter.

Partille kommuns bilinnehav

Kommunens eget bilinnehav &r av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i kom-
munen, bl.a. for att:

e Kommunbilar gér ofta relativt langa strackor (t.ex. de som anvands av hemtjanst
eller gatukontor), innebarande att miljévinsten per bil ar storre for dessa fordon
an for genomsnittet privatagda.

e Kommunen kan vara foregangare i inkop av miljobilar och da stimulera den lokala
bilhandeln att ta hem och marknadsfora dessa bilar.

e Kommunen koper tillrdckliga volymer bilar for att komma forbi "hdnan och dgget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kdpa en etanolbil
darfor att det lokalt saknas tankmojligheter, men kommunen kan med sina
fordon stimulera fram att det etableras sadana tankmajligheter.
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e Kommunen servar normalt sett sina bilar foredomligt, innebdrande att det efter ett
par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Av Partilles ca 100 personbilar &r 15 miljébilar, vilket motsvarar 15 procent. Av dessa kan
14 stycken koras pa gas. De ar av markena Fiat, Opel, Volkswagen och Volvo. Dessutom
finns en hybridbil (Toyota Prius).

De senaste aren har det funnits en inkpspolicy som gatt ut pa att kommunen bara ska kopa
gasbilar. Pa grund av bristande utbud har detta inneburit att nybilsinképen néra nog av-
stannat, enligt Anders Bjorklund. I dag foreligger ett forslag att Partille ska tillampa sam-
ma inkdpspolicy for personbilar som Goteborgs kommun, vilket kommer att 6ppna upp
aven for etanoldrivna bilar. Det innebér dock att enbart miljobilar kommer att kopas in
aven fortsattningsvis, nar sa ar mojligt. Kommunstyrelsen véntas ta beslut i fragan i
oktober.

Till &r 2006 soktes Klimpbidrag® for att tacka merkostnaden vid inkép av 40 gasfordon till
kommunen, men ansokan® fick avslag.

Den ensidiga satsningen pa gas kan till viss del bero pa att Fordonsgas Véast AB tryckt pa
for att fA kommunen att kopa fler gasbilar, bland annat i Goteborgsposten®. Eftersom det
gar att tanka biogas i kommunen genom Fordonsgas forsorg (se nedan) ar detta i och for
sig beromvart, eftersom biogas raknas som ett mycket miljovanligt bransle. Men det ar
onodigt att Iasa fast sig vid ett miljovanligt alternativ av flera, vilket kommunen nu verkar
inse.

Partille kommun innehar idag tre formansbilar, som kors av kommunala tjansteman. Poli-
tikerna har inga férmansbilar. Formansbilar &r normalt sett onédigt stora och motorstarka
och kdrs onodigt mycket. Manga kommuner avstar idag fran formansbilar och Grona
Bilisters instéllning &r att de ar onodiga. For tva ar sedan infordes ett tjanstebilsstopp i
Partille kommun, varfor tjanstebilarna sa smaningom kommer att fasas ut.

Upphandling av transporttjanster

Genom att stalla miljorelaterade krav ndr kommunen upphandlar transporter, kan kommu-
nen till en mycket Iag kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Da t.ex. fardtjanst och
skolskjuts vanligen kars av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som kom-
munen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor, eftersom en taxibil i
runda tal motsvarar tio privatbilar vad galler korstracka och utslapp.

Partille kommun har &nnu inga centrala riktlinjer vid upphandling av transporttjanster som
gynnar anvandandet av miljobilar. Upphandlingen sker helt och hallet pa forvaltningsniva.
Den lilla skolskjutsverksamheten skéts av barn- och utbildningsforvaltningen. Vasttrafik
har uppdraget att upphandla den anropsstyrda trafiken, som i Partille enbart omfattar fard-
tjansttransporter.

®K limatinvesteringsprogram
*http://www.naturvardsverket.se/dokument/hallbar/invprog/klimp/pdf/ansokan2006/Partille_2006.pdf
Shttp://www.partille.se/templates/PKpage 573.aspx
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SLTF® (Svenska lokaltrafikféreningen) har antagit ett miljéprogram som Vasttrafik tillam-
par. | deras trafikforsorjningsplan’ anges att:

e Kollektivtrafikens anvindning av icke fornyelsebara branslen ska kontinuerligt mins-
kas. Delmal for ar 2010 4r att anvandningen ska vara max 0,18 kWh/km.
Visttrafik skall kontinuerligt bidra till att minska utslippen av vixthusgaser i
Viistra Gotalandsregionen.

| trafikforsorjningsplanen anges att "Malet ar likvardigt med ett av kriterierna for Natut-
skyddsforeningens licens for Bra miljoval for persontransporter och motsvarar ungefir en
medelbelidggning av ca 22 personer i en dieselbuss eller ca 4 personer i en biogasbuss.
Visttrafik beraknas idag ligga pa ett virde ca 10 % 6ver malet.”

Viisttrafik tillimpar i sina upphandlingar en kravlista som dven den har tagits fram av SLTF.
Dir finns mojlighet att kriva att ett visst (t.ex. férnybart) brinsle anvinds, eller att andelen
tornybara brinslen ska 6ka ar for dr pa ett sitt som upphandlaren anger.

Vi forslar att Partille gar samman med andra kommuner i Vastra Gotaland och begér av
Vasttrafik att de anvander mojligheten att krava miljéfordon i sina upphandlingar av trans-
porttjanster, vilken medges i SLTF:s mall for upphandlingskrav. Man kan hérvid stddja sig
pa det antagna miljomalet for ar 2010.

Det enda taxiforetag som &r stationerat i Partille kommun &r Partille Taxijour. Det &r ett
litet foretag med tre anstallda. Kommunen képer transporter av dem da och da, men taxi-
foretaget har inte markt nagon efterfragan pa anvandandet av miljcbilar och har inte heller
nagra sadana i sin bilpark.

Da tankstallen for bade etanol och naturgas numera finns i Partille, och miljobilar i for taxi
lampliga storlekar finns att kopa pa marknaden, ar det mojligt for kommunen att krava
miljobilar i kommande upphandlingar av taxitjanster.

Utbildning

Genom att l&ra ut sparsam korning, Ecodriving, kan kommunerna minska sina kostnader
for fordonsbransle, samtidigt som utslappen minskar och transporterna gar nagot snabbare.

Nyligen genomfordes en utbildning i ”Active driving” pa prov for 10 kommunanstallda i
Vargarda i samarbete med Toyota. Ett moment i denna utbildning &r sparsam kérning. Den
15e september kommer ytterligare 16 anstéllda att utbildas. Om vidare utbildning ska ske
far de enskilda forvaltningarna sta for kostnaderna. Planer pa sadan utbildning finns, men
inget verkar annu vara bestamt.

| Partille kommun finns tva trafikskolor, Lindjerns trafikskola och Partille trafikskola, men
ingen av dessa erbjuder utbildningar i Ecodriving.

®http://www.port.se/alphaquest/vtdoks/2006-05-02/miljon/PM/Miljokrav_vid_trafikupphandling.pdf
Thttp:/iwww.vasttrafik se/directory/publications/35324/trafikforsorjningsplan05-06.pdf
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Stimulans till medborgarna

Huvuddelen av trafikarbetet genomfors inte av kommunen eller leverantdrer, utan av kom-
munens medborgare. For att minska denna del av trafikens miljoproblem, &r det viktigt att
stimulera medborgarna att gora ratt. Det innebér bl.a. att:

e Medborgarna bor stimuleras att kdra miljobil.
e Medborgarna bor stimuleras att tanka fornybara branslen.
e Medborgarna bor informeras om hur man kor snalt och miljévanligt.

Né&r Grona Bilister har granskat landets kommuner, har vi huvudsakligen funnit foljande
typer av stimulans till medborgarna:

e Ekonomisk stimulans vid inkdp av miljébil, t.ex. delfinansiering av merkostnaden
for gasbil eller branslecheck.

e Ekonomisk stimulans vid anvandande av miljobil, t.ex. gratis parkering.
e Information till medborgarna sdsom miljobilsvisningar, nyhetsbrev etc.
e Uthildning till medborgare, t.ex. i sparsam kdrning

e Kommunala foretradare som goda féredémen

Partille kommun uppger att de inte erbjuder nagon stimulans till medborgarna for att fa
dem att kéra miljobil eller pa annat satt minska miljépaverkan fran deras bilanvandning.

Partille sokte dock Klimpbidrag fran Naturvardsverket till a&r 2006, men fick avslag. An-
sokan® inneholl en begaran om bidrag till informationsinsatser for kommuninvanarna.
Dessa var tankta att uppmuntra anvandandet av cykel och kollektivtrafik, och skulle ocksa
sprida kunskap om klimatinvesteringsprogrammet som helhet. Som ndmnts ovan soktes
dessutom bidrag for att tdcka merkostnaden vid inkdp av gasbilar till kommunen. Dock
sOktes inga medel for att subventionera allmanhetens inkdp av gasbilar.

Fler &n tjugo kommuner i Sverige erbjuder gratis parkering at miljobilar. Ett forslag om att
infora sadan i Partille avslogs &r 2004 av kommunstyrelsen® med hanvisning till att all par-
kering pa allméan plats redan &r avgiftsfri.

Studier har visat att man i medeltal minskar sitt bilakande med ungeféar 50 procent nar man
gar med i en bilpool, och en bilpoolsbil ersétter mellan &tta och tolv privatagda bilar.'® Det
finns ett flertal bilpooler i Goteborgsomradet, men annu ingen i Partille kommun.

Ett satt for kommunledningen att visa sitt miljoengagemang ar att sjalva kora miljobil. Pa
sa sétt blir de ocksa forebilder for kommuninvanarna. Enligt vara uppgifter kor ingen
politiker i Partilles kommunledning miljobil. Det ar dags for nagon att bli foregangare!

8http://www.naturvardsverket.se/dokument/hallbar/invprog/klimp/pdf/ansokan2006/Partille_2006.pdf
*http://www.partille.se/upload/kallelser%20&%20protokoll/kommunstyrelse/2004/pks040505.pdf

10 56 tex. http://www.bilpool.se/index.jsp.
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Bransletillgang

For att miljobilen som kan tankas pa fornybara branslen ska ge nagon faktisk miljovinst, ar
det givetvis nodvéndigt att den inte tankas med bensin eller diesel. Etanoldrivna bilar
(flexifuel), gasdrivna bilar (bifuel) och RME-fordon erbjuder alla denna mgjlighet, med
borttappat miljonytta som foljd. Kommuner kan aktivt medverka till att tankstéllen etable-
ras, dels genom att sjalva sta for ett tillrackligt underlag for att nagot bensinbolag ska
erbjuda sig att salja branslet (galler vanligen etanol), dels genom att sjalv tillverka bréanslet
(géller vanligen biogas).

Genom bidrag fran kommunen 6ppnade en tappstation for gas i Partille ar 2003. Den drivs
av Fordonsgas Vast AB och ligger pa Laxfiskevagen/Brodalsvéagen vid Skulltorpsmotet.
Dar kan man tanka bade biogas och naturgas.

Numera finns ocksa en tankstation som erbjuder etanol (E85). Det &r OKQ8 pa Gamla
Kronvégen 94.

Partille kommun har, i motsats till Orebro kommun, inte nagra krav pa en successivt
Okande andel etanol i konventionell bensin och RME (rapsmetylester) i konventionell
diesel, trots att detta skulle ge betydande miljofordelar till ringa kostnad.

Bilforsaljning

For att kommuninvanarna ska kunna ta miljobilsansvar &r det av stor betydelse att det gar
att kopa miljobil inom den egna kommunen eller i grannkommunerna — endast fa ar be-
redda att aka langa strackor for att kopa en miljévénligare bil. Dar bilarna finns, ar det
ocksa av stor betydelse att de faktiskt finns inne, kan provkoras och finns med i den lokala
bilhandelns marknadsféring. P& denna punkt har Grona Bilister funnit mycket stora skill-
nader mellan olika generalagenters och aterforsaljares installning och motivation.

Lerums bil AB ar aterforséljare for Saab och Opel. I ar har forsaljningen av Saab 9-5
BioPower (etanol/bensin) exploderat. De star nu for dver 90 % av antalet salda Saab 9-5.
Intresset ar stort, bade fran allmanhet och fran féretag. Kommunen har kopt flera gasdrivna
transportfordon av mérket Opel, men daremot ar forsaljningen av gasdrivna personbilar
fran Opel narmast obefintlig. Foretaget verkar inte alls satsa pa dessa och menar att utbudet
ar for daligt.

Bilia i Savedalen séljer bade Volvos Bifuel-modeller (gas/bensin) och flexifuel-modeller
(etanol/bensin), och marker ett stort intresse for bada dessa biltyper. Kommunen har dock i
stor utstrackning valt bort att képa Volvos Bifuel-modeller, eftersom dessa ansetts for dyra.
Flexifuelmodellerna ar billigare, men har inte kommit i fraga p.g.a. den nuvarande
inkOdpspolicyn att bara képa gasbilar.
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Slutsatser och rekommendationer

Partille far betyget 4 av maximala 10 av Grona Bilister. Partille har forutséttningar att bli
en bra miljobilskommun med hjalp av den nya inkdpspolicy som troligen antas i host. Ett
mer malinriktat arbete for en miljovanligare bilism behdvs dock pa central niva, och in-
satser for att stimulera medborgarna att kéra miljobil efterlyses. Bland det positiva marks:

e Ambitionen som visade sig i den gamla policyn att bara kdpa gasbilar till
kommunen

e Det forvantade snara inférandet av Goteborgs inkdpspolicy, som dven medger
inkop av etanolbilar

e 15 % miljobilar i kommunens bilpark

e Mojligheten att tanka bade biogas och etanol i kommunen

Grona Bilister presenterar 6 huvudsakliga rekommendationer till Partille kommun:

1. Sok Klimpbidrag ar 2007 for subvention av allmanhetens inkop av gasbilar, med
motiveringen att insparade utslapp av koldioxid blir stora eftersom biogas gar
att tanka i kommunen.

2. Verka for bildandet av bilpooler, bade for kommunanstallda och for privatpersoner.
En extern aktor kan t.ex. starta en bilpool som bade kommunen och
medborgarna kan anvénda sig av.

3. Gasamman med andra kommuner i Véastra Gotaland och begar av Vasttrafik att de
anvander mgjligheten att krdva miljofordon i sina upphandlingar av
transporttjanster, vilken medges i SLTF:s mall for upphandlingskrav.

4. Infor en central upphandlingspolicy som medfor krav pa miljfordon pa
transporttjanster kommunen sjalv upphandlar. ldag &r ett sadant krav mojligt att
stalla, da miljobilar i alla storleksklasser finns pa marknaden, och majligheten
att tanka biogas och etanol ar goda i Partille och i Géteborgsomradet som
helhet.

5. Genomfor en centralt planerad utbildning av kommunanstallda i Ecodriving dar de
som kor mest far genomga utbildningen forst. Sporra de lokala trafikskolorna
att infora sadan utbildning genom att lova att kommunen i sa fall képer in
kurser.

6. Para information till kommuninvanarna med symbolisk stimulans till dem som
koper miljobil, t.ex. genom att ge en branslecheck till kommunens biogas- och
etanoltankstallen, eller genom att erbjuda en gratis eller subventionerad kurs i
Ecodriving. Avisera framtida p-avgift for konventionella bilar.

Denna rapport ar framtagen av Grona Bilister och ar baserad pa enkatsvar fran Partille kommun, foretradd av Anders
Bjorklund, chef p& Teknisk service. For ytterligare information kontakta Per Ostborn, per.ostborn@gronabilister.se. Se
aven www.gronabilister.se.
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