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Subaru Legacy 2.0 Boxerdiesel

Manga hor av sig till Grona Bilister och undrar vilken fyrhjulsdriven bil de ska vilja,
det finns ju ingen miljobilsklassad. Ingen alls, ar vart vanligaste svar — de flesta behéver
inte langre fyrhjulsdrift eftersom antisladd- och antispinnsystem ger framkomlighet och
sékerhet i vintervaglag. Men sa finns det de som faktiskt behover fyrhjulsdrift. For dem
ar Subarus nya boxerdiesel med snittférbrukning pa 0,56 ett bra val.

Subaru ar expert pa fyrhjulsdrift; med undantag for den lilla och osakra Justy &r alla
fyrhjulsdrivna som standard. Fyrhjulsdriften & permanent, och i denna version driver alla hjul
lika mycket — i andra versioner far fram- eller bakaxeln nagot mer kraft.

Subaru &r ocksa expert pa boxermotorer, dar cylindrarna pekar ut at sidorna istallet for uppat.
Det ger lagre tyngdpunkt, minskade vibrationer och en mer kompakt och lattare motor, vilket
i sin tur minskar forbrukningen. Boxermotorer anvands sen manga ar tillbaks ocksa av bl.a.
Alfa Romeo och Porsche, men detta ar varldens forsta boxerdiesel. Och den imponerar.
Dieseln & en common rail-direktinsprutning med upp till 1800 bars tryck, en
turbokompressor och laddluftkylare &r delar av forklaringen till att férbrukningen stannar vid
0,56 liter milen for sedanen, 0,58 for kombiversionen vi testar. Koldioxidutsldppen ar déarmed
148 respektive 151 gram per kilometer, en bra bit dver miljobilsgransen pa 120 gram, men
langt under stadsjeeparnas utslapp. Den laga forbrukningen ar helt och héllet motorns
fortjanst — Subaru har inte gjort just nagot for att pressa ner forbrukningen i évrigt. Start-
stopp-teknik, lattrullande dack, véaxlingsindikator, sankt kaross och slat undersida for lagt
luftmotstand, sarskilt hog utvaxling... Allt lyser med sin franvaro och pekar pa att
miljoforfinad Legacy kan komma nerat 0,50 i forbrukning. Om fyrhjulsdriften gick att koppla
ur istallet for att vara permanent, skulle &nnu nagon centiliter sparas in.

En finess finns i arlighetens namn; en liten nal som jamfor den aktuella forbrukningen med
snittférbrukningen sedan senaste nollstéliningen. Tillsammans med farddatorns
forbrukningsmaétare ger det en bra sporre att forsoka kora snalare &n man gjort hittills.
Avgaserna renas av oxidationskatalysator och sjalvrenande partikelfilter, bada monterade
direkt efter turbokompressorns avgasturbin, vilket gor att den snabbt varms upp och renar
battre. Kylda avgaser aterfors och minskar utslappen av kvaveoxider, men nagon riktig
kvéverening finns inte.

150 hé&star ar normalstarkt, precis samma effekt som bensinmotorn, men vridmomentet 350
Nm redan vid 1800 varv &r méktigt. Fem vaxlar racker gott och val, men det ar synd att
automatlada inte finns som tillval — det finns for bensindrivna Legacy-modeller. Det ar ocksa
trakigt att lagvéxel inte finns ens som tillval — det finns for den bensindrivna kombin men inte
for dieseln trots att den tack vare sitt enorma vridmoment egentligen har battre
terrangegenskaper. Vi hade ocksa garna testat SI-Drive, som reglerar gasresponsen sa att bilen
gar snalare eller snabbare beroende pa vad man prioriterar, men det finns bara for pa de
motorstarkaste versionerna.

Motorn reagerar snabbt vid gaspadrag, enligt Subaru beroende pa boxermotorns korta
vevaxel. 0-100 km/h ska ga pa precis under nio sekunder, vi har ingen anledning att betvivla
det men imponeras mer av mgjligheten att snabbt accelerera 70 till 90 och 90 till 110. Har
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kommer dieseln till sin rétt och ar klart snabbare an Subarus jdmnstarka bensinmotor, som
ofdrskamt nog ocksa begar rejalt mycket mer bréansle.

Legacy ar stor som en Volvo VV70. Kombin &r 472 lang, 173 bred och 147 hég inklusive
lastbagar som det bara &r korkat att man maste ha pa jamt. Det ar alltsa en ganska lag bil, vill
man ha nagot mer SUV-liknande finns Outback, en forhéjd version med stora plastsjok, eller
den mer traktorliknande Forester, ocksa med boxerdieseln. Sedanen &r ett par centimeter
kortare, men 80 procent véljer kombiversionen, som ar praktiskt utformad — inga markerade
axlar a la V70 eller sluttande bakruta a la Peugeot 407. Darmed blir baksates- och
bagageutrymmet storre, 459 liter och 1628 liter med fallt bakséte. Dessutom gar
bagageluckan anda ner sa att man inte behover lyfta sa hogt. Men 440 kilos maxlast ar inte
sarskilt imponerande, och beror pa att kombin véager nastan 1,6 ton. Subaru skryter med att ha
anvant mycket aluminium men totalt sett ar bilen anda for tung.

Manga valjer Subaru som dragbil, och med b-kérkort far man dra slap pa 1,5 ton — fullt i klass
med de flesta SUVar. Tyvarr har bilen inte automatisk nivareglering, vilket syskon av samma
maérke har och vilket underlattar kérning med tung last bak i bilen eller bakom bilen.
Véagverket och Folksam delar var bild — fyrhjulsdrift bidrar inte till 6kad trafiksakerhet.
Snarare Okar tekniken risken att man kor med for sma marginaler. Sa hér har Subaru inga
gratispoang. Antisladd- och antispinnsystem, lasningsfria bromsar och krockkuddar fram, i
framdorrarna och som gardin ger heller inga extrapodng — i stort sett alla moderna bilar har
samma, manga har ocksa krockkuddar i bakdérrarna och knéakrockkudde pa forarplats, vilket
Subarun saknar. Legacy har fatt fem stjarnor i A-NCAP; Australiens motsvarighet till Euro-
NCAP och har fatt toppbetyg av amerikanska 11HS, men har inte testats av Euro-NCAP.
Fyrhjulsdriften ma vara av begransad sakerhetsnytta, men det ger framkomlighet pa oplogade
vagar och gor att bilen ligger fint nar vdgen slingrar. Dessutom é&r fjadring och stétddmpare
vél anpassade for daliga, tjalskadade véagar och styrningen kanns exakt och precis, forstarkt av
en fet Momo-ratt som vill pAminna om Subarus rallyframgangar. Man sitter bra i stolar som
kan hojas och sankas rejélt och en ratt som kan bade hojas/sankas och flyttas framat/bakat.
Stolsvarmen sitter tyvarr valdigt illa till, man maste ta handen langt fran ratten och grava
mellan stolsryggarna for att hitta det lilla reglaget.

Subaru har Sveriges mest néjda dgare, enligt Autoindex. Det beror delvis pa att bilen haller
val — Legacy tillhér Bilprovningens absoluta favoriter. Det gor det enkelt for importoren att
ge generdsa garantier, med tre ars véagassistens, tre ars fri service, tre ars nybilsgaranti och 12
ars rostskyddsgaranti. Det betyder ocksa ett hogt andrahandsvérde, framst for kombin och
rimligen sarskilt for dieseln. Det motverkas dock nagot av att Legacy av dagens snitt kom
2004 och en ny modell véntar runt hérnet.

Bilen som vi testar gar loss pa 317 800 kr, varav 40 000 for ett Business ++-paket. Det ar
bortkastade pengar, det nyckelldsa systemet med start-knapp ar en tramsig modefluga,
navigatorn &r mycket sémre &n en 16s TomTom for en tusenlapp, den ljusbeiga laderkl&dseln
kommer inte att vara snygg lange och glassoltaket nar inte till baksétet. Annan utrustning vi
garna skulle valt bort &r de extrema lagprofildacken — varfor ha dimension 45 i en kombi
gjord for att lastas rejalt? Daremot glads vi at bi-xenonstralkastarna och att framrutan &r
uppvarmd i nederkant sa att vindrutetorkarna lossnar vid frost.

Allt som allt; hdr finns mycket att gilla och nér nésta generation Legacy kommer kan
dieselboxern ge en verkligt imponerande forbrukning. Kanske har vi da ocksa fatt klimatsmart
biodiesel sa att Legacyn blir ett bra miljéval och inte bara basta mojliga for den som insisterar
pa fyrhjulsdrivet.
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