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Inledning

Vixthuseffekten skenar, med snabba klimatforandringar och allt valdsammare vader som
foljd. En huvudanledning till Sveriges bidrag av den dkande vaxthuseffekten ar att trafi-
kens utslapp fortsétter att 6ka, medan andra sektorers utslépp har stagnerat eller borjat
minska. Statens Institut for Kommunikationsanalys (SIKA) har beréknat att trafiksektorns
koldioxidutslapp kommer att 6ka med 10 procent till ar 2010, jamfort med ar 1990. Om
trafikens utslapp istallet halls oférandrade, innebar det enligt samma kaélla att Sveriges
totala koldioxidutslapp minskar med nio procent.

EU har tva konkreta mal med béaring pa transporter med personbil:

1) Anvand mangd fornyelsebara drivmedel ska 2010 uppga till minst 5,75 procent av den
totala marknaden for drivmedel.

2) Det genomsnittliga utslappet av fossil koldioxid fran personbilar ska 2010 vara max
120 g/km.

Varje land har ett ansvar att leva upp till malen och malen bor ocksa galla for det lokala
miljoarbetet. Riksdag och regering har ocksa slagit fast att det finns ett sektorsansvar, inne-
barande att dven trafikens koldioxidutslapp maste minska.

Bilismen &r tongivande ocksa for andra utslapp av miljo- och hélsoskadliga &mnen, som
resulterar i bland annat allergier, cancer och bullerrelaterad stress.

Grona Bilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens miljé- och
halsopaverkan, kombinerat med en granskning av andra tongivande aktérer inom kom-
munen. Granskningen tjanar som vagledning for de lokala aktérer som vill bidra aktivt till
ett battre lokalt miljoarbete inom bilismomradet.

Kommunala mal och visioner

Kommunala mal for trafikens miljopaverkan innebér inte i sig nagon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som raknas och som Grona Bilister betygsatter. Men vi presenterar
anda de relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

e Medborgare som kan begara att malen uppfylls.

e Miljoengagerade politiker och tjansteman som kan hanvisa till antagna mal for att
driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

e Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna l6ften och politiskt beslutade atgarder.

e Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Vellinge kommuns Agenda 21 slar fast att “Tanken ar att vi gemensamt ska anpassa var
kommun till ett samhalle i kretslopp, dvs. en langsiktigt hallbar utveckling.”
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Under aren 2004-2006 arbetar Vellinge kommun med lokala miljokvalitetsmal, som
avspeglar laget och ambitionen i kommunen.!

Kommunen har ett konkret och detaljerat trafiksakerhetsprogram, dar medborgarnas
synpunkter ar inarbetade, men motsvarande saknas for trafikens miljodimension.?

Vellinge kommuns bilinnehav

Kommunens eget bilinnehav ar av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i
kommunen, bl.a. for att:

e Kommunbilar gar ofta relativt langa strackor (t.ex. de som anvands av hemtjanst
eller gatukontor), innebarande att miljovinsten per bil &r storre for dessa fordon &n
for genomsnittet privatagda.

e Kommunen kan vara foregangare i inkop av miljobilar och da stimulera den lokala
bilhandeln att ta hem och marknadsfora dessa bilar.

e Kommunen kdper tillrackliga volymer bilar for att komma forbi ”hénan och égget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kopa en etanolbil darfor
att det lokalt saknas tankmojligheter, men kommunen kan med sina fordon
stimulera fram att det etableras sadana tankmajligheter. Exempelvis har OKQ8
angett att de vid drygt tio etanolbilar pa en ort &r beredda att erbjuda etanoltank.

o Kommunen servar normalt sett sina bilar foredémligt, innebarande att det efter ett
par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Vellinge kommun &ger och leasar totalt knappt 40 personbilar. Av dessa &r inte en enda
miljobil.

Tolv av Vellinge kommuns anstéllda har tjanstebilar, vilket &r negativt ur miljésynpunkt
eftersom dagens tjanstebilsutformning inte stimulerar mindre eller branslesnalare fordon
och inte heller ger nagot incitament att kora snalt eller lata bilen sta. Den politiska

ledningen kér AUDI A6 Avant 2,5 TDI Quattro, samt SAAB 9-5 Aero sedan. Ingen av
dessa bada ar foredomen ur miljoperspektiv.

Upphandlingskrav och utbildning

Genom att stélla miljorelaterade krav ndr kommunen upphandlar transporter, kan kommu-
nen till en mycket 1ag kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Da t.ex. fardtjanst och
skolskjuts vanligen kérs av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som kom-
munen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor, eftersom dessa fordon
kor vasentligt mer &n genomsnittsbilen — en taxibil motsvarar i runda tal tio privatagda
bilar vad galler korstréacka och utslapp.

Kommunens trafiksakerhetsprogram slar fast punkterna "Upphandling, med krav pa
trafiksékerhet, av skolskjuts och andra transporter av skolbarn och ungdomar. Uppféljning,

1 http://www.vellinge.se/templates/Page.aspx?id=398.
2 http://www.vellinge.se/templates/Page.aspx?id=1304.
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med avseende pa trafiksakerhet, av de upphandlade tjansterna.”® Inga liknande krav stalls
pa miljobomradet — kommunen anger till och med att Vi planerar inte att stalla nagra
sadana krav.”

Vellinge ar en av allt farre kommuner som inte utbildat nagon i personalen i sparsam
korning, sa kallad ecodriving.

Stimulans till medborgarna

De medborgare som vill ta miljoansvar i sitt bilval, far ingen stimulans fran Vellinge
kommun. Skillnaden &r sldende jamfort med exempelvis Linkopings kommun, som
erbjuder delfinansiering av extrakostnaden nar man koper biogashil (naringslivet far 30
procent av merkostnaden ersatt, medan privatpersoner och kommunal verksamhet far 50
procent av merkostnaden).

Gratis parkering for miljobilar ar en relevant stimulans i manga kommuner, men den
forutsatter i Vellinges fall att en relativt htg andel kommunala parkeringsplatser forst
avgiftsbeléggs. | nuldget ar p-platser avgiftsbelagda endast under tiden 1 maj - 30
september, och endast pa nagra fa platser (framfor allt Hollviken och Falsterbo).* Personer
med parkeringstillstand for rorelsehindrade ar undantagna fran avgiften, och samma beslut
skulle kunna tas for miljobilar. Kommunen pastar i sitt enkéatsvar till Grona Bilister att
“kommunen far enligt lag inte subventionera enskilda privatpersoner eller privata foretag”,
som argument for varfor miljobilar inte ges gratis parkering. Atskilliga andra kommuner
har dock sedan flera ar infort gratis parkering for miljobilar (bl.a. Goteborg).

I Vellinge finns ingen diplomerad Gron Trafikskola, och inte heller nagon trafikskola dar
allmanheten kan lara sig sparsam och miljéanpassad kérning, sa kallad ecodriving.”
Vellinge erbjuder inte heller medborgarna majlighet att avsta fran privat bilinnehav genom
att g& med i en bilpool .°

Bilforsaljning

For att kommuninvanarna ska kunna ta miljobilsansvar &r det av stor betydelse att det gar
att kopa miljobil inom den egna kommunen eller i grannkommunerna — endast fa ar
beredda att aka langa strackor for att kopa en miljovanligare bil. Dér bilarna finns, ar det
ocksa av stor betydelse att de faktiskt finns inne, kan provkoras och finns med i den lokala
bilhandelns marknadsforing. Pa denna punkt har Grona Bilister funnit mycket stora
skillnader mellan olika generalagenters och aterforsaljares installning och motivation.

Vellinges bilkop sker huvudsakligen i Malmo, dar Ford star for huvuddelen av
miljobilsforsaljningen. Aterférsaljaren séljer knappast langre ndgra Ford Focus som endast
ar bensindrivna, forsaljningen domineras helt av etanolversionen. Toyota rapporterar om
en okande forsaljning av hybridbilen Prius, med en véntetid pa cirka sex manader. Volvo
saljer alltfler biogashilar (Bi-Fuel), inte minst till taxi och kommuner. Saabs aterforsaljare

3 http://www.vellinge.se/templates/Page.aspx?id=1304.
* Beslut i kommunfullméktige 2003-11-26 891.

> Se http://skolor.str.se/soklista.asp

®se www.bilpoolarna.se.
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har borjat marknadsféra den kommande etanol/flexifuelversionen av Saab 9-5 som borjar
levereras strax efter halvarsskiftet 2005.

Bransletillgang

For att miljobilen som kan tankas pa fornybara branslen ska ge nagon faktisk miljovinst, ar
det givetvis nddvandigt att den inte tankas med bensin eller diesel — etanol- (flexifuel), gas-
(bifuel) och RME-fordon erbjuder alla denna méjlighet, med borttappat miljonytta som
foljd. Kommuner kan aktivt medverka till att tankstéllen etableras, dels genom att sjélva
sta for ett tillrackligt underlag for att nagot bensinbolag ska erbjuda sig att salja branslet
(galler vanligen etanol), dels genom att sjalv tillverka brénslet (galler vanligen biogas).

I Vellinge saknas helt tankstallen for biobranslen och kommunen uppger sjalv att man inte
verkat for att sadana tankstallen ska etableras. Narmaste publika tankstalle for etanol E85

finns i Malmo (OKQ8 och Statoil) och Svedala (OKQ8). | Malmg finns ocksa fordonsgas

med en 0kande andel biogas (Sydkraft), el (Sydkraft) och RME rapsmetylester (Statoil).

Vellinges kommun har, i motsats till Orebro kommun, inga krav pa en successivt 6kande
andel etanol i konventionell bensin och RME (rapsmetylester) i konventionell diesel, trots
att detta skulle ge betydande miljofordelar till ringa kostnad.

Slutsatser och rekommendationer

Vellinge kommuns miljébilsarbete &r underkant. Kommunen far betyget 1 av maximala 10
fran Grona Bilister. Bland det positiva marks:

e Kommunens trafiksékerhetsprogram, med mojlighet att infora liknande atgarder
ocksa for miljovanligare bilism.

e Inforandet av parkeringsavgift delar av aret, med majlighet att utéka detta och
undanta miljébilar.

e Den geografiska nérheten till Malmd, med goda mojligheter att képa och tanka
miljobilar.

Grona Bilister presenterar sju huvudsakliga rekommendationer till Vellinge kommun:

1. Oka successivt andelen miljobilar och infor ett slutdatum for fossilbransledrivna
bilar.

2. Stall miljokrav pa de fordon som anvands i transporttjanster som kommunen koper.

3. Tillse att en pump med fornybara branslen etableras, framst for etanol E85 och
biogas.

4. Utbilda relevanta delar av den egna personalen i sparsam kdrning, ecodriving.

5. Stimulera medborgarna att valja miljobil, exempelvis genom gratis busskort for den
som koper miljobil eller genom att avgiftsbeldgga parkeringsplatser, med undantag
for miljobilar.
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6. Infor en bilpool for allménheten.

7. Stall krav pa en successivt okande andel etanol i konventionell bensin och RME i
konventionell diesel (i linje med Orebro kommuns beslut).

Denna rapport ar framtagen av Grona Bilister med finansiellt stéd av Konsumentverket. Rapporten ar baserad
pé enkétsvar fran Vellinge kommun, foretrétt av Gert Aberg personaldirektdr och tjanstebilsansvarig,
kombinerat med utférliga sjalvstandiga granskningar av dokument samt samtal med relevanta bilféretags
aterforsdljare. For ytterligare information, kontakta Mattias Goldmann, mattias.goldmann@gronabilister.se.
Se &ven www.gronabilister.se.
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