Supermiljobilspremien slaktad — regeringen maste tinka
om

Infor valet utlovade regeringen en supermiljobilspremie for att pdskynda introduktionen av
bilar med mycket 14g klimatpaverkan. Under véren har Transportstyrelsen tagit fram ett
konkret forslag till hur premien kan utformas, hért styrt av snéva direktiv. Vi har sammanstéllt
de 22 remissvaren: Konkurrensverkets yttrande pa fem rader dr det enda okritiska. Alla andra
21 myndigheter, intresseorganisationer och branschorgan &r skarpt kritiska — en unik enighet
som regeringen maste ta till sig!

Den svidande kritiken géller framfor allt tre omréden:

For sndv malgrupp. Supermiljobilspremien géller bara privatpersoner, vilket kritiseras av
bl.a. Energimyndigheten, Konsumentverket, KTH, Naturvdrdsverket och Svensk Energi.
Atminstone bilpooler, hyrbilsforetag och taxi bor inkluderas — d4 fir mangfalt fler in de 5 000
som annars kan féa bidraget mojlighet att testa elbil.

Inga bilforetag marknadsfor elbilar till privatpersoner. Alla ér eniga om att de hoga
inkdpskostnaderna bittre kan baras av kommuner, energibolag och foretag med gron profil.
Avgrinsningen till privatpersoner ir alltsi helt marknadsfranvind och kan leda till att Arets
Bil i Europa, for forsta gdngen en elbil, inte ens kommer nar den svenska marknaden.

For sent och for kort. Att &r 2010 avisera en premie som forst ska gilla 2012 innebér att
marknaden dr dod daremellan. Elbilsforsdljningen tar fart i 6vriga Europa men
elbilstillverkarna prioriterar bort Sverige eftersom vi saknar stimulans. Att premien bara géller
till 2014 betyder att elbilarna drabbas av samma osékerhet som etanol- och gasbilarna.
Premien bor inféras nu, med ett halvars retroaktivitet som nir miljobilspremien inférdes, och
gilla till 2016. Denna kritik framfors av bl.a. BilSweden, SPI och SveBio.

Orimlig avgrinsning till enbart elbilar. Hela 15 av de 22 remissvaren, ddribland
myndigheterna med sektorsansvar for trafik, energi och miljo, avfardar forslaget till
fordonsdefinition som i praktiken innebédr enbart elbilar och laddhybrider. Kritiken dr massiv
mot att forslaget enbart bryr sig om utsldpp ur avgasroret och inte tar hdnsyn till om bilen
drivs med fornybara drivmedel med ldgre klimatpaverkan. Forslaget att ge 40 000 kr till bilar
med 50 grams utslédpp och noll kronor till de med 51 grams utsldpp &r inte heller populért;
trappstegseffekterna blir groteska.

Nir effekterna av supermiljobilspremien ska bedomas, skrdder myndigheterna och
organisationerna inte orden. Chalmers anger att premien knappast kommer att anvéndas och
att den dérfor forsdmrar elbilens langsiktiga mojligheter. Vinnova bedomer den
samhillsekonomiska nyttan som ”14g” medan VTI anger att kostnaderna blir mycket hogre én
vad regeringen tror.

Den massiva kritiken, som mynnar ut i att bl.a. Energimyndigheten avvisar hela forslaget, ger
regeringen ett klart mandat att snabbt lansera en supermiljobilspremie som lever upp till
namnet.
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