EL Memo for snabbladdning - Grona Bilisters attapunktslista
Grona Bilister tillfragas ofta av kommuner, energibolag, konsultfirmor och media om vad man ska

tanka pa nar det géller etablering av snabbladdningsstationer for elbilar. | denna korta mini-PM lyfter

vi atta enkla tumregler for vad vi bedémer bor inga.

1.

Elbilen &r en bil, elbilsforaren dr en manniska. Snabbladdning ar att likna vid att tanka sin bil,
och den som vill ladda har ungefdar samma kringbehov som den som vill tanka. Ett
snabbladdningsstalle bor alltsa ha mojligheter for att fylla pa luft i dacken, tvatta vindrutan,
fylla pa spolarvéatska, ga pa toaletten och képa kvallstidningen. Liksom Gvriga branslepumpar,
bor ocksa snabbladdningen vara under tak. Enklast uppfylls detta genom att etablera
snabbladdningsstallen i direkt anslutning till befintliga mackar. Det dr ocksa positivt for
framtida laddhybrider, som behoéver saval flytande bransle som el.

Vilj plats efter laddtid. Snabbladdaren som laddar elbilen pa cirka 20 minuter bor etableras
dar man naturligt befinner sig cirka 20 minuter, t.ex. snabbmatsrestauranger. Pa t.ex.
képcentra befinner man sig normalt sett mycket langre tid &n sa, med stor risk att man
blockerar en laddstation fér andra bilar under uppemot en timma och att den teoretiska
laddkapaciteten darmed inte utnyttjas.

Fokusera pa langkdrarna. Genomsnittsbilisten kor max fem mil om dagen och behoéver séllan
snabbladda — langsamladdning i hemmet och/eller pa arbetsplatsen racker gott.
Snabbladdningen bor fokusera pa de som kor langt, och dar bytet till elbil dessutom har
storst effekt. Langkorarna ar inte i forsta hand de som kor Ystad-Haparanda pa el — de &r
forsvinnande fa — utan taxi, budfirmor, etc. Darmed bor snabbladdningsstationerna placeras
pa de stallen som ar mest relevanta for dessa kategorier, t.ex. i direkt anslutning till stora
taxiplatser som flygplatser, storre jarnvagsstationer, hamnar etc. Ocksa placering i anslutning
till taxifik och liknande kan 6vervagas.

Valj inte teknik. De flesta japanska elbilar snabbladdas med likstrém (ChaDeMo), medan den
europeisk-amerikanska snabbladdningstekniken bygger pa trefas vaxelstrom (upp till 400 V,
63 A). Den som kommer till en snabbladdare ska inte behéva vanda om for att elbilen inte
kan laddas dér, darfor bor snabbladdare kunna hantera alla vanligt forekommande
laddmojligheter.

Ta inte betalt — men forbered for betalning. Det finns annu ingen sjalvklar betalningsvilja for
snabbladdning for elbilar, och elbilens ekonomiska kalkyl tal knappast i nuldget en rejal
branslekostnad. Pa sikt ar det forstas rimligt att elbilarna betalar for sitt drivmedel som alla
andra fordon, och snabbladdning kan bli en kommersiell affar liksom andra drivmedel. Darfor
bor snabbladdningsstationer redan nu vara férberedda for betalning med alla gangse
metoder.

Gron el. Sakerstall att elen for laddningen ar ursprungsmarkt och miljomarkt, dartill garna
lokalt producerad genom t.ex. solceller.



Beratta om tillganglighet. Ocksa yrkestrafiken kan godta en laddtid pa 20 minuter, men inte
om man forst maste vanta 40 minuter for att tva bilar ar fore i kon — sarskilt som man maste
vara pa plats for att flytta bilen framat i kon. Darfor ar det viktigt med realtidsupplysning om
tillganglighet, inklusive mojlighet att forboka laddtid.

Etablera i bred dialog. Det finns dnnu inte nagot enskilt forum déar etablering av
snabbladdningsmajligheter bast diskuteras och ingen enskild aktor har kunskap om alla
pagaende och planerade initiativ. Darfor ar det viktigt att en etablering foregas av en bred
dialog med elbilsforsaljare, elbolag, motororganisationer, kommunen, drivmedelsbolag,
snabbmatskedjor och andra mdjliga intressenter.



