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Inledning

Sommaren 2011 kordes Elbilsrekordet, forsta gdngen en helt vanlig elbil kors genom hela Sverige
frén Ystad till Haparanda. Vi ville visa att elbilen finns hir och nu, och gott och vél ricker till for de
flesta ménniskors behov. Kan vi kora den genom hela Sverige, si fungerar den ocksa att
arbetspendla och &ka och handla med!

Under Elbilsrekordet har vi tréffat den politiska ledningen och de berdrda tjénsteménnen i ett
fyrtiotal kommuner, i syfte att diskutera hur omstallningen till elbilar och hallbar bilism kan
paskyndas. Vi har ocksé traffat bilhandlare, media, intresserad allmanhet, och avslutade rekordresan
pa Almedalsveckan dar fokus var rikspolitiken och dess intilliggande sférer.

I denna rapport tar vi fasta pa Elbilsrekordets lardomar och presenterar hur Sverige kan bli
Elbilsbast i Virlden.

Vi gor detta utan att ta ensidig stéllning for elbilar, och vi avvisar alla forsok att stdlla elen mot
andra fornybara drivmedel — omstéllningen bort fran det fossila oljesamhéllet &r alltfor stor for att
ensidigt forlita sig pd en drivmedelsform. Gardagens grda enfald ska bli morgondagens grona
méngfald.

Mattias Goldmann
Projektledare Elbilsrekordet
Grona Bilister

Lds mer pd elbilsrekordet.se och gronabilister.se. Lis dven handboken Utmaning 2020, om
kommuners arbete for hallbar bilism, och Grona Bilisters arliga kommungranskningar.



450 mil i elbil — detta har vi lart oss

Rackvidd och laddning

Man héller ledigt samma fart som alla andra i elbilen. Rackvidden &r 16 mil. Bdda dessa meningar
stimmer, men bara var for sig. Kor vi som alla andra stannar rdckvidden vid 10-12 mil, beroende pa
véigforhallanden. Ska vi maximera rickvidden sd &r en marschfart pad 60-70 km/h hogsta tilldtna,
med luftkonditioneringen avstidngd. Vintertid dr vdrmen dnnu mer tabu. Stereon, antisladdsystemet,
gps:en och flikten har ddremot ingen praktisk betydelse. Att hdlla hogsta tilldtna dicktryck blir
extra viktigt ndr rickvidden ska maximeras, likasa att avldgsna all onddig last.

Genom att ladda en timma forlédngs rackvidden ungefar tva mil, vilket saknar betydelse for den som
har en normal genomsnittlig korstracka, men for elbilsrekordet och annan langférd gor det stor
skillnad och vi tog for vana att ladda bilen i samband med mdten och maltider. Mojligheten att
korttidsladda utan att batterierna tar skada innebér ocksa att t.ex. hemtjénsten i Falun kan anvinda
bilen pa samma sdtt som andra bilar.

Att varje eluttag dr en laddmdjlighet dr en sanning med modifikation; dr det bara 10 ampere eller
mer 1 uttaget gér elbilen att ladda men med risk att sdkringen gér om elbilen laddas samtidigt som
ugnen, diskmaskinen och dammsugaren dr pd i hemmet — eller stekhillen pé restaurangen. Med 16
ampere dr denna risk mycket mindre samtidigt som laddningen gér snabbare.

Uttag for motorvirmare &dr vanliga framfor allt i norra Sverige, och de flesta &r pa 10 ampere men
en del stéllen har sndlat och har bara 6 ampere vilket alltséd inte racker for elbilsladdning. Dartill ar
ménga av dessa uttag lasta eller avstdngda pd sommaren.

Nir fler elbilar ska ladda samtidigt pa samma stélle krdvs en ordentlig uppsékring, vilket inte alltid
funnits med i planeringen pa de stéllen vi besokt. Det blir dd ocksa intressant med mer avancerade
laddstolpar, som kan fordela elen till bilarna efter deras behov; vilken som &r mest urladdad, vilken
som snart ska i vig etc.

Korupplevelse och sakerhet

Att kdra tyst och avgasfritt dr en stor, positiv upplevelse som efter 450 mil innebér att man har lag
toleransnivd mot vibrationer, buller och utsldpp frén andra bilar. Att de dagar da riackvidden inte
behdvde maximeras ledigt kunna hélla samma fart som annan trafik var en positiv §verraskning,
daremot &r det forstas inte lika roligt att ligga 1 70 km/h pd E4:an och bli omkord av langtradare —
den upplevelsen slipper dock alla som inte har Haparanda som slutmal.

Elbilens tystnad anges ofta som ett sdkerhetsproblem, men nya studier pekar pa att det inte &r sa —
ocksa hybridbilar gér enbart pa el i 1ag fart och dven andra moderna bilar &r ocksé néstintill ljudlosa
1 1ag fart. Det samma géller forstas cyklar och liknande. Vi upplevde att man bor kora alert” 1 trafik
med ménga fotgédngare, redo att trycka pa tutan, men att det vore synd om elbilens tystnad skulle
behova ersittas av ett syntetiskt ljud 1 1aga farter. Sdkerhetsméssigt upplevde vi inga problem alls
med laddning eller liknande, trots att vi laddade &ven 1 hillregn.

Omvaérldens reaktioner

Under elbilsrekordet har elbilen korts av ndrmare hundra personer, framst lokalpolitiker,
journalister och intresserad allménhet. De har fétt skriva ner sina intryck i Elbilsrekordets loggbok,
som &r full av entusiastiska kommentarer om hur pigg, tyst och bekvam elbilen ar att kora. Ocksa
utrymmena fick manga gillande kommentarer; genom att motorn sitter under bagageutrymmet och



batterierna ligger under golvet sé kan en ovanligt stor del av bilen utnyttjas for personer och bagage.
Kommentarerna avser bade Citroén C-Zero specifikt och elbilen generellt; de flesta korde elbil for
forsta gangen.

Vi har aterkommande kort bilen 1 stadstrafik och da fatt mycket positiva reaktioner fran
omgivningen, alltifrén tummen upp till manga som velat fotograferas med bilen. Inte minst var det
véldigt roligt att fA medverka pa entusiastbilsmdten med bilen, d& ménga fann det naturligt att bilen
var med — de tidiga elbilarna dr sjélvklara framtida klassiker.

De fem vanligaste friagor om elbilen:
5. Hur ldnge héller batterierna?

4. Hur lang tid tar det att ladda?

3. Hur &r det med sékerheten?

2. Hur laddar man?

1. Hur lang &r rdckvidden?

Slutsatser for framtiden

Krav sakra elbilar

Under Elbilsrekordet har vi tréffat flera kommuner som anvénder elbilar som inte krocktestats
offentligt, vilket innebir att personal och andra utsétts for oacceptabla sékerhetsrisker. Vi godtar
inte detta — miljo ska aldrig stéllas mot sékerhet.

Alla elbilar som inte &r dokumenterat sikra avvecklas ur kommunal verksamhet, inklusive energi-
och bostadsbolag. Konkret géller det framst elbilen Think, som bl.a. finns i Givle kommuns
verksamheter.

Flera biltillverkare menar att det inte 4r ekonomiskt forsvarbart att krocktesta elbilar som ska séljas
1 sma serier, och bedomer att ursprungsbilens sikerhetsbetyg kan gilla ocksé for den till el
konverterade bilen. Det dr inte givet, eftersom elbilen ofta vdger flera hundra kilo mer, har en annan
viktfordelning och kanske inte har ett fungerande antisladdsystem. Dérfor bor ett 14gsta
anstindighetskrav vara att tillverkaren fér ett oberoende verifieringsorgan att vidimera att
sakerheten inte forsdmrats genom konverteringen. Bilar som inte uppfyller detta bor inte tas in av
generalagenter, inte sdljas av bilhandlare, inte godkdnnas for myndighetsinkdp och inte kdpas av
kommuner, landsting eller andra.

Fotgédngarsédkerhet — utan artificiellt buller

Séakerhet géller ockséd omgivningen, och elbilens tystnad dr en lisa men ocksa ett problem for
synskadade som inte hor elbilen komma. Detta giller 1 och for sig redan hybridbilar som Toyota
Prius, som ju gér pé el i l4ga farter, cyklar, elmopeder etc, men problemet blir mycket mer
omfattande om mycket fler bilar i framtiden &r tysta.

Vi har deltagit i mdten om artificiella ljud for elbilar, som aktiveras i ldga farter. Vi konstaterar att
skonljud for ndgon dr oljud for en annan, liksom att atskilliga biltillverkare tycks insistera pd att ha
sitt eget artificiella ljud — pa samma sétt som Audi, BMW och Porsche jobbat mycket med ljudet i
sina konventionella bilar, s vill de ge ljudmaissig sérprédgel at sina elbilar. Sjélva ljudnivén &dr ocksé
ett tvistedmne — det ska vara hogt nog att Gverrdsta stadens dvriga brus (sdrskilt som en del
synskadade ocksa har nedsatt horsel), men inte sd hogt att elbilen bidrar till mer ljud &n den allt
tystare fossilbrénslebilen.



Var utgdngspunkt dr att elbilens tystnad om mojligt ska bevaras, vilket & mojligt om elbilar forses
med sensorer som upptiacker oskyddade trafikanter och varnar dem med ljudsignaler, pd samma sitt
som alltfler bilar redan har ett sddant krockskydd. Detta bér kombineras med att 30 km/h i 6kad
utstrackning blir hogsta hastighet i innerstdderna och att transportslagen separeras mer.

En ny studie fran Storbritanniens transportdepartement anger att elbilar inte dr farligare dn andra for
synskadade, da ocksa vanliga bilar kan vara for tysta for att upptickas'. Vi tror det ér forenklat och
soker under hosten samarbete med Synskadades Riksférbund och andra liknande organisationer for
att diskutera fragan vidare. Troligen avgors den slutligen pa EU-niva, men det behdvs en nationell
diskussion som inspel for de svenskar som medverkar i beslutsprocessen.

Utvidga supermiljobilspremien till alla

Under Elbilsrekordet traffade vi inte en enda privatperson som var beredd att kdpa en elbil med
dagens stimulans, eller ens med den supermiljobilspremie som regeringen avser inféra 2012, med
retroaktivitet frdn 1 juli i &r. Denna bild delar vi med en mycket stor majoritet av de remissinstanser
som yttrat sig om forslaget (se sammanstillningen pa www.gronabilister.se).

Regeringen bor definiera om Supermiljobilspremien s att den omfattar alla kundgrupper, hojs till
50 000 kronor och dven tydligt giller leasing. Kommuner bor forbéttra kalkylen genom att de forsta
aren erbjuda gratis parkering och laddning. Om regeringen fortsétter att gravt misskdta stimulansen
for elbilar, bor fler kommuner folja Ostersunds exempel och infora lokala elbilspremier, for alla
kundkategorier.

Klargor elens ursprung

Under Elbilsrekordet métte vi atskilliga forstdsigpdare som hade kommit fram till att elbilens
klimatpaverkan dr vérre &n en modern bensinbils. Det har ocksa framforts av vissa forskare, som
utgér ifrdn marginalelens hoga klimatpaverkan.

Vi avvisar pastdendet och utgdr istdllet fran nordisk elmix, som visar att elbilen har en avsevirt
lagre total klimatpaverkan &n ocksa flertalet miljobilar — men i paritet med de bésta gasbilarna om
de kors pa ren biogas. Men vi dr dvertygade om att allt fler kommer att ifrdgasitta vilket utslapp
elbilen faktiskt har och uppmanar bilhandeln att ta tag i detta problem.

For det forsta méste bilhandeln ovillkorligen sluta kalla elbilen for utsléppsfri”. ”Utsldppsfri nér
den kors” eller "avgasfri” dr ddremot korrekt (kraftverk anses inte ha avgaser). Grona Bilister
kommer fortsatt att KO-anmala alla tillverkare som kallar sina elbilar for utslappsfria och vi
klandrar BilSweden for att inte tydligare bistdtt sina medlemmar i att undvika denna felaktiga
marknadsforing.

For det andra bor mirken med elbilar pé programmet sikerstilla att elbilen kors pa ren el. Det kan
ske pa flera sitt:

A Tilldelning av vindkraftcertifikat till elbilarna, som EV Adapt gor

A Klimatkompensation fér motsvarande elbilens korstricka, som Volvo gjort med sina
Flexifuel och Bi-Fuel-bilar, tillsammans med Elbilsrekordets samarbetspartner Tricorona

A Elavtal med Bra Miljoval El for elbilskunderna (ingen har sé vitt bekant gjort detta, och det
ar mer problematiskt eftersom l1ngt ifrén alla har mojlighet att sjdlva vélja elleverantor. Det
kan man t.ex. inte om man bor i hyresrétt och inte alltid i bostadsritt).

Kommunikativt har elbilen ofta sammankopplats med vindkraft. Sddan el 4r inte nddvindigtvis

! http://www.automotiveworld.com/news/environment/88383-uk-ev-risk-to-vision-impaired-

pedestrians-assessed



renare eller bittre 4n annan Bra Miljoval El, men det ar visuellt attraktivt. Om hela fordonparken
skulle ga pa el (vilket dr och forblir strikt teoretiskt), skulle det dtga cirka 7 TWh, jamfort med den
av regeringen beslutade planeringsramen for vindkraft pd 30 TWh. Ett varv med vingarna pa ett
vindkraftverk betyder ungefar en mil i en elbil!

Bilforetagen bor ocksa sékerstélla att den el de sjdlva anvénder i bilhallar etc dr Bra Miljoval el, och
sla fast tydliga klimatmal for sin verksamhet. Andra aktorer som erbjuder laddmojligheter bor se till
att elen dr gron, vilket t.ex. Elbilsrekordets samarbetspartner Max redan gor. De producerar ocksé
viss el sjédlva med solceller pé taket pé alltfler av sina restauranger.

Kommuner som i maj 2011 kriver miljomérkt el (t ex vindkraftsel) till eventuella elbilar dr Enkdping, Falkenberg,
Falkoping, Gotland, Goteborg, Hammard, Helsingborg, Hogsby, Karlstad, Kristinehamn, Lerum, Lidkdping,
Linkdping, Lund, Nacka, Norrkoping, Nykoping, Ndssjo, Olofstrom, Smedjebacken, Stockholm, Sodertélje, Tingsryd,
Trollhdittan, Tyreso, Uddevalla, Upplands-Bro, Uppsala, Vixjo, Atvidaberg och Orebro. Kommuner markerade i
kursivt har dock inga egna elbilar.

Ta betalt for elen — men inte an

Elbilens laga driftskostnader dr en forutséttning for att elbilens kalkyl ndgonsin ska kunna gé ihop.
Men den begrinsade rackvidden gor att korstrackan blir kort, och ddrmed drojer det 1dnge innan
merkostnaden dr dterbetald — om det ndgonsin sker. Den laga milkostnaden ar ocksé ett problem i
sig eftersom det blir billigare att ta bilen &n t.ex. bussen; sa billigt att man kommer att rikna det som
gratis att ta bilen.

Vi Onskar ett mobiltelefonliknande upplagg pa elbilsforsiljningen, dér man betalar mindre vid
inforskaffandet och i gengild mer per mil. Da minskar inkdpsmotstdndet samtidigt som det blir
ndgot dyrare varje gidng man tar bilen.

Vidare onskar vi att kommuner och energibolag forbereder sig for att ta betalt for elen. I dagsliget
ar det mycket ovanligt att ta betalt for elen. I grunden &r en sadan gratis tilldelning av drivmedel
naturligtvis olycklig och miljomaéssigt tveksam, sdrskilt om elen inte &r miljomaérkt, och det riskerar
forstarka bilden av att elbilens rorliga milkostnad dr noll vilket 6kar korstrackorna.

Flertalet laddstolpar som vi stott pd under Elbilsrekordet har inte betalningsmdjligheter, men i t.ex.
Gévle ér det redan nu forberett for att betala med mobilen. Elbilsrekordets samarbetspartner
ChargeStorm dr en av de laddstolpetillverkare som erbjuder sadan teknik. I ett forsta skede kan det
vara frestande att vélja bort sddana stolpar, som kostar tre-fem génger mer @n “ett uttag pa en
pinne”, men vi uppmanar alla att redan nu vélja mer avancerad teknik, och uppmanar regeringen
samt Delegationen for Héllbara Stader att vervdga delfinansiering av sddan utrustning.

Stimulera snabbladdare

Elbilens fordel &r att den inte behdver ndgon ny infrastruktur — eluttagen duger. Och dnda inte...

>

For de som ska kdra mer dn 10-15 mil per dag, t.ex. taxi och bilpooler, behovs
snabbladdningsstationer

De som inte har eget eluttag utomhus, t.ex. ligenhetsboende, behover det for elbilen

Gamla motorvirmaruttag och liknande ar ofta pd bara 6 ampere, vilket dr for lite for en elbil
10 ampere duger men ger langsam laddning

Laddas mer @n en bil 4t gdngen, ridcker inte dagens sakringar nistan ndgonstans

> - - -

Till detta kommer “range anxiety”, oron att bli stdende pa grund av elbilens korta rickvidd — den
allra vanligaste frdgan under hela Elbilsrekordet gillde just rackvidden. Dérfor dr vil synliga



laddstolpar viktiga, 4ven om de flesta laddar sina elbilar hemma eller pd jobbet.

Var fjarde kommun har publika laddstolpar och andelen 6kar snabbt. 25 % av dessa kommuner
sakerstidller att elen i stolparna dr miljomarkt, t.ex. frdn vindkraft. Positiva exempel:

4 Elbolaget Bixia installerar drygt 30 laddstolpar i Linkdping, Mjdlby, Oxeldsund, Borgholm,
Vixjo, Néssjo och Katrineholm, med fokus pa parkeringsplatser, kopcentrum och
vagrestauranger.

A Jonkopings ldns 20 steg for klimat och hélsa” slar fast att varje kommun ska “planera for
minst en laddstation for elbilar”, senast ar 2012.

A Strickan Sundsvall-Ostersund-Trondheim fir laddstationer lings ”Green Highway”

A Krokom, Are och Ostersund far laddstolpar genom Jimtkraft, tillsammans med lokala
foretag inom ramen for “Klimatprofilera ditt foretag”.

For att fa till en omstéllning ocksa inom de fordonssektorer som kor langre strickor, som taxi, och
ddrmed fa storre méngfalt storre miljonytta av varje elbil, krdvs snabbladdningsstationer, ddr man
laddar pa cirka 20 minuter.

Vanliga laddstolpar kan séttas upp av hamburgerkedjor, storhandel, p-bolag och andra, medan
snabbladdningsstationerna maste hanteras offentligt. Staten bor ta efter det norska exemplet, dar
statliga Transnova stodjer snabbladdare, med fokus bl.a. pa Trondheim-Sundsvall och Oslo-
Goteborg. 18 snabbladdningsstationer har redan fatt stod och ca 30 &r snabbladdare operativa innan
arets slut. I Sverige finns enbart tva snabbladdningsstillen och ett tredje invigs i host i Goteborg™

Sveriges forsta eltaxi — antalet snabbladdningsstationer avgor om det blir fler

Kommuner som maj 2011 anger att de har minst en publik laddstation for elbilar: Borgholm, Bastad,
Falkenberg, Falun, Filipstad, Gnosjo, Gotland, Gévle, Goteborg, Gétene, Helsingborg, Huddinge, Jonkdping, Karlstad
, Katrineholm, Landskrona, Lerum, Lilla Edet, Linképing, Lund, Malmo, Mark, Mjélby, Nacka, Norrkoping,
Nykdping, Ndssjo, Sandviken, Stockholm, Trands, Trelleborg, Tyresé, Umed, Uppsala, Varnamo, Vistervik, Visteras,
Vixjo, Are och Ostersund. Kommuner i kursivt saknar dock egna elbilar.

2 http://gronnbil.no/nyheter/transnova-med-mer-penger-til-hurtiglading-article 1 74-239.html



