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Inledning

Grona Bilister granskar sedan ar 2004 vilket ansvar Sveriges kommuner tar for att minska
bilismens milj6- och halsopaverkan. Granskningen tjanar som vagledning for de lokala
aktorer som vill bidra aktivt till ett battre lokalt miljoarbete inom bilismens omrade.

Grona Bilisters ideal kan sammanfattas med orden “koér snalt, kér fornybart, och kor inte i
onodan”. Detta tredelade ideal praglar var bedémning nar kommunerna granskas. |
debatten stalls ofta de tre benen i idealet mot varandra. Det duger inte om vi effektivt ska
kunna motverka klimatférandringarna.

Bade atgarder och uppnadda resultat bedoms. Med podngsattningen som verktyg vill vi
vacka uppmarksamhet bade pa mal varda att strdva efter och effektiva atgarder for att na
fram till dessa mal.

Grona Bilisters kommungranskningar fokuserar pa transporter med personbilar; vi bedémer
alltsa inte transportsystemet som helhet. Exempel pa omraden vi inte granskar ar
busstrafiken, sophamtningen och varutransporter med tyngre fordon. | begransad
omfattning premierar vi insatser for gang, cyklism och minskat kommunalt resande 6verlag.
Detta som ett led i att forverkliga idealet "kor inte i onddan”.

Kommunala insatser for att minska bilismens miljopaverkan genererar poéng enligt
nedanstaende mall, och poangen vdgs samman till ett slutbetyg mellan 1 och 10. Vi har
forsokt gora kriterierna for poangsattningen sa tydliga som mojligt, men det gar inte att
komma ifran att granskaren maste gora personliga bedémningar. Viktningen av de olika
insatserna ar naturligtvis i grunden godtycklig. Podngsattningen ar sa utformad att bade sma
och stora kommuner har moéjlighet att na riktigt hoga podang, men exakt rattvisa gar inte att
uppna.

Det ar viktigt att komma ihag att poang och betyg bara ar en morot. Det centrala i Gréna
Bilisters kommungranskningar ar att lyfta fram vad som gors bra, ge rekommendationer pa
vad som kan goras béttre, och sprida goda exempel fran kommun till kommun. Nedan-
staende lista pa poanggrundande insatser bor darfor i forsta hand ses som en provkarta pa
vad Sveriges kommuner kan goéra for att minska bilismens miljépaverkan.

Anmarkningar

Fran och med hosten 2009 har granskningsomfanget utvidgats nagot och ett nytt
podngsattningssystem har inférts. Den maximala podngen dr 100. Denna poang delas med
10 och avrundas till narmaste heltal, vilket blir kommunens betyg. Det hogsta mojliga
betyget blir sdledes 10. Det lagsta mojliga betyget satts till 1. Siffran 5 avrundas uppat, sa att
en poangskord pa 65 ger betyget 7.

Det kommer att bli svarare att fa hoga betyg i det nya systemet. Under en 6vergangsperiod
kommer dven betyg enligt det gamla systemet att redovisas, sa att bakatjamforelser ska
kunna goras.

Grona Bilister poéangsattningsmall kommungranskning
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Underlag till poangsattning och rapportskrivning inhamtas via en standardiserad enkat stalld
till kommunen. Granskaren stdller sedan kompletterande fragor till kommunen och till andra
aktorer och granskar kommunala dokument.

Med bilar menas har alla personbilsregistrerade fordon. Med miljobilar menas miljobilar
enligt statens definition®. Gréna Bilister verkar aktivt for att denna successivt ska skarpas.
For personbilsklassade fordon med fler an 5 sittplatser anvander vi Goteborgs, Malmds och
Stockholms utvidgade definition. Sddana fordon beddms vara miljébilar om de kan drivas pa
ett fornybart bransle eller el. An sd ldnge stills inga krav pa brinsleférbrukning. Tack vare
denna utvidgning kan daven minibussar bedomas.

Till eldrivna bilar rdknas ocksa laddhybrider, men inte elhybrider utan majlighet till extern
laddning.

Granskningsomraden

For att ge 6verblick listas forst de omraden som granskas. Vissa omraden tas upp till
beddmning utan att podngsattas. Skilen kan vara att de ar svara att kvantifiera, eller att en
poangbeddmning ensidigt skulle gynna stora eller sma kommuner. Kommunala mal och
visioner inom bilismens omrade lyfts fram, men ger inga poang eftersom det ar handling
som raknas.

Den maximala podangen som kan uppnas inom respektive granskningsomrade anges till
hoger, sa att viktningen av de olika omradena tydliggors.

Poanggrundande granskningsomraden

1. Den kommunala bilparken (20)
2. Upphandlingskrav for kommunala bilar (8)

3. De kommunanstalldas bilanvandande (20)
4. Upphandling av transporttjanster (20)
5. Stimulans till miljdanpassat bilanvandande hos allmanheten (16)
6. Tillgang till fornybara branslen (12)
7. Nybilsforsaljning (4)

Ej podnggrundande granskningsomraden

Mal och visioner
Evenemang och kampanjer
Stadsplanering

P wnNe

Samordning av olika trafikslag

! enligt férordning (2007:380) om miljdbilspremie
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Den kommunala bilparken

Kommunens eget bilinnehav ar av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan.
Kommunala bilar gar ofta relativt langa strackor, vilket innebar att den maojliga miljévinsten
per bil ar stor for dessa fordon. Kommunen kan vara féregangare i inkép av miljofordon och
stimulera bilhandeln att ta hem och marknadsféra dessa bilar. De koper tillrackliga volymer
bilar for att komma forbi “hénan och dgget situationen” — om kommunen beslutar att kopa
fordon som drivs av fornybara branslen kan den ge underlag for forséljning av sddana
branslen inom kommunens granser. De servar dessutom normalt sett sina bilar féredomligt,
sa att det efter nagra ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

For att kunna podangbedéma kommunernas bilflottor anvands den statliga miljobilsdefini-
tionen som vattendelare (se dock avsnittet Anmarkningar ovan angaende storre fordon). |
dagens definition ar kraven pa energieffektivitet hos bilar som drivs av bensin eller diesel
forhallandevis stranga, medan de ar generdsa for bilar som kan drivas pa fornybara branslen.
Pa sikt maste krav pa lag klimatpaverkan medféra att fossilbransledrivna bilar inte langre kan
kallas miljobilar, och bilar som drivs av biobradnslen eller el maste bli betydligt mer energi-
effektiva an vad de ar idag.

Eftersom vi anser att 6vergangen till biobrédnslen och el fér narvarande behover speciell
uppmuntran, ger vi bonuspoang till kommuner som har en stor andel sadana fordon. |
dagslaget bedémer Grona Bilister att det miljovanligaste sattet att driva fram ett fordon pa
ar med biogas. Det ar dock svart att kvantifiera olika fornybara drivmedels miljépaverkan.
Tillverkningsférhallandena spelar stor roll. Nya miljomassigt fordelaktiga alternativ kan ocksa
komma att introduceras pa marknaden inom en snar framtid. Darfoér rangordnar vi inte de
alternativa drivmedlen.

Till de kommunala bilarna rdaknas fordon som &gs eller leasas av kommunen och ar person-
bilsregistrerade. Aven bilar som &gs eller leasas av kommunala bolag réknas in bland dessa.

Sammanfattningsvis ges podng i tva steg: 1) efter andelen miljébilar bland kommunens bilar,
och 2) efter andelen bilar som kan drivas pa nagot fornybart bransle eller el.

Steg 1

e 0-20% miljobilar: 0 poang
o 21-30%:2poang

e 31-40%: 4 poang

e 41-50%: 6 poang

e 51-60%: 8 poang

e 61-70%: 10 poang

o 71-80%: 12 podng

e 81-90%: 14 poang

e 91-100 %: 16 poang

Steg 2
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e Mellan 50 och 70 % av kommunens bilpark bestar av miljobilar som kan drivas pa
fornybart bransle eller el: 2 poang extra utdver poangen i steg 1

e Mer an 70 % av kommunens bilpark bestar av miljobilar som kan drivas pa férnybart
bransle eller el: 4 podang extra utdver poangen i steg 1

Maxpodng for detta omrade: 20

Upphandlingskrav for kommunala bilar

Ett viktigt verktyg for att uppna en hég andel miljobilar i kommunens flotta ar att stélla
tydliga krav vid upphandling. Att enbart forlita sig pa kommunala malskrivningar som
styrmedel har visat sig otillrackligt i flera fall. Tydligt formulerade riktlinjer garanterar ocksa
kontinuitet i arbetet att stdlla om bilparken i miljovanlig riktning.

| var podngbeddmning ges extra bonus om férnybara branslen eller el prioriteras, men vi
rankar inte dessa alternativ individuellt av ovan namnda skal.

Kommuner valjer ibland att upphandla fordon gemensamt med andra kommuner, eller att
anvanda gemensamma upphandlingsmanualer. Upphandlingsform eller manual paverkar
inte poangsattningen.

e Kommunen kraver miljobilar vid kop eller leasing. Undantag medges endast da inga
passande miljobilar finns att tillga: 4 poang

e Ensadan upphandlingspolicy prioriterar fornybara branslen eller el: 1 poang extra

e Miljokrav som motsvarar Miljostyrningsradets upphandlingskriterier pa nivan
"avancerad” stalls: 2 podng extra

e Krav enligt ovan géller bade kommunen och kommunala bolag: 1 poang extra

Maxpodng for detta omrdde: 8

De kommunanstalldas bilanvandande

Det racker inte att ha miljobilar i kommunens fordonsflotta. Dessa ska ocksa anvandas pa ett
fornuftigt satt. Bilar som kan koras pa fornybara branslen ska koras pa dessa branslen.
Genom att organisera bilarna i bilpooler med centrala bokningssystem minimeras antalet
fordon som behovs. Utbildning i sparsam kérning kan minska bransleanvandningen med 10 —
15 % om kunskaperna halls aktuella. Gang, cykel eller sparbunden kollektivtrafik bor
prioriteras vid kommunala resor. De bilresor som utfors i tjansten bor klimatkompenseras.
Kommunen bor underlatta for de anstallda att cykla eller ga till jobbet, och den bor erbjuda
andra formaner an bilar.

e For kommunala bilar som kan drivas pa ett (eller flera) fornybara bréanslen kravs att
minst 50 % av korstrackan kors pa ndgot av dessa branslen: 2 poang

Grona Bilister poéangsattningsmall kommungranskning
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e For kommunala bilar som kan drivas pa ett (eller flera) fornybara branslen kravs att
minst 70 % av korstrackan kors pa ndgot av dessa branslen: 3 poang istallet for
ovanstaende 2 podng

e Kommunen kan redovisa minskat kommunalt bransleanvdandande per capita tva ar i
rad de senaste aren. (For att berdkna detta anvander vi oss av respektive bransles
energiinnehall, adderar energiatgangen for de olika bransleslagen® och dividerar med
kommunens folkmangd.): 2 podng

e Kommunen har en resepolicy med tydlig prioritet mot 1) cykel eller gang 2) telefon-
eller videokonferens, 3) sparbunden kollektivtrafik. Liknande varianter godtas.
Kommunen kan ocksa visa att policyn tillampas: 2 poang

e Kommunen erbjuder mojlighet till videokonferenser eller virtuella méten och har
hallit sddana det senaste aret: 1 poang

e Det finns en kommunal bilpool: 1 poang

e Tillgang till kommunal bilpool finns pa fler an en forvaltning. Bilarna bokas med ett
centralt bokningssystem som ocksa kan anvandas for utvardering: 2 poang istallet for
ovanstdende 1 poang (Om kommunen endast har en forvaltning delas ocksa 2 poang
ut, om bokningssystem finns enligt ovan.)

e Samtliga kommunala bilpooler innehaller endast miljébilar: 1 podng extra

e Nagon del av personalen har genomgatt utbildning i sparsam koérning de senaste tva
aren, eller har deltagit i uppfoljningsprogram: 1 poang

e Ett storre program for utbildning i sparsam korning har genomforts de senaste tva
aren eller ar under genomforande (uppféljningsprogram godtas ocksa): 2 poang
istallet for ovanstaende 1 poang

e Intelligent stod for anpassning av hastighet (ISA) har anvants i ett forsoksprojekt,
eller har installerats permanent i ett antal fordon: 1 podng

e Kommunen klimatkompenserar sina vagresor: 1 poang

e Kommunen klimatkompenserar sina vagresor i enlighet med Energimyndighetens
rekommendationer: 1 podng extra

e Det finns tillgang till en storre pool av tjanstecyklar med centralt bokningssystem: 1
poang (Ett mindre antal elcyklar &r ocksa podanggrundande.)

e Det ar forbjudet att anvanda egen bil i tjdnsten: 2 poang

e Kommunen erbjuder inga férmansbilar: 1 podng

Maxpodng for detta omrdade: 20

2 Bensin: 8,7 kWh/I, diesel: 9,8 kWh/I, etanol E85: 6,5 kWh/I, biogas: 9,7 kWh/Nm?, naturgas: 11,2 kWh/Nm”.
For att berdkna energiinnehallet i den anvdanda gasmangden anvands gasforeningens statistik 6ver andelen
biogas som tankats pa nationell niva. Ar 2009 var andelen 65 %, vilket ger 0,65 x 9,7 + 0,35 x 11,2 = 10,2
kWh/Nm? fér fordonsgas.

Grona Bilister poéangsattningsmall kommungranskning
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Upphandling av transporttjanster

Genom att stadlla miljébilskrav vid upphandlingen av transporter, kan kommunen till en
mycket 1ag kostnad driva fram en positiv utveckling. Da fardtjanst och skolskjuts vanligen
kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som kommunen normalt sett
inte paverkar. Miljoeffekten blir stor eftersom en taxibil i runda tal motsvarar tio privatbilar
vad géller korstracka och utslapp. Eftersom taxi dagtid till stor del dgnar sig at att kora
fardtjanst och skolskjuts, kommer en mycket stor del av taxinaringen att stalla om till
miljobilar nar kommunen stéller det som krav for att man ska fa delta i kommunens
upphandlingar av transporter.

Upphandlingen av olika transportslag kan skétas olika huvudman; kommunen kan till
exempel sta for upphandling av varutransporter, medan regionen eller landstinget
upphandlar fardtjanst och skolskjuts. Kommunen far tillgodorakna sig de podang som
respektive huvudman har ratt till enligt nedan.

Grona Bilister bedomer upphandlingen av transporter med personbilar och latta
transportfordon. Exempel pa vad som inte bedéms ar upphandling av kollektivtrafik med
buss eller sophamtning.

Sveriges kommuner, och de entreprendrer som utfor transporter at dessa, ar viktiga kunder
for branslebolagen. Om en stor del av kommunerna stéller hallbarhetskrav pa de drivmedel
som anvands, utgor detta ett effektivt patryckningsmedel i arbetet for att garantera
klimatnyttan hos de férnybara branslen som salufors, och i arbetet for att forbattra de
sociala villkoren vid produktionen. Harvid ska samma krav stéllas pa bensin och diesel som
stalls pa biobranslen. For att branslebolagen ska kunna ge hallbarhetsgarantier kravs
forbattrad sparbarhet hos de branslen de hanterar. Har brister det idag fraimst pa den fossila
sidan. Eftersom hallbarhetskrav ar nagot nytt bade for upphandlare och entreprendrer, ar vi
tills vidare generdsa i poangbebedémningen.

e Miljofordon gynnas med ekonomiska styrmedel vid upphandling av nagot
transportslag. Alternativt stélls krav pa viss andel miljofordon: 6 poang

e Krav pa 100 % miljofordon stélls vid upphandling av nagot transportslag: 8 poang
istallet for ovanstaende poang

e Alla transportslag upphandlas med krav pa viss andel miljéfordon eller med
ekonomiska styrmedel som gynnar miljéfordon: 10 poang istéllet for ovanstaende
poang

e Krav pa 100 % miljéfordon stalls vid upphandling av alla transportslag: 12 poang
istallet for ovanstaende poang

e Styrningen mot miljéfordon enligt ovan ar parad med krav pa att minst 50 % av
korstrackan kors pa fornybara branslen eller el, om fordonen ar anpassade for detta:
2 poang extra

e Styrningen mot miljofordon enligt ovan ar parad med krav pa att minst 70 % av
korstrackan kors pa fornybara branslen eller el, om fordonen ar anpassade for detta:
3 poang extra istdllet for ovanstaende 2 extra poang

Grona Bilister poéangsattningsmall kommungranskning
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e Kommunen styr aktivt mot att dven andra slags entreprendérer anvander milj6fordon
(till exempel att byggforetag anvander miljéfordon vid transporter): 2 podang

e Kommunen efterfragar miljomassig och social hallbarhet hos anvanda drivmedel: 1
poang

e Kommunen staller nagon form av hallbarhetskrav pa drivmedlen: 1 poang extra

e Kraven géller bade fossila och férnybara branslen: 1 poang ytterligare

Maxpodng fér detta omrdde: 20

Stimulans till miljoanpassat bilanvandande hos allmanheten

Huvuddelen av trafikarbetet genomfoérs inte av kommunen eller av leverantorer, utan av
kommunens medborgare. For att minska denna del av trafikens miljopaverkan, ar det viktigt
att stimulera medborgarna att gora ratt.

Sedan den statliga miljobilspremien upphort ger vissa kommuner ater bidrag till
privatpersoner som képer gasdrivna bilar. Nagra kommuner har skdankt branslecheckar pa
lokalproducerad biogas. Manga kommuner erbjuder gratis parkering for miljébilar. Grona
Bilister ser sadan ekonomisk stimulans som en viktig morot i omstallningen till gréonare
bilism.

Gratis parkering for miljobilar bor inte vara permanent, eftersom den da blir en uppmuntran
till bildkande i allmanhet. Det ar ocksa viktigt att miljobilsdefinitionen skarps. For ndrvarande
finns behov att i synnerhet gynna anvandare av bilar som drivs med férnybara branslen eller
el. Grona Bilister foresprakar en 16sning dar alla sddana bilar avgiftsbefrias, men dar krav
stalls att det fornybara branslet verkligen tankas i stor omfattning. Kommuner bor inte lasa
fast sig vid ett visst bransle genom att, till exempel, enbart avgiftsbefria biogasdrivna bilar.

Manga mindre kommuner saknar avgiftsbelagda parkeringsplatser. Eftersom kommunen
anda har vissa kostnader for sina parkeringsplatser, till exempel for markskotsel, motsvarar
detta en subvention av bildkande. Av detta skal ges poang till alla kommuner som
atminstone har nagra avgiftsbelagda parkeringsplatser. Aven sma kommuner kan
avgiftsbeldagga de mest attraktiva platserna.

Kommuner kan styra mot effektivt bilanvandande hos allmdnheten bland annat genom att
medverka till att bilpooler bildas och genom att underlatta samakande. Flera kommuner
later allmanheten fa tillgang till bilar ur en intern kommunal pool under kvallar och helger da
bilarna annars skulle sta stilla. Detta kan ordnas genom att samverka med en extern aktor,
och Grona Bilister som detta som en god 16sning. Kommunalrad som kor miljobil eller saknar
egen bil agerar foredome for kommuninvanarna.

e Kommunen subventionerar foretags eller organisationers inkdp av nagon typ av bil
som kan drivas av ett fornybart bransle eller el: 2 poang

e Kommunen subventionerar privatpersoners inkdp av ndgon typ av bil som kan drivas
av ett fornybart bransle eller el: 2 poang

Grona Bilister poéangsattningsmall kommungranskning
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e Kommunen ger nagon annan ekonomisk morot till féretag, organisationer eller
privatpersoner som képer nagon typ av bil som drivs av nagot férnybart bransle eller
el, t.ex. en branslecheck pa lokalproducerad biogas: 1 poang

e Kommunen har vissa avgiftsbelagda parkeringsplatser, men erbjuder inte gratis
parkering for miljobilar: 1 poang

e Kommunen har avgiftsbelagd parkering, men erbjuder gratis parkering for alla
miljobilar: 3 poang

e Kommunen erbjuder gratis parkering bara for bilar med en viss typ av framdrivning
(till exempel bara gasbilar eller bara elbilar): 2 podng

e Kommunen erbjuder gratis parkering enbart for bilar som kan drivas pa ett férnybart
bransle eller el, men godtar flera sddana drivmedel som &r allmént férekommande: 4
poang

e For bilar som kan drivas pa ett fornybart bransle kraver kommunen att minst 50 % av
korstrackan kors pa ett sddant bransle. Kommunen foljer upp detta krav, till exempel
med stickprovskontroller dar kvitton ska uppvisas: 1 poang extra

e Tillstandet for gratis miljobilsparkering kostar med &n 200 kr per ar: 1 poangs avdrag
fran de podng som kommunen ar berattigad till enligt ovan

e Tillgang till bilpool for allmanheten finns i kommunen: 2 podng

e Kommunen verkar aktivt for att bilpoolsverksamhet ska komma igang eller utvidgas:
1 poang

e Kommunen later allmanheten fa tillgang till bilar kvallar och helger ur en intern
kommunal pool i samverkan med en extern aktor: 1 poang

e Kommunen underldttar samakning, till exempel genom att skapa en webbportal dar
man kan hitta personer att samaka med, eller genom att ordna parkeringsplatser: 1
poang

e Fler an hélften av kommunalraden kér miljobil privat eller saknar bil, och agerar
darmed foredome: 1 podng

Maxpodng for detta omrdade: 16

Tillgang till fornybara branslen

Kommuner kan aktivt medverka till att tankstéllen for fornybara branslen etableras, dels
genom att sjdlva sta for ett tillrdckligt fordonsunderlag for att nagot energibolag ska erbjuda
sig att sdlja branslet, dels genom att sjalva tillverka branslet. Vissa kommuner som tillverkar
biogas gor det i sa sma mangder att det bara racker till kommunens egna fordon. Detta kan
ses som ett gott forsta steg till en utokad produktion och forséljning till allmanheten.
Fordonsgas som innehaller 50 % biogas eller mer enligt gron gas-principen raknas som
fornybar.

e Publika tankstallen finns for tva eller flera férnybara branslen: 4 poang
e Fler &n ett publikt tankstalle finns for nagot av dessa branslen: 1 poang extra

Grona Bilister poéangsattningsmall kommungranskning
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e Fler an ett publikt tankstélle finns for flera av dessa branslen: 2 poang extra (utéver
de 4)

e Kommunen erbjuder tankning av ett fornybart bransle enbart for kommunens
fordon. Samtidigt finns publik tillgang till ett annat fornybart bransle (om det finns
tillgang till flera tilldelas poang enligt ovanstaende): 1 poang

e Kommunen har aktivt medverkat till produktion av fornybart bransle inom
kommunens granser eller i ndromradet, eller medverkar i ett paborjat
produktionsprojekt: 3 poang

e Kommunen samlar in organiskt hushallsavfall for rétning till biogas for fordonsbruk
(rotningen kan ske utanfor kommunens granser): 1 poang

e Publik laddstation for elbilar finns: 2 poang

Maxpodng for detta omrade: 12

Nybilsforsaljning

Att nya bilar med lag miljopaverkan saljs till allmdnheten kan ses som ett utvidgat
kommunalt ansvar. Det kan ses som ett kvitto pa att kommunens kampanjer och
informationsinsatser varit verkningsfulla. Sddana insatser tas upp till granskning, men geri
sig inga poang (se nedan).

e Miljobilsandelen i nybilsforsaljningen ar storre an 50 %: 2 poang
e Det genomsnittliga fossila koldioxidutslappet (med hdnsyn tagen till reducerade
utslapp fran etanol- och gasbilar) &r mindre dn 120 g/km: 2 poéng

Som kalla anvands Naturvardsverkets och Vagverkets bilindex i den senaste upplagan.

Maxpodng for detta omrdade: 4

Mal och visioner

Grona Bilister granskar vilka miljomal inom bilismens omrade som kommunen har antagit
och vilka samarbeten med baring pa miljo och trafik som de deltar i. Detta ger dock inga
poang. Att redovisa dem ar dnda viktigt. Kommunala mal kan falla i glomska och behover da
lyftas fram pa nytt. Offensiva och konkreta kommunala mal utgor en grund for engagerade
tjansteman, for eventuell miljérevision, for oppositionen, granskande journalister och
intresserad allmanhet, som vill att kommunen ska ta ansvar pa detta omrade. Malen kan
ocksa ha direkt baring pa de omraden vi granskar. Att exempelvis vara “ekokommun” men
kora alla sina bilar pa fossila branslen ar ett brott mot de systemvillkor som ekokommunerna
ska halla sig till.

Grona Bilister poéangsattningsmall kommungranskning



12 (12)

Evenemang och kampanjer

Grona bilister lyfter fram de kommunala insatser som gors for att informera allmanheten om
bilism och miljo och for att paverka deras beteende i miljovanlig riktning. Det kan till
exempel rora sig om medverkan i den Europeiska trafikantveckan, spridande av information
om lokal tillverkning av biogas och branslesnal kdrning, eller fyllig miljdinformation pa
kommunens hemsida. Dessa insatser ar varda att lyfta fram, men ar svara att kvantifiera och
kvalitetsbedoma. De ar darfor inte podanggrundande. Ett kvitto pa en miljdmedveten
allmanhet ar att en stor andel bilar med I3ga koldioxidutslapp saljs i kommunen, och i
synnerhet bilar som kan drivas av fornybara brédnslen. Detta dr podnggrundande (se ovan).

Stadsplanering

Grona Bilister undersoker om det finns nagra kommunala initiativ att fordndra
stadsplaneringen sa att behovet att anvdnda bilen minskar, och sa att problem med
luftféroreningar och buller minimeras. Aven negativa exempel lyfts fram, till exempel d&
kdpcentra planeras utanfoér staden som goér invanarna beroende av bilen. Granskningen
fokuserar pa initiativ till férandring snarare an pa tillstand. Eftersom det ar svart att jamfora
sma och stora kommuner delas inga podng ut.

Samordning av olika trafikslag

Grona Bilister undersoker i vad man kommunen underlattar samverkan mellan bilism,
kollektivtrafik och cyklism. Kommuner kan till exempel erbjuda strategiskt placerade
parkeringsplatser i anslutning till knutpunkter for kollektivtrafiken, eller ge mojlighet att ta
cykeln den sista biten in till arbetsplatsen i staden genom att erbjuda skyddade
parkeringsplatser for cyklar. Eftersom det ar svart att jamféra sma och stora kommuner
delas inga poang ut.
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