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Inledning

Detta ar Grona Bilisters forsta landsomfattande ranking av kommunernas arbete for att
minska bilismens miljopaverkan. Undersokningen har genomférts med stdd av Trafikverket.
Planen ar att rankingen ska genomféras varje ar framover.

Kommunerna ar nyckelaktorer i omstallningen till en hallbar bilism. Syftet med Kommun-
ranking 2010 ar att sporra kommunerna till krafttag i omstallningsarbetet genom att ge dem
mojlighet att jamfdra sig med varandra. Grona Bilister vill ocksa samla in goda exempel som
andra kommuner kan anvanda som inspiration. Listan dver podanggrundande insatser kan ses
som en provkarta over vad som ar mojligt att gora.

Analys och podngsattning har skett med tre kdllor som grund: 1) svaren pa den enkat alla
kommuner har fatt, 2) Miljéfordon Syds uppgifter pa fossila koldioxidutslapp fran
kommunala bilar, samt 3) offentlig statistik 6ver nybilsférsaljning. Uteblivna eller
ofullstéandiga enkatsvar kan ha medfort att vissa kommuner fatt farre poang an de egentligen
ar berattigade till — medan andra kan ha tilldelats for hdga poang.

Enkaten och poangsattningsmallen till Kommunranking 2010 aterfinns pa Grona Bilisters
hemsida: www.gronabilister.se/kommunranking

Grona Bilister genomfér ocksa individuella granskningar av landets kommuner. Under sex ars
tid har drygt 100 kommuner granskats pa detta satt, varav manga har granskats flera ganger.
Vid dessa granskningar soker vi aktivt upp information frdan kommunerna och férsoker
verifiera uppgifterna. Darfor blir bedomningen nagot sakrare. Denna arbetsmetod ar dock
alltfor arbetskravande vid en landsomfattande undersdkning.

Avslutningsvis vill Grona Bilister rikta ett stort tack till de kommuner som medverkar i
Kommunranking 2010. Ni bidrar med vardefull kunskap om hur arbetet med hallbar bilism
bedrivs ute i landet. Férhoppningsvis bidrar denna kunskap till att miljdarbetet kan skarpas
ytterligare.
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Sammanfattning

Vinnare i Grona Bilisters Kommunranking 2010 ar Stockholms stad med 69 podng av 100
mojliga, tatt foljd av Géteborgs stad med 68 podng och Trollhdttans stad med 64 poang.

Vart poangsattningssystem ger bade sma och stora kommuner méjlighet att nd hoga poang.
Stora kommuner har @nda vissa fordelar. Darfor utser Grona Bilister ocksa Basta
smakommun. Vinnare i denna kategori ar Lilla Edets kommun med 48 poang. Lilla Edet har
cirka 13 000 invanare. Hultsfreds kommun med sina 38 poang och cirka 14 000 invanare
fortjanar ocksa ett hedersomnamnande.

Sammanlagt lamnade 146 kommuner in enkatsvar, dvs. drygt hdlften av landets kommuner.
Var bedomning ar att de flesta framstaende kommuner deltog, sa att den Ovre delen av
rankinglistan ger en trovardig bild av vilka kommuner som ligger langt fram i
omstallningsarbetet.

Gladjande ar att allt fler kommuner antar strikta upphandlingspolicies, dar miljébilar ska
vdljas i forsta hand nar kommunen inférskaffar nya fordon. 79 % av de deltagande
kommunerna anvander sddana riktlinjer. Andelen miljobilar i kommunernas fordonsflottor
har stigit fran 19 % ar 2005 till 54 % &r 2010". De tydliga riktlinjerna vid upphandling pekar pa
att miljobilsandelen kommer att fortsatta att stiga snabbt.

Situationen vad galler upphandling av transporter, som fardtjanst och skolskjuts, ar inte lika
ljus. Kommunerna kan stélla langtgdende krav pa att entreprendrer ska anvanda miljéfordon
och férnybara branslen, men alltfor fa gor detta. Har kan kommunerna utéva annu stérre
inflytande pa marknaden an vid den egna fordonsupphandlingen. Endast 24 % av de
deltagande kommunerna ger klara uppgifter om att de styr mot miljéfordon med krav,
ekonomiska styrmedel eller andra viktningsforfaranden i upphandlingsprocessen.

Arbetet med att effektivisera bilanvdndandet i kommunerna ar i full gdng. Mdanga kommuner
inrattar interna bilpooler med webbaserade bokningssystem och antar resepolicies dar det
tydligt anges att kollektivtrafik, cykel, gang eller virtuella méten ska ersatta bilfarder nar sa
ar mojligt. Resa med egen bil tillats dock fortfarande i de allra flesta av kommunerna, och
har bor en atstramning ske for att undvika onddiga bilresor.

Utbildning i branslesnal bilkérning genomfors i kommunerna sedan manga ar. Av de
deltagande kommunerna uppger 53 % att de utbildat nagon del av sin personal de senaste
tva aren. Nu dr anvandandet av ISA (intelligenta system for anpassning av hastighet) pa vag
att explodera. Dessa dosor loggar kérbeteendet och signalerar om hastighetsgranser
overtrads, vilket hjalper till att halla nere bransleforbrukningen och 6ka sakerheten. |
dagslaget har ISA anvants i 26 % av de deltagande kommunerna.

Antalet kommuner som ger ekonomiska bidrag till dem som képer bilar som kan drivas pa
fornybara branslen eller el minskar tyvarr snabbt. De allra flesta kommuner anvande statliga
KLIMP-anslag for att finansiera dessa satsningar. Denna bidragsform finns inte langre.
Nyligen beviljades Stockholms stad anslag fran Energimyndigheten for att ge bidrag till
merkostnaden vid inkdp av elbilar. Mindre kostsamma stéd kan dock ges utan statliga

! Har jamfors siffror fran de 116 kommuner som svarade bade pa arets enkat och pa en enkat ar 2005 infor
publiceringen av boken "Utmaning 2010 — Hur kommuner kan minska bilismens miljépaverkan” av Mattias
Goldmann (Grona Bilister).

Grona Bilister Rapport Kommunranking 2010



6 (25)

anslag. Tidigare fick t.ex. alla gasbilskdpare i Ulricehamns kommun 5 000 kr pa sitt tankkort
som de kunde kopa lokalproducerad biogas for.

Antalet kommuner som erbjuder gratis parkering for miljobilar ar ocksa pa vag att minska. |
dag erbjuds denna forman i 17 % av de deltagande kommunerna. Gréna Bilister foérordar
avgiftsbefrielse for bilar med riktigt lag miljopaverkan —som biogasbilar, elbilar och snala
etanolbilar. Systemet bor i gorligaste man vara teknikneutralt och uppféljning av
tankningsbeteendet bor goras.

Allt fler kommuner soker fa till stand forsaljning och produktion av biogas. Forsaljning av
fordonsgas sker i 34 % av de deltagande kommunerna. 24 % av kommunerna ar direkt
inblandade i produktion av biogas av fordonskvalitet, eller ar med i pagdaende projekt dar
spaden har satts i jorden. Att Lilla Edet med sina 13 000 invanare tillverkar egen biogas visar
att alla kommuner, stora som sma, kan goéra detta om viljan finns. Ett mal for ar 2015 borde
vara att alla kommuner ar inblandade i biogasproduktion och att ett tappstalle fér biogas
finns i alla kommuner. For att fa tillrackligt med ravara bor alla kommuner samla in organiskt
hushallsavfall for att rota till gas. | dag gors detta i 27 % av de deltagande kommunerna.
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Resultat

Har presenteras de 20 basta kommunerna i Kommunranking 2010, en lista med de basta
kommunerna i varje lan och listor pa de 10 kommuner som har hégst andel miljobilar,
respektive hogst andel alternativbranslebilar (bilar som kan drivas pa nagot fornybart
bransle eller el).

Mer detaljerad information om resultatet av Kommunranking 2010 aterfinns pa webbsidan
www.gronabilister.se/kommunranking:

e | filen ”Kommunranking 2010.xls” finns den fullstandiga rankinglistan med alla de 146
deltagande kommunerna, lansvisa rankinglistor, samt en jamférelse lan for lan vad
galler svarsfrekvens och medelpoang.

* | filen "Podang Kommunranking 2010.xls” anges kommunernas podng i vardera av de
24 fragekategorier som analyseras nedan. Kommunerna presenteras i alfabetisk
ordning sa att de latt kan hittas. Medelpodngen for de 146 kommunerna i vardera
kategori anges ocksa, och kan jamforas med den maximala poangen, sa att graden av
maluppfyllelse i omstallningsarbetets olika aspekter kan studeras i ett nationellt
perspektiv.

* | filen ”Miljébilsandel Kommunranking 2010.xIs” anges andelen miljobilar i
kommunernas fordonsflottor. Jamforelse gérs med den andel som uppgavs vid en
enkat ar 2005. Andelen alternativbranslebilar anges ocksa. Tre kommunlistor
presenteras: en alfabetisk lista, en rankinglista efter hdgst andel miljobilar och en
rankinglista efter hogst andel alternativbranslebilar.

Vinnare

Kategori Kommun | Poang
Basta kommun Stockholm 69
Basta smakommun | Lilla Edet 48
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Plats | Kommun | Podng
1 Stockholm 69
2 Goteborg 68
3 Trollhattan 64
4 Ostersund 60
5 Linkoping 59
6 Malmo 57
7 Vaxjo 55
7 Orebro 55
9 Umea 54
9 Vasteras 54
11 Helsingborg 53
12 Norrképing 52
13 Sundsvall 49
14 Lilla Edet 48
15 Lerum 47
16 Jonkoping 44
17 Kalmar 42
17 Kristianstad 42
17 Lidkoping 42
17 Uppsala 42
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Lan Basta kommun | Poang
Blekinge Olofstrom 40
Dalarna Hedemora 30
Gotland Gotland 26
Gavleborg Gavle 27
Halland Falkenberg 36
Jdmtland Ostersund 60
Jonkoping Jonkoping 44
Kalmar Kalmar 42
Kronoberg Vaxjo 55
Norrbotten Lulea 31
Skane Malmo 57
Stockholm Stockholm 69
Sédermanland | Katrineholm 39
Uppsala Uppsala 40
Varmland Karlstad 39
Vdsterbotten Umead 54
Vasternorrland | Sundsvall 49
Vdstmanland Vasteras 54
Vastra Gotaland | Goteborg 68
Orebro Orebro 55
Ostergétland Linképing 59
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Topp 10 andel miljobilar

Antalet personbilsregistrerade fordon i kommun och kommunala bolag efterfragades, samt
hur manga av dessa som ar miljobilar enligt den statliga definition som anvéandes for
miljobilspremien. | vilkken man bilarna i de kommunala bolagen verkligen réknas in i
statistiken varierar dock fran kommun till kommun, sa att siffrorna inte sjalvklart kan
jamforas. Grona Bilister betonar vikten av att ta med de kommunala bolagen i statistiken.
Kommunerna kan utéva sitt dgarinflytande for att se till att bolagen anvander bilar med lika
lag miljopaverkan som kommunen sjalv gor.

Observera att andelen miljébilar och alternativbranslebilar inte ligger till grund for
kommunrankingen. Kommunernas bilflottor bedomdes utifran deras fossila koldioxidutslapp
sasom det berdknats av Miljéfordon Syd (se nedan).

Plats | Kommun | Milj6bils-
andel (%)

1 Knivsta 100

1 Lessebo 100

3 Uddevalla | 99

4 Hedemora | 98

5 Lerum 96

5 Stockholm | 96

7 Goteborg | 90

8 Mellerud 85

8 Motala 85

10 Lilla Edet | 81
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Topp 10 andel alternativbranslebilar

Med alternativbranslebilar menas har personbilar som kan drivas av nagot fornybart bransle
(biobransle) eller el. Till elbilarna raknas ocksa laddhybrider, men inte elhybrider utan
mojlighet till extern laddning fran elnatet. Skillnaden mot foregdende topplista ar att har
raknas inte miljobilar som drivs av bensin eller diesel in. Samma forbehall for de kommunala
bolagen som i féregdende topplista maste goras har.

Plats | Kommun | Andel alternativ-

branslebilar (%)
1 Uddevalla 99
2 Hedemora 98
3 Lilla Edet 81
3 Ovanadker 81
3 Sédertalje 81
6 Linkoping 78
6 Motala 78
8 Karlstad 76
9 Huddinge 74
9 Mellerud 74

Analys

Den kommunala bilparken

Kommunens eget bilinnehav ar av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan.
Kommunala bilar gar ofta relativt Ianga strackor, vilket innebar att den mojliga miljévinsten
per bil ar stor for dessa fordon. Kommunen kan vara féregangare i inkdp av miljofordon och
stimulera bilhandeln att ta hem och marknadsféra dessa bilar. Den kdper oftast tillrackliga
volymer bilar for att komma forbi “hdnan och dgget situationen” — om kommunen beslutar
att képa fordon som drivs av fornybara branslen kan den ge underlag for forsaljning av
sadana branslen inom kommunens granser. Den servar dessutom normalt sett sina bilar
foredomligt, sa att det efter nagra ar kommer ut miljébilar i gott skick pa andrahands-
marknaden.

Podngsattningen baseras pa Miljéfordon Syds nyckeltal ”CO,-klimat”, som motsvarar det
genomsnittliga utsldappet av koldioxid med fossilt ursprung per kilometer fran kommunens

Grona Bilister Rapport Kommunranking 2010
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personbilsregistrerade fordon. | ett ambitidst projekt beraknades denna siffra for alla
kommuner i november 2009: www.miljofordonsyd.se/aktuellt/nyheter/granskning.php

Harvid antas att bilar avsedda for etanol alltid tankas med E85, och att bilar avsedda for
fordonsgas alltid tankas med biogas. Utslappsminskningen jamfért med tankning av bensin
antas vara 54 % for E85 och 81 % for biogas, i enlighet med Trafikverkets, Naturvardsverkets
och Konsumentverkets skrift “"Uppdaterade reduktionsvarden for etanol- och gasfordon till
bilindex” fran oktober 2009.

CO,-klimat ar ett nyckeltal som beskriver sjdlva fordonsflottan. Den verkliga klimatpaverkan
beror pa hur bilarna tankas. Andelen biogas i fordonsgasen varierar t.ex. i olika delar av
landet. Krav pa att tanka férnybara branslen i bilar avsedda for detta genererar separata
podng under rubriken “Krav att kéra fornybart” nedan.

Den maximala podangen for kommunens fordonsflotta dr 20. Denna podng delas ut om CO,-
klimat < 60 g/km. Om CO,-klimat > 160 g/km delas inga poang ut.

Bast av de kommuner som deltar i Kommunranking 2010 ar Lilla Edet med CO,-klimat = 79,5
g/km. Trollhattan och Goteborg ar tvaa och trea.

Medelbetyget for de deltagande kommunerna blev 3,17 poang i denna kategori. Detta ger
en maluppfyllelse pa 16 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Upphandlingskrav for kommunala bilar

Ett viktigt verktyg for att uppna en hog andel miljébilar i kommunens flotta ar att stalla
tydliga krav vid upphandling. Att enbart forlita sig pa kommunala malskrivningar som
styrmedel har visat sig otillrackligt i flera fall. Tydligt formulerade riktlinjer garanterar ocksa
kontinuitet i arbetet att stdlla om bilparken i miljovanlig riktning. En riktigt bra
upphandlingspolicy staller ocksa andra miljokrav och prioriterar bilar som kan drivas pa
fornybara branslen eller el.

Hela 79 % av de deltagande kommunerna uppger att de tillimpar en upphandlingspolicy
som kraver miljobilar, dar undantag ska godkannas i forvag. Detta tyder pa att dagens
genomsnittliga miljdbilsandel pa 54 % kommer att fortsitta att stiga snabbt. Ar 2005 var
motsvarande miljobilsandel 19 %°.

42 % av kommunerna tillampar en policy som prioriterar fornybara branslen eller el, men
endast 22 % av kommunerna stéller évriga miljokrav pa bilarna som motsvarar
Miljostyrningsradets upphandlingskrav pa avancerad niva.

Kommunerna bor utdva sitt dgarinflytande och stélla samma krav pa de kommunala bolagen
som pa den egna verksamheten. Pa denna punkt brister manga kommuner. Endast 42 % av
kommunerna uppger att de stadller samma krav pa bolagen som pa sig sjalva (oavsett vilka
miljo- eller miljobilskrav de staller).

2 Har jamfors siffror fran de 116 kommuner som svarade bade pa arets enkat och pa en enkat ar 2005 infor
publiceringen av boken "Utmaning 2010 — Hur kommuner kan minska bilismens miljépaverkan” av Mattias
Goldmann (Grona Bilister).
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Den maximala poangen for upphandlingskraven for bilar ar 8. Hela 10 kommuner tilldelas
denna poang. Vivaljer att lyfta fram de sma kommunerna Hultsfred och Monsteras. Nar det
galler upphandlingspolicy och miljobilsandel finns det inget skal varfér sma kommuner ska
vara sdmre an stora kommuner. | en liten verksamhet ar det snarast lattare att fa alla
enheter att réra sig 4t samma hall i en forandringsprocess.

Medelbetyget for de deltagande kommunerna blir 4,38 poang i denna kategori. Detta ger en
maluppfyllelse pa 55 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

De kommunanstalldas bilanvandande

Det racker inte att ha miljobilar i kommunens fordonsflotta. Dessa ska ocksa anvandas pa ett
klokt satt. Detta belyses i féljande fragekategorier.

Krav att kora fornybart

Bilar som kan koras pa ett fornybart bransle ska kéras pa detta bransle, oavsett det aktuella
prislaget. Kommunen bor krdva att en betydande andel av strackan kors pa det fornybara
branslet.

Av de deltagande kommunerna uppger 33 % att de kraver att det férnybara branslet
anvands vid minst 70 % av korstrackan. Genom att rakna med de kommuner som har satt en
minimigrans pa 50 %, drar vi slutsatsen att 35 % av de deltagande kommunerna stéller ndgon
form av krav pa att fornybara branslen ska anvandas i bilar avsedda for detta.

Den maximala podngen i denna kategori ar 3. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 1,04 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 35 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Minskat brénsleanvidndande

Ett kvitto pa att insatser for att effektivisera de kommunanstélldas resande ger resultat ar att
kommunens bransleanvdandande minskar. | kommunranking 2010 delas 2 podng ut till de
kommuner som for statistik som visar att energimangden i de anvanda branslena har
minskat tva arirad.

Endast 11 av de deltagande kommunerna kan uppvisa en sadan fallande trend i bransle-
atgang. Bland dem finns totalvinnarna Stockholm (Basta kommun) och Lilla Edet (Basta
smakommun), men ocksa Botkyrka, Falkenberg, Gotland, Kungsbacka, Kungélv, Motala,
Vaxjo, Are och Angelholm.

Alla kommuner som tillhandaholl siffror pa bransleatgangen ska ha en eloge, oavsett vad
statistiken visar. Inte ens i de basta kommunerna kan man forvanta sig att energiatgangen
kontinuerligt minskar ar for ar. De tva poang Grona Bilister delar ut ska snarast ses som en
guldstjarna i kanten. Av detta skal anger vi inte heller ndgon procentuell maluppfyllelse for
denna kategori.

Kommande ar ska fragan att fortydligas nagot. Bransleanvandandet i de kommunala
personbilarna efterfragas snarare an bransleatgangen vid samtliga kommunala
vagtransporter.
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Resepolicy

Ett bra satt att effektivisera det kommunala bilanvandandet ar att ha en resepolicy med
tydliga regler for vilka fardsatt som ska valjas for olika slags resor, dar gang och cykel
prioriteras for korta resor, dar virtuella moten ersatter vissa langre resor, och dar
sparbunden kollektivtrafik ska valjas framfor bil. Nar bilresor genomférs bor de géras med
miljobilar ur en kommunal pool. Policyn bor ocksa ha regler for ansvar och uppféljning.

Av de deltagande kommunerna har 34 % angivit att de har en resepolicy med sa tydliga
riktlinjer att Grona Bilister bedomt den som podnggrundande. Beddmningen har varit
forhallandevis strang, dar alltfér vaga rekommendationer underkants, liksom policies med
ofullstandiga riktlinjer.

Bland alla kommuner med féredomliga policies valjer vi att lyfta fram Nacka kommun. Ocksa
Habo kommun férvantas anta en ambitis resepolicy inom kort, som kommer att kunna
anvandas som foredome.

For att vara podanggrundande kravs ocksa att kommunen kan visa att resepolicyn efterlevs i
betydande man. Uppfdljningen skiljer sig mycket at fran kommun till kommun. Flera
kommuner foljer upp tillampningen i en arlig miljéredovisning (t.ex. Lidkdpings kommun),
vid kommunrevision (t.ex. Lunds kommun), eller inom miljéledningssystemet (t.ex.
Trollhattans stad). Andra genomfor aterkommande resvaneundersokningar bland de
anstallda (t.ex. Kungalvs kommun). Ansvaret for efterlevnaden vilar ofta pa
forvaltningscheferna.

Den maximala podngen i denna kategori ar 2. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,68 podng. Detta ger en maluppfyllelse pa 34 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Se ocksa kategorin “Egen bil i tjansten”.

Virtuella méten

Telefon-, video- och webbkonferenser kan ersatta manga fysiska méten. Férutom att minska
miljobelastningen fran transporterna, sparar de tid och pengar. Telia rdknar med att de
sparat in 50 % av sina resekostnader sedan de borjat halla virtuella moten i storre skala.

Av de deltagande kommunerna uppger 58 % att de tillhandahaller utrustning for virtuella
moten och att de hallit sddana det senaste aret. Omfattningen varierar forstas stort.
Jokkmokks kommun uppger att de ofta har virtuella méten med landstinget, kommun-
forbundet, landstinget och andra organisationer.

Den maximala podngen i denna kategori ar 1. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,58 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 58 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Kommunal bilpool

Ett satt att effektivisera anvandningen av de kommunala bilarna och minska behovet av att
anvanda egen bil i tjansten dr att organisera interna bilpooler med ett centralt boknings-
system. Bilpoolerna bor sjalvfallet endast innehalla miljobilar. En god I6sning ar att
organisera en storre intern bilpool tillsammans med en extern aktor och hyra ut bilarna till
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allmanheten pa kvallar och helger. Bland annat Géteborg och Linkdping anvander sig av ett
sadant system.

Hela 83 % av de deltagande kommunerna anger att de har minst en kommunal bilpool med
nagon form av formellt bokningssystem. Daremot uppger endast 36 % av kommunerna att
samtliga poolbilar ar miljébilar. Manga kommuner anvander webbaserade bokningssystem,
vilket leder till enkel och effektiv administration och effektivt utnyttjande av bilarna. Ett fatal
kommuner (7 stycken) anger att endast personal pa en forvaltning har tillgang till poolbilar
trots att det finns flera forvaltningar i kommunen. Detta ar att ha for 1agt stallda ambitioner.

Den maximala podngen i denna kategori ar 3. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 1,97 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 66 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Uthyrning av kommunala poolbilar till allmanheten behandlas under kategorin "Allmanna
bilpooler”.

Sparsam korning

Utbildning i sparsam kérning kan minska bransleforbrukningen med 10 -15 % om
kunskaperna halls aktuella. Detta visar flera undersokningar, bland annat av Vetlanda
kommun.

Av de deltagande kommunerna uppger 56 % att nagon del av personalen har genomgatt
utbildning i sparsam korning de senaste tva aren, eller har deltagit i uppféljningsprogram.

Omfattningen av utbildningen varierar forstas. Falu kommun har utbildat alla som anvander
bil inom omsorgsférvaltningen, cirka 500 personer. Detta ar ett bra initiativ eftersom
personal inom omsorgen ofta kor mycket i tjdnsten. Miljéforvaltningen i Stockholm foljer en
god princip: alla forare som kdr mer an 100 mil per ar i tjansten ska utbildas i sparsam
kérning. De som kor mer an 50 mil per ar i tjansten erbjuds sadan utbildning. Jonkopings
kommun har satt gransen vid 300 mil per ar. Flera kommuner tillampar en likande princip,
men lite vagare formulerad: alla som kor regelbundet i tjansten ska utbildas. Kalmar
kommun ar annu mer ambitios och uppger att de utbildar alla anstallda.

Den maximala podngen i denna kategori ar 2. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,93 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 47 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

ISA

ISA star for "intelligent stod for anpassning av hastighet”. En dosa ger signal om
hastighetsgransen 6verskrids, och dosan dven kan logga bransleférbrukning och annan
information om korbeteendet. Pilotprojekt i Boras och Goteborg har visat att inférande av
ISA sparade 10 % respektive 17 % bransle.

Av de deltagande kommunerna uppger 26 % att de anvant ISA i ett forsdksprojekt eller
installerat det permanent i ett eller flera fordon. Uddevalla kommun har ISA i samtliga bilar.
Stockholms stad har for avsikt att utrusta samtliga sina bilar med ISA fore arets utgang.
Trelleborgs kommun installerar ISA i alla nya bilar. | Sundsvall har de kommunala bolagen
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gatt fore och installerar ISA i alla nya bilar. Falkdping, Goteborg, Kristianstad och Skoévde
kommun har installerat ISA i de flesta av sina bilpoolsbilar.

Den maximala podngen i denna kategori ar 1. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,26 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 26 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Klimatkompensation

Det ar en god idé att klimatkompensera de resor som utfors i kommunal tjanst, bland annat
bilresor. Annu s& lange gér ingen kommun detta enligt Energimyndighetens
rekommendationer . Ett problem &r att detta skulle innebéra investeringar utanfor
kommunens granser, vilket kommunallagen tycks utesluta. En utredning av Helsingborgs
stad® kom dock fram till att rattslaget &r 6ppet for tolkning, och att det gar att argumentera
for att klimatkompensation ligger inom den kommunala kompetensen. SKL har tidigare hallit
fast vid att klimatkompensation maste ske inom kommunens granser, men vacklar dock nu.
En rattslig provning har dnnu inte gjorts och vore valkommen. Pa likande satt har rattsliga
provningar i efterhand godkant parkeringsférmaner for miljobilar, om de utformas nagot sa
nar teknikneutralt, sa att inget enskilt bransle gynnas.

Endast Sundsvalls kommun uppger att de klimatkompenserar sina resor enligt
Energimyndighetens rekommendationer. Av de 6vriga deltagande kommunerna anger
Goteborg, Karlstad, Sundsvall, Upplands Vasby och Orebro kommuner att de tillimpar ndgon
annan form av klimatkompensation. Detta innebdr att pengarna gar till lokala projekt som
man hoppas ska minska utsldappen av vaxthusgaser. Det finns dock en risk att lokala
pengapotter for klimatkompensation anvands till klimatatgarder som skulle gjorts anda, med
andra medel, dvs. att de sammanlagda medlen fér sddana atgarder inte 6kar i motsvarande
man.

Den maximala podngen i denna kategori ar 2. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,05 podng. Detta ger en maluppfyllelse pa 2 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Egen bil i tjansten

For att minimera det onddiga bilkdrandet bor det ej vara tillatet att anvanda egen bil i
tjansten, annat an i undantagsfall. Kommunala bilpooler bér tacka bilbehovet. En sadan regel
skrivs med fordel in i resepolicyn (se ovan).

Endast 8 kommuner uppger att de har ett uttalat férbud mot att anvanda privata bilar i
tjansten. Det ar Filipstad, Ho6r, Lessebo, Linkdping, Mellerud, Vara, Orebro och Ostersunds
kommuner. Melleruds kommun far agera foredome. Deras resepolicy anger att tag ska valjas
i forsta hand, annars en bil ur den kommunala poolen, dar alla bilar ar miljébilar.

Den maximala podngen i denna kategori ar 2. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,11 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 6 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

3 http://www.energimyndigheten.se/sv/Foretag/Klimatkompensation/
* http://www.slideshare.net/Klimatkommunerna/klimatkompensation
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Foérmansbilar

Kommuner bor erbjuda andra férmaner an bilar. Att endast erbjuda miljobilar som
formansbilar kan i vissa fall forsvaras som ett satt att fa ut miljobilar pa marknaden, men i
Kommunranking 2010 delas endast podng ut till kommuner som helt saknar férmansbilar.

Hela 73 % av de deltagande kommunerna uppger att de saknar férmansbilar. Det ar
huvudsakligen storre kommuner som erbjuder formansbilar.

Den maximala podngen i denna kategori ar 1. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,73 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 73 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Tjanstecyklar

Manga kortare resor inom tatorten kan med fordel ske med cykel eller elmoped, t.ex. inom
hemtjansten. Cykelanvandandet gynnas om det finns en kommunal pool med valskotta
cyklar som kan bokas med ett centralt bokningssystem.

De flesta deltagande kommuner har cyklar for tjanstebruk. Ambitionsnivan skiljer sig dock
mycket at. Vissa kommuner har bara ett par cyklar ”“som star och skrapar”, medan manga
kommuner har ett stérre antal cyklar med datoriserat bokningssystem. Alvesta, Hudiksvall
och Trollhattans stad uppger att cyklarna bokas i samma system som bilpoolsbilarna, vilket
ar en mycket bra 6sning.

Av de deltagande kommunerna uppger 72 % att de har en fungerande pool med
tjanstecyklar, som Grona Bilister bedomer som podnggrundande. Bedomningen har denna
gang varit ganska generds. 29 % av kommunerna har dessutom elcyklar eller elmopeder for
tjanstebruk.

Den maximala podngen i denna kategori ar 1. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,72 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 72 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Upphandling av transporttjanster

Upphandlingsregler

Genom att stalla miljébilskrav vid upphandlingen av transporter, kan kommunen till en
mycket Iag kostnad driva fram en positiv utveckling. Da fardtjanst och skolskjuts vanligen
kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som kommunen normalt sett
inte paverkar. Miljoeffekten blir stor eftersom en taxibil i runda tal motsvarar tio privatbilar
vad galler korstracka och utslapp. Eftersom taxi dagtid till stor del dgnar sig at att kora
fardtjanst och skolskjuts, kommer en mycket stor del av taxindringen att stalla om till
miljobilar nar kommunen staller det som krav for att man ska fa delta i kommunens
upphandlingar av transporter.

Grona Bilister belonar de kommuner med podang som aktivt styr mot miljébilar och férnybara
branslen genom krav, ekonomiska styrmedel, eller andra viktningsférfaranden i
anbudsprocessen. Kommuner valjer ibland att upphandla transporter i samarbete med
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andra kommuner eller med annan huvudman, t.ex. lanstrafikbolaget. Detta paverkar inte
podngsattningen.

Endast 24 % av de deltagande kommunerna ger klara uppgifter om att de styr mot
miljéfordon i upphandlingsprocessen. Flera andra kommuner uppger att de anvander
styrmedel, men redogor inte tydligt for dessa. Det ar alltsa mojligt att verkligheten ar ljusare
an vad de utdelade podangen antyder. Det faktum att manga kommuner har svart att
redogora for sina upphandlingsregler antyder dock att det ar en fraga man inte arbetar aktivt
med. Detta intryck forstarks av det faktum att éver 40 % av taxibolagen gav kommunerna
det lagsta betyget ndar de ombads bedéma vem som ar padrivande i omstallningen till
gronare taxi, vid en enkdt genomford av Gréna Bilister.

Det finns trots allt manga kommuner som arbetar féredémligt med upphandling. Géteborg,
Malmo och Stockholms stad har som gemensamma baskrav att minst 50 procent av
fordonen i entreprenader/uppdrag dar 2 fordon eller fler ingar vara miljéfordon, och att
fordon som kan drivas med ett férnybart bransle skall anvanda detta bransle till minst 50 %.
Norrképing ar kanske mest ambitids av alla kommuner: de kraver férnybara drivmedel for
fardtjanst, skolskjuts, internpost, mynttdmning, bibliotekstransporter och sophamtning.
Aven sm& kommuner kan stélla krav: H66rs kommun har bérjat tillimpa miljébilskrav och
krav pa att kora fornybart i bilar avsedda for detta. Flera kommuner staller krav pa utbildning
av chaufférerna i sparsam kérning, bland annat Krokoms kommun.

Den maximala podngen i denna kategori ar 17. Medelbetyget for de deltagande
kommunerna ar 2,76 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 16 %, enligt Grona Bilisters satt
att rakna.

Hallbarhetskrav pa brénsle

Sveriges kommuner kan bidra till att drivmedel produceras pa ett battre satt genom att
krava eller efterfraga miljdmassig och social hallbarhet hos drivmedel de koper in.
Biobranslen bor ha en sdkerstalld klimatnytta jamfért med bensin och diesel, och alla
drivmedel bor produceras under rimliga arbetsvillkor. Fér att kunna avgoéra hallbarheten hos
ett bransle maste det kunna sparas bakat i distributions- och produktionskedjan. Har finns
stora brister i dagslaget.

Miljostyrningsradet ar i fard med att ta fram forslag till sddana drivmedelskriterier.
Regeringen har ocksa presenterat forslag pa hallbarhetskriterier’, som dock endast galler
biodrivmedel. Ju fler kommuner som stéller hallbarhetskrav, desto storre dr chansen att
branslebolagen tillgodoser dem.

Att stalla hallbarhetskrav ar en forhallandevis ny idé, och bara ett fatal kommuner har borjat
arbeta med fragan. Detta visas bland annat genom att manga kommuner inte riktigt forstod
vad enkatfragorna i denna kategori gick ut pa. Tydligare forklaringar borde ha getts.

| denna férsta kommunranking delas podng endast ut till Goteborg, Stockholm och Vaxjo
kommun. Géteborg och Stockholms stad har varit mest ambitiosa nar det galler att stalla
hallbarhetskrav, med blandad framgang. Branslebolagen har ansett att kraven ar for stranga
sett i proportion till de volymer drivmedel som ska kdpas in. Detta visar vikten av att fa med

5http://www.regeringen.se/sb/d/lz167/a/142454
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fler kommuner pa taget. Vaxjo kommun efterfragar en hallbarhetsbeskrivning, och forhor sig
om foretagen staller nagra hallbarhetskrav pa sina underleverantorer. De stéller dock inga
krav eftersom de inte ser ndagon mojlighet att félja upp om kraven efterlevs.

Den maximala podngen i denna kategori ar 3. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,03 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 1 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Stimulans till miljdanpassat bilanvandande hos allmanheten

Huvuddelen av trafikarbetet genomférs inte av kommunen eller av leverantorer, utan av
kommunens medborgare. For att minska denna del av trafikens miljopaverkan, ar det viktigt
att stimulera medborgarna att gora ratt.

Ekonomiska bidrag

Antalet kommuner som ger ekonomiska bidrag till dem som képer bilar som kan drivas pa
fornybara branslen eller el minskar tyvarr snabbt. De allra flesta kommuner anvande statliga
KLIMP-anslag for att finansiera dessa satsningar. Denna bidragsform finns inte langre.
Mindre kostsamma stéd kan dock ges utan statliga anslag. Tidigare fick t.ex. alla
gasbilskopare i Ulricehamns kommun 5 000 kr pa sitt tankkort som de kunde képa
lokalproducerad biogas for.

Manga KLIMP-finansierade projekt som innefattade bidrag till gas- eller etanolbilar
avslutades under maj 2010. Eftersom denna brytpunkt inféll under svarsperioden till denna
enkatundersdkning ges anda poang till de kommuner som erbjod sadana bidrag. Inberdknat
dessa anger 7 % av de deltagande kommunerna att ekonomiska bidrag ges. Nyligen
beviljades Stockholms stad anslag fran Energimyndigheten for att ge bidrag till
merkostnaden vid inkdp av elbilar. Anslaget galler en mindre forflotta om 50 elbilar.
Ansokningarna ska komma in senast den 31 augusti, och bade féretag, organisationer och
privatpersoner kan ldamna in ansdkan.

Den maximala podngen i denna kategori ar 5. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,31 podng. Detta ger en maluppfyllelse pa 6 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Parkeringsformaner

Gratis parkering for miljobilar bor inte vara permanent, eftersom den da blir en uppmuntran
till bildkande i allmdnhet. Det ar ocksa viktigt att miljobilsdefinitionen skarps. For narvarande
finns behov av att gynna bilar med riktigt lag klimat- och miljopaverkan, dvs. energieffektiva
bilar som drivs av férnybara branslen eller el. Grona Bilister foresprakar en 16sning dar
sadana bilar avgiftsbefrias, men dar krav stalls att det fornybara branslet verkligen tankas i
stor omfattning. Kommuner bor inte lasa fast sig vid ett visst bransle genom att, exempelvis,
enbart avgiftsbefria biogasdrivna bilar.

Antalet kommuner som erbjuder gratis parkering for miljobilar ar pa vag att minska.
Stockholms stad tog t.ex. bort sina parkeringsférmaner vid arsskiftet 2008 — 2009. | dag
erbjuds sddana formaner i 17 % av de deltagande kommunerna.
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Umead kommun kan lyftas fram som féredome. De erbjuder gratis parkering for miljébilar
som kan koras pa ett fornybart bransle eller el. Parkeringstillstandet ar gratis och gélleri 3 ar.
Krav stalls pa att tanka det fornybara branslet, och detta kontrolleras da nytt tillstand ska
sokas.

Den maximala podngen i denna kategori ar 5. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,77 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 15 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Allmanna bilpooler

Studier har visat att man i medeltal minskar sitt bildkande med ungefar 50 procent nar man
gar med i en bilpool, och en bilpoolsbil ersatter mellan atta och tolv privatdagda bilar.
Kommuner kan pa olika satt uppmuntra och underlatta bildandet av bilpooler. Den privata
bilpool som finns i Borlange (Bilpolarna) kom t.ex. till i ett projekt tillsammans med
kommunen. Kommuner kan ocksa 13t allmanheten fa tillgang till bilar ur en kommunal
bilpool genom att |ata en extern aktér driva den kommunala poolen.

En bilpool 6ppen for allmanheten finns i 16 % av de deltagande kommunerna. 27 % av
kommunerna uppger att de arbetar aktivt for att bilpooler ska starta eller utvidgas. 8
kommuner (6 %) anger att de Idter allmanheten fa tillgang till de kommunala poolbilarna
under kvallar och helger. Det ror sig om Botkyrka, Gavle, Goteborg, Linkoping, Nacka,
Stockholm, Sundbyberg och Umed kommun.

Den maximala podngen i denna kategori ar 4. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,62 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 16 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Samakning

Kommuner kan underldtta samdkning bland allmdnheten, t.ex. genom att skapa en
webbportal ddr man kan hitta personer att samaka med, eller genom att ordna strategiskt
placerade parkeringsplatser.

Av de deltagande kommunerna uppger 33 % att de underlattar samakning bland sina
medborgare. Linkoping har t.ex. samakningsparkeringar vid samtliga utfarter fran staden.
Lund samarbetar med stora arbetsgivare i kommunen, t.ex. Tetra Pak, for att géra det lattare
for dem som daker samma stracka att hitta varandra. Pa Olofstroms kommuns hemsida finns
en tjanst “pendlarservice” dar man kan séka samakningspartners. Nyttan av sddana
webbtjanster dr extra stor i sma kommuner dar manga pendlar till en stérre centralort.

Den maximala podngen i denna kategori ar 1. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,33 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 33 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Kommunala foredomen

Politiska ledare som anvander miljobil privat eller saknar egen bil kan agera féredéme for
medborgarna. | Kommunranking 2010 delas podng ut till de kommuner dar fler an halften av
kommunalraden kor miljobil privat eller saknar egen bil. Av de deltagande kommunerna
uppger 24 % att sa ar fallet i deras kommun.
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Den maximala podngen i denna kategori ar 1. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,24 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 24 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Tillgang till férnybara branslen

Kommuner kan aktivt medverka till att tankstallen fér férnybara branslen etableras, dels
genom att sjalva sta for ett tillrackligt fordonsunderlag for att ndgot energibolag ska erbjuda
sig att sdlja branslet, dels genom att sjalva tillverka branslet.

Tankningsmadjligheter

Alla deltagande kommuner utom 5 anger att etanol E85 finns att tanka i kommunen.
Undantagen ar Bracke, Essunga, Lessebo, Ljusnarsberg och Munkfors kommun. | 84 % av
kommunerna finns minst tva tankstallen for E85.

Forsaljning av fordonsgas (biogas eller naturgas) till allmanheten sker i 34 % av de
deltagande kommunerna. | 11 % av kommunerna finns tva eller flera tankstallen for
fordonsgas.

Publika tankstallen for RME (rapsmetylester) finns i Alvesta, Falkenberg, Falkdping,
Huddinge, Lund, Malmo, Norrképing, Sundsvall, Trollhdttan och Varbergs kommun.

Publika laddstolpar for elbilar finns i 18 % av de deltagande kommunerna.
I Malmo finns ett tappstalle for vatgas.

| 12 % av de deltagande kommunerna finns tankstdllen med férnybara branslen som endast
ar avsedda for kommunens fordon. Det ror sig om E85, fordonsgas och RME, men dven
biodiesel (Karlstad) och fiskoljediesel (Uppsala). Biodieseln i Karlstad gors av rapsolja och
begagnad frityrolja fran chipsfabriken i Filipstad.

Maximal poang delas ut till kommuner dar atminstone tva férnybara branslen finns att tanka
pa dtminstone tva publika tankstallen vardera, och dar det finns publika laddstolpar for
elbilar. Detta ar fallet i Falkenberg, Goteborg, Helsingborg, Linkdping, Lund, Malmé,
Stockholm, Sundsvall, och i Vasteras stad.

Den maximala podngen i denna kategori ar 8. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 2,12 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 27 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Produktion av fornybart bransle

| varje kommun finns organiska restprodukter som kan anvandas for att producera fornybara
fordonsbranslen; det ror sig t.ex. om slam fran reningsverken, matavfall fran hushallen,
slakteriavfall, frityroljor, sopor som avger deponigas och rester fran jord- och skogsbruk. Det
ar sloseri att inte ta tillvara dessa ravaror, och kommunerna spelar en nyckelroll for att se till
att sa sker.

| kommunranking 2010 delas podng ut till de kommuner som ar direkt inblandade i
produktion av férnybara branslen, eller ar med i pagdende produktionsprojekt dar spaden
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har satts i jorden. Av enkadtsvaren att doma ar 24 % av de deltagande kommunerna pa detta
vis direkt inblandade i produktion av biogas av fordonskvalitet. Lidk&ping och Sundsvalls
kommun ar i fard med att paboérja produktion av biogas i flytande form, vilket underlattar
transport av stora mangder gas. Detta ar de forsta anlaggningarna i sitt slag.

Det pagar dven arbete med andra férnybara branslen dn biogas. Norrképings kommun var
behjalplig da Agroetanol etablerade sin etanolfabrik. Hagfors kommun samarbetar med
VarmlandMetanol som vill tillverka metanol av biomassa fran skogsbruket. Pitea kommun
stoder arbetet med att producera fordonsbréansle (DME) av svartlut fran massaindustrin.

Manga sma kommuner klagar pa att de inte har resurser att investera i produktion av
fornybara branslen. Lilla Edets kommun med cirka 13 000 invanare kan tjana som féredéme.
De startade pa egen hand produktion av biogas av fordonskvalitet vid avloppsreningsverket.
Detta ar ett bidragande skal till att Lilla Edet utses till Basta smakommun i Kommunranking
2010.

Bristen pa biogas i Norrland ar skriande. | dagsldaget produceras biogas av fordonskvalitet
endast i Boden, Skellefted och Ostersund (produktionen i Sundsvall inleds snart). Boden och
Skelleftea kommun deltar tyvarr inte i Kommunranking 2010, men vi lyfter &nda fram Boden
som ett foredome, dels for att de har varldens nordligaste biogasanlaggning, dels for att det
ar en forhallandevis liten kommun med sina drygt 27 000 invanare.

Den maximala podngen i denna kategori ar 3. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,79 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 26 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Avfallsrotning

For att fa tillrackligt med ravara bor alla kommuner samla in organiskt hushallsavfall for att
rota till gas. | dag gors detta i 27 % av de deltagande kommunerna.

Den maximala podngen i denna kategori ar 1. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,27 poang. Detta ger en maluppfyllelse pa 27 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Nybilsforsaljning

Kommuner kan i viss man styra vilka nya bilar kommuninvanarna képer genom information,
kampanjer och miljobilsformaner. Grona Bilister ser det darfor som ett utvidgat kommunalt
ansvar att kommuninvanarna valjer bilar med I3g miljépaverkan, aven om mojligheten att
styra kopbeteendet naturligtvis ar begransad.

| Kommunranking 2010 delas podang ut om mer dan 50 % av nybilsférsaljningen utgors av
miljobilar, eller om det genomsnittliga fossila koldioxidutslappet ar lagre an 120 g/km

Enligt BilSwedens statistik® for &r 2009 var miljébilsandelen i nybilsforsaljningen stérre an 50
% i Borgholm, Bromolla, Sundbyberg och i Trollhdttans stad. Inte i nagon kommun var det

6 www.bilsweden.se/web/Korkort_2.aspx?Guid=d89fad88-a65c-4796-a96a-42d7bb926d89

Grona Bilister Rapport Kommunranking 2010



23 (25)

genomsnittliga fossila koldioxidutslappet ar lagre an 120 g/km, enligt Naturvardsverkets och
Trafikverkets Bilindex’.

Den maximala podngen i denna kategori ar 4. Medelbetyget for de deltagande kommunerna
ar 0,06 podng. Detta ger en maluppfyllelse pa 1 %, enligt Grona Bilisters satt att rakna.

Utvardering och Tack

| Grona Bilisters Kommunranking 2010 har vardefull information om kommunernas arbete
for en hallbar bilism samlats in. En del av denna information presenteras i denna rapport. Vi
hoppas och tror att kommunerna kan dra nytta av denna kunskap genom att lata sig
inspireras av varandra och lara av varandras exempel. De kan ocksa anvdnda resultatet
individuellt och jamfora sina poang i vardera fragekategori med den maximala podngen och
se inom vilka omraden de behover ta krafttag.

Som landsomfattande ranking av kommunerna har undersékningen sina begransningar,
eftersom endast halften av kommunerna (146 stycken) valde att besvara enkaten. Dock
bedomer Grona Bilister att de flesta framstaende kommuner deltagit i undersdkningen, sa
att den 6vre delen av rankinglistan ger en trovardig bild av vilka kommuner som ligger langt
fram i omstallningsarbetet.

Nagra skal till den forhallandevis laga svarsfrekvensen kan vara:
e Att enkaten ar omfattande och kraver en stor arbetsinsats att besvara

* Att det ar forsta gangen Grona Bilister genomfor denna typ av ranking och att
undersdkningsformen inte har hunnit etableras

* Att kommunerna far alltfor manga enkater. Samtidigt som Kommunranking 2010
genomforde t.ex. Naturskyddsforeningen sin enkdatundersdkning ”Klimatindex”, med
delvis 6verlappande tema.

Grona Bilisters ambition ar att kommunrankingen ska bli arligen aterkommande och behalla
samma grundform som i ar. Att inte férandra kommunrankingen fér mycket fran ar till ar ar
vasentligt for att kunna utvardera utvecklingen av kommunernas miljdarbete.

Aven om enkitens omfattning kan vara avskrickande ligger ocksd undersékningens virde i
att detaljerad information hdamtas in frdn kommunerna. Forhoppningsvis leder en
aterkommande kommunranking till att den nédvandiga informationen halls lattare tillganglig
i kommunerna, sa att enkdten efterhand blir enklare att besvara. Detta har ocksa ett
egenvarde eftersom den efterfragade informationen ar anvandbar nar kommunerna ska
utvardera sitt eget miljéarbete inom transportsektorn.

Vissa forandringar av enkdten kommer anda att ske till ndsta ar. Nar svaren kommer in blir
det tydligt vilka frdgor som ar otydligt formulerade. Infér nasta ars enkat kommer formu-
leringarna att ses ver, sa att det blir helt klart vilka uppgifter som kravs for att kommunerna
ska kunna ges podng. Vid denna typ av undersdkning maste vi ju forlita oss pa enkatsvaren,

’ www.naturvardsverket.se/sv/Verksamheter-med-miljopaverkan/Transporter-och-trafikinfrastruktur/Index-
over-nya-bilars-klimatpaverkan/
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eftersom det skulle vara alltfor arbetskrdavande att sjdlva séka upp och verifiera information
fran alla landets kommuner. Otydliga fragor och/eller luddiga och ofullstdndiga svar har
formodligen hindrat nagra kommuner att fa de poang de fortjanar.

Distinktionen mellan miljokrav och miljobilskrav vid fragor om upphandlingsregler bor goras
tydligare. Vid fragorna om upphandling av transporttjdnster bor det goras klart att
detaljerade uppgifter behdvs om det satt pa vilket miljobilar och fornybara branslen kravs,
gynnas av ekonomiska styrmedel, eller paverkar viktningen av anbuden pa annat satt.
Inneboérden av begreppen “miljomassig- och social hallbarhet” hos drivmedel boér forklaras
battre. Nar det galler kommunal medverkan i produktion av férnybara branslen bor det
ocksa bli tydligare att endast befintlig produktion eller beslutade produktionsprojekt dar
spaden satts i jorden dr podanggrundande. Alltfor ofta ar det sa att utredningar och planer
inte leder nagon vart.

Grona Bilister har samarbetat med Miljéfordon Syd i Kommunranking 2010. Kommunernas
bilflottor bedomdes utifran nyckeltalet CO,-klimat, som beskriver det genomsnittliga fossila
koldioxidutsldappet hos en bilflotta som tankas “ratt”. | samverkan med kommunerna
berdaknade Miljofordon Syd detta nyckeltal i november 2009 fér samtliga kommuners
bilflottor. Grona Bilister fortsatter garna samarbetet med Miljéfordon Syd, och samarbetar
gdrna aven med andra organisationer kommande ar, sa att befintlig information anvands pa
ett effektivt satt, och sa att kommunerna slipper onddigt dubbelarbete med enkater.

Avslutningsvis vill Grona Bilister tacka Trafikverket som gjort denna undersékning majlig
genom ekonomiskt stéd, och inte minst alla deltagande kommuner! Gréna Bilister tackar
ocksa Miljofordon Syd for gott samarbete.
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Om Grona Bilister

Grona Bilister dar en organisation som verkar fér en miljdanpassad utveckling av biltrafiken.
Foreningen grundades 1994 med stod av Naturskyddsféreningen och Varldsnaturfonden
WWEF. Fyra ganger per ar ger foreningen ut tidningen Trafik & Milj6. Organisationen stoder
sitt paverkansarbete pa tre ben; behovet av att stdlla om fran fossila drivmedel till férnybara
sadana med lagre klimatpaverkan och som uppfyller héga hallbarhetskrav, behovet av
energieffektivare transporter oavsett bransleslag och behovet av att minska den totala
transportvolymen.

Grona Bilister utser arligen Miljobasta Bil, rangordnar landets kommuner ur miljébils-
perspektiv, rankar hyrbilssektorn och taxisektorn, granskar miljobilsinnehavet hos féretag,
ger konsumentrdd gallande bilar och bransle, testar miljobilar och deltar aktivt i den politiska
debatten.

Grona Bilister ar medlemmar i det europeiska natverket Transport & Environment, och i EU:s
natverk for minskad trafikdddlighet, European Road Safety Charter.

Grona Bilister konstaterar att bilismen idag ar en stor kalla till utslapp av olika slag, vilka ger
upphov till oacceptabla skador pa halsa, miljo, samhalle och kultur, skador som kraftfullt
maste motverkas. Darfor arbetar Grona Bilister for en anpassning av bilismen till ett lang-
siktigt hallbart system vad galler saval miljo som halsa och sakerhet. Féreningen vill genom
att ta fram sakligt underlag informera om bilismens svaga sidor och peka pa de méjligheter
som finns att komma tillratta med dem.

Medlemskap och prenumeration

Grona Bilister har endast privatpersoner som medlemmar. | medlemskapet ingar en prenu-
meration pa tidningen Trafik & Miljo (4 nummer per ar). Den som inte kan eller vill bli
medlem kan istallet valja att prenumerera pa var medlemstidning Trafik & Miljo.

Medlemsavgifterna for ar 2010 ar
e 280 kr for fullbetalande medlem

« 195 kr for dig som ocksa ar medlem i Elbil Sverige, Naturskyddsforeningen eller
WWE:s vanner

« 320 kr for hel familj (reducerad avgift for dig som ocksa ar medlem i ELFIR,
Naturskyddsféreningen eller WWF:s vanner - 235 kr)

Priset for en prenumeration pa 4 nummer ar 290 kr. Ingen moms tillkommer.

Anmal dig som medlem eller prenumerant pa www.gronabilister.se/medlemskap
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