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Inledning

Grona Bilisters Kommunranking 2012 ar en landsomfattande undersokning av kommunernas
arbete for att minska bilismens miljopaverkan. Undersékningen har genomforts med stod av
Trafikverket. Rankingen genomfors for tredje aret i foljd.

De kommuner som sa 6nskar kan bestalla en individuell rapport baserad pa Kommunranking
2012, med slutsatser och rekommendationer anpassade efter kommunens forutsattningar.
Uddevalla kommun har valt att géra en sadan bestallning.

Analys och podngsattning i Kommunranking 2012 har skett med fyra kdllor som grund: 1)
svaren pa den enkat alla kommuner har fatt, 2) Miljéfordon Syds uppgifter pa fossila
koldioxidutslapp fran kommunala bilar, 3) offentlig statistik 6ver nybilsforsaljning, samt 4) de
halter av luftféroreningar som kommunerna rapporterat till IVL Svenska Miljéinstitutet.
Dessa kallor ligger ocksa till grund for denna individuella rapport om Uddevalla kommun.

For att fa nationellt perspektiv pa Uddevalla kommuns miljéarbete hanvisar vi till webbsidan
www.gronabilister/kommunranking-2012. Har aterfinns all information om Kommunranking
2012, inklusive en rikstackande rapport som tar upp fler inspirerande exempel an de som
beskrivs har, samt en poangbedémningsmall. Ytterligare inspiration och faktaunderlag for
miljoarbetet hittar man i Grona Bilisters handbok “Utmaning 2020”:
www.gronabilister.se/utmaning2020.

Resultat i siffror

Uddevalla far 40 poang av 100 mojliga i Kommunranking 2012. Kommunen hamnar darmed
pa plats 49 av 147 deltagande kommuner. Av de 23 deltagande kommunerna i Vastra
Gotalands lan hamnar Uddevalla pa plats 13.

Alla kommunala bilar i Uddevalla ar miljobilar, vilket placerar Uddevalla i topp i rankinglistan
over hogst andel miljobilar. Andelen bilar som kan drivas fornybart eller med el ar 99 %,
vilket ger en andraplats plats i denna rankinglista.

Slutsatser och rekommendationer
Bland det beromvarda i Uddevallas miljoarbete marks:

e Den hundraprocentiga andelen miljébilar i kommunens fordonsflotta, varav nastan
alla kan drivas fornybart eller med el.

e Att statistik fors 6ver drivmedelsforbrukning uppdelad per bransleslag och antal
korda mil i kommunal tjanst, vilket underlattar uppfoljningen av miljéarbetet.

e Att energianvandningen i de kommunala fordonen minskar.

e Arbetet med att ta fram ett energieffektiviseringsprogram. Aven om det dnnu inte ar
antaget har det redan boérjat implementeras i verksamheten.

e Den centrala bilpoolen med miljobilar, som flera forvaltningar har tillgang till.

e Att alla som kér mer dn 200 mil i tjdnsten om aret utbildas i sparsam korning.
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Att nagot hogre ersattning betalas ut vid tjansteresor om alternativbransle anvands i
privat bil.

Grona Bilister ger foljande huvudsakliga rekommendationer till Uddevalla kommun:

Inled arbetet med att formulera skarpa miljokrav vid upphandling av tjanster som
innefattar fordonstransporter. Samarbeta garna med grannkommuner eller
lanstrafikbolag.

Forverkliga kommunens mal att bygga en uppgraderingsanlaggning for biogas av
fordonskvalitet. Samarbeta garna med grannkommuner och med kommersiella
aktorer som ar experter pa sadana anlaggningar.

Skarp kraven for att miljobilar ska fa parkeringsférmaner. Folj den kommande
miljobilsdefinitionen, eller formulera egna, teknikneutrala krav, sa att bara bransle-
snala bilar som kan drivas fornybart eller med el avgiftsbefrias. Krav att det férnybara
drivmedlet verkligen tankas i betydande omfattning och folj upp detta krav.

Se till att samma krav stalls pa kommunala bolag som pa kommunen sjalv vid
upphandling av fordon. Prioritera bilar pa férnybara drivmedel eller el i en politiskt
antagen skrivelse, for att sakerstalla att den framgangsrika satsningen pa fornybara
alternativ fortlever.

Formulera miljo- och sakerhetskrav utéver miljobilskrav vid fordonsupphandling, t ex
pa lattrullande och sakra klass A-dack (enligt EU:s nya klassificeringssystem) samt
hogsta sakerhetsbetyg i Euro NCAP:s tester.

Anslut Uddevalla till den gemensamma fordonsupphandlingen i Vastra Gétalands lan
med Goteborgs ambitidsa miljokrav som vagvisare.

Stall miljomassiga och sociala hallbarhetskrav pa alla inképta drivmedel i enlighet
med Miljostyrningsradets kriterier. Samarbeta garna med andra kommuner, t ex
genom att avropa fran SKL Kommentus avtal, som foljer MSR:s krav.

Skarp resepolicyn med konkreta regler, som att gang eller cykel ska anvdandas om
resan ar kortare an 5 km tur och retur, att kollektivtrafik ska valjas om restiden inte
forlangs med mer an 50 % jamfort med bil. Skriv in regler fér ansvar och regelbunden
uppfoljning i policyn.

Utveckla kommunens bilpoolssystem sa att tjanstecyklar bokas i samma system, och
man far tips om kollektiva forbindelser och kan hitta samakningspartners.

Samarbeta med en extern aktor sa att kommunens poolbilar kan hyras ut till
anstallda eller allmanhet utanfér arbetstid. Verka ocksa for att andra bilpooler for
allménheten 6ppnas, i enlighet med forslaget i den kommande energiplanen.

Forbjud anvdandandet av egen bil i tjansten, férutom i reglerade undantagsfall.

Avveckla férmansbilarna, eller se till att de ar spjutspetsbilar med den basta
miljotekniken, t ex laddhybrider.
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e FOlj upp den ambitidsa satsningen pa utbildning i sparsam kérning genom
repetitionskurser och genom analys av bransleférbrukningen. Anvand digitala
korjournaler for att premiera dem som kor snalast, bade pa individ- och
forvaltningsniva.

Analys

Kommunens bilar

Den kommunala bilparken
Uddevalla far 6 poéng av 20 méjliga. Riksgenomsnittet ér 4,88 poding.

Kommunens eget bilinnehav ar av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan. Kom-
munala bilar gar ofta relativt langa strackor, vilket innebér att den majliga miljovinsten per
bil ar stor for dessa fordon. Kommunen kan vara foregangare i inkdp av miljofordon och sti-
mulera bilhandeln att ta hem och marknadsféra dessa bilar. Den kdper oftast tillrackliga vol-
ymer bilar for att komma férbi moment 22 — om kommunen beslutar att képa fordon som
drivs av fornybara branslen kan den ge underlag for forsaljning av sadana branslen inom
kommunens granser. Den servar dessutom normalt sett sina bilar foredomligt, sa att det
efter nagra ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

Uddevalla kommun forfogade varen 2012 6ver 127 personbilsregistrerade fordon, alla
miljobilar. Av dessa var 121 etanolbilar, 3 var gasbilar, och 2 var elbilar. Kommunen innehade
ocksa en elhybridbil.

Dessa siffror ger en miljobilsandel pa 100 %, och en andel bilar pa fornybara drivmedel pa 99
%. Uddevalla delar forstaplatsen bland de kommuner som har hégst andel miljobilar med
Karlstad och Surahammar. Riksgenomsnittet ar 63 %. Vad galler andelen bilar som kan drivas
fornybart eller med el delar Uddevalla andraplatsen med Sodertalje. Har ar riksgenomsnittet
39 %.

Uddevalla har sedan ar 2005 rapporterat mycket hoga andelar miljobilar i kommunens
bilflotta. Ar 2005 var siffran 82 %, ar 2010 var den 99 %, och &r 2011 var den 96 %.
Etanolbilarna har alltid dominerat.

Podngsattningen i denna kategori baseras pa Miljofordon Syds nyckeltal ”CO,-klimat”, som
motsvarar det genomsnittliga utsldppet av koldioxid med fossilt ursprung per kilometer fran
kommunens personbilsregistrerade fordon hosten 2011. Harvid antas att bilar avsedda for
etanol alltid tankas med E85, och att bilar avsedda for fordonsgas alltid tankas med biogas.
Den maximala podngen for kommunens fordonsflotta ar 20. Denna poang delas ut om CO,-
klimat < 60 g/km. Om CO,-klimat > 160 g/km delas inga poang ut.

Upphandlingskrav for kommunala bilar
Uddevalla far 4 podng av 8 méjliga. Riksgenomsnittet ér 4,96 podng.

Ett viktigt verktyg for att uppna en hég andel miljobilar i kommunens flotta ar att stélla tyd-
liga krav vid upphandling. Att enbart forlita sig pa kommunala malskrivningar som styrmedel
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har visat sig otillrackligt i flera fall. Tydligt formulerade riktlinjer garanterar ocksa kontinuitet
i arbetet att stalla om bilparken i miljévanlig riktning. En riktigt bra upphandlingspolicy staller
ocksa andra miljokrav och prioriterar bilar som kan drivas pa fornybara branslen eller el.
Kommunerna bor utdva sitt dgarinflytande och stédlla samma krav pa de kommunala bolagen
som pa den egna verksamheten. Pa denna punkt brister manga kommuner.

Uddevalla kraver miljobilar vid kop eller leasing, dar undantag ska motiveras och godkannas.
Trots den konsekventa satsningen pa etanolbilar finns ingen uttrycklig policy att prioritera
bilar som kan drivas fornybart eller med el, vilket Gréna Bilister foresprakar. En sadan policy
bor i grunden vara teknikneutral, men kan ange en prioritetsordning fér de drivmedel som
finns pa marknaden idag, t ex 1) el eller biogas, 2) etanol eller biodiesel.

Uddevalla staller inte samma krav pa de kommunala bolagen som pa kommunen sjalv vid
fordonsupphandling. Aven om bolagen kan géra miljdmedvetna val oberoende av
kommunala beslut, dr det en god idé att formulera gemensamma krav for att gora
miljoarbetet konsekvent och langsiktigt.

Utover miljobilskrav finns vasentliga krav att stalla relaterade till avgasemissioner, buller och
sakerhetsutrustning. Grona Bilister rekommenderar att liksom Jonkoping utga fran Miljo-
styrningsradets (MSR) avancerade krav'. Flera kommuner gér redan detta, bl a Danderyd och
Ostersund.

Jonkoping ar foredomligt tydliga med sina krav: ”Alla fordon som nyanskaffas ska i forsta
hand drivas av biogas eller el och i andra hand av andra férnyelsebara branslen dar sa ar
tekniskt mojligt. Personfordon som drivs med icke fornyelsebara drivmedel far endast kdpas
efter sarskilt beslut av respektive forvaltningschef. Betraffande ovriga krav géller generellt
galler att miljostyrningsradets avancerade niva ska galla som utgangspunkt.”

Pa sakerhetssidan kraver Kalmar alkolas, medan Horby kraver att ISA skall vara installerat (se
avsnittet om ISA nedan). Horby kraver ocksa motorvarmare till diesel- och etanolbilar, samt
att dackens rullmotstand ska redovisas. Lindesberg tillampar Svanens kriterier for dack.

Den 1 november 2012 blir det istdllet mojligt att som kriterium anvanda EU:s nya dackmark-
ningz. Klassning for rullmotstand, buller och bromsstracka pa vatt underlag ska anges. Klass A
bor kravas i varje kategori. Skillnaden i bransleférbrukning for en bil med dack av klass A
jamfort med klass G ar cirka 0,5 liter per 100 km.

Alingsas kraver att anbudsgivaren ska beskriva det miljdarbete som bedrivs vid forsaljnings-
stallet och pa verkstaden. Linkdping kraver att bilarna ska servas med oljor, smoérjmedel och
andra kemiska produkter som uppfyller kriterier for miljomarkning.

Sedan 1 juli 2011 géller lagen om miljokrav vid upphandling av bilar (SFS 2011:846)°, som
tvingar offentliga upphandlare att beakta energi- och miljopaverkan vid drift under bilens
hela livslangd, antingen genom att stalla miljokrav, eller genom att Iata energiatgang och
miljopaverkan utgéra en ekonomisk belastning vid utvarderingen av anbud. Detaljerna speci-

! http://www.msr.se/sv/Upphandling/Kriterier/Fordon-och-transporter/Fordon/
® Férordning EG nr 1222/2009, se http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2009:342:0046:0058:SV:PDF

® http://www.notisum.se/Pub/Doc.aspx?url=/rnp/sls/lag/20110846.htm
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ficeras i den tillhérande férordningen (SFS 2011:847)*. Denna lag utgdr en god grund att sta
pa, men en ambitios kommun bor stalla upphandlingskrav utover lagkrav. Att offentliga
upphandlare far stalla mer langtgdende krav uttrycks explicit i lagtexten.

Kommunsamarbete gor det lattare att fa gehor for ambitiosa krav. Mellerud har varit
drivande att fa till stand gemensam fordonsupphandling i Vastra Gotaland. Den har nu
inletts, med Goteborgs harda miljokrav som vagvisare. Uddevalla gor klokt i att ansluta sig till
denna.

De kommunanstalldas bilanvandande

Det racker inte att ha miljobilar i kommunens fordonsflotta. Dessa ska ocksa anvandas pa ett
klokt satt. Detta belyses i foljande fragekategorier.

Krav att kora fornybart
Uddevalla far 3 podng av 3 méjliga. Riksgenomsnittet ér 1,18 podng.

Bilar som kan koéras pa ett fornybart bransle ska kdras pa detta bransle, oavsett det aktuella
prislaget. Kommunen bor krava att en betydande andel av strackan kors pa det férnybara
branslet. Uddevalla kraver att atminstone 70 % av strackan kors pa det fornybara branslet.

Hallbarhetskrav pa drivmedel
Uddevalla far 0 poéng av 3 méjliga. Riksgenomsnittet ér 0,51 podng.

Sveriges kommuner kan bidra till battre drivmedel genom att krava eller efterfraga miljo-
massig och social hdllbarhet hos drivmedel de kdper in. De nya lagstadgade hallbarhets-
kraven pa biodrivmedel medfér att dessa har en garanterad ligsta klimatnytta pa 35 % °.
Krav pa sparbarhet och skydd av biologiska varden vid produktionen finns ocksa inskrivna i
lagtexten. Pa den fossila sidan har lagkraven pa sparbarhet och minskande klimatpaverkan
fordrojts, och skydd av biologiska varden saknas. Sociala krav saknas bade for biodrivmedel
och fossila drivmedel. Lagkraven racker alltsa inte.

Uddevalla staller i dagsldget inga hallbarhetskrav pa drivmedel utover lagkrav. De stéller
heller inga krav pa att anvanda nagon form av miljomarkt el till sina elbilar.

Miljostyrningsradet (MSR) har tagit fram forslag till ambitidsa upphandlingskrav for driv-
medel®. Flera kommuner tillampar dessa, bl a Halmstad, Sundsvall och Sélvesborg. Géteborg
har varit en foregangare nar det galler hallbarhetskrav pa drivmedel och har inspirerat till
MSR:s krav. Hsten 2011 antog trafiknamnden i Goteborg ett uppdaterat kravdokument’. En
ambitios uppfoljning har nu inletts, t ex med renhallningsentreprenader och bussbranschen.

4 http://www.notisum.se/Pub/Doc.aspx?url=/rnp/sls/lag/20110847.htm

> http://energimyndigheten.se/sv/Press/Pressmeddelanden/Ingen-fuletanol-i-Sverige-under-2011/
® http://www.msr.se/sv/Upphandling/Kriterier/Fordon-och-transporter/Drivmedel/

7 http://www2.trafikkontoret.goteborg.se/resourcelibrary/Miljo/TU_Drivmedel_slutlig_110921.pdf
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SKL Kommentus genomférde varen 2011 en upphandling ”Stationstankning 2011” med ett
forfragningsunderlag® som innehdll krav i linje med MSR. Flera kommuner avropar fran dessa
ramavtal, bl a Eskilstuna, Jonkoping, Nykdping och Varnamo.

Vaxjo kommun har varje ar méten med sina drivmedelsleverantorer. De maste beskriva hur
de sakerstaller klimatpaverkan i varje produktionsled, hur ofta deras representanter gor be-
sok pa fabrikerna, vem de talar med, vilka rattigheter arbetarna har, om de har kollektiv-
avtal, osv.

Kalmar kraver av sina drivmedelsleverantérer att de skriver under Global Compact®. Detta ar
ett initiativ av FN for féretag som vill ta ansvar for manskliga rattigheter, arbetsvillkor, miljo
och motverka korruption.

Alla kommuner kan se till att deras dieselbilar tankas med bransle som innehaller en hog
andel férnybar ravara. Pa transportcentralens tankstalle i Varberg anvands uteslutande
Preems Evolution Diesel med inblandning av 23 % tallolja sommartid.

Manga kommuner som sjalva har elbilar krdaver nagon form av miljomarkt el till dessa.
Borgholm uppger att de ar sjalvforsoérjande pa el fran vindkraft i egen regi. Umea anvander
bara el fran vind- och vattenkraft som de ar deldgare i. Flera kommuner anvander Natur-
skyddsforeningens markning “Bra Miljoval” som kriterium for inkdp av el, t ex Kristinehamn,
Lund och Smedjebacken.

Energiforbrukning
Uddevalla far 3 poéng av 4 méjliga. Riksgenomsnittet ér 1,44 podng.

Ett kvitto pa att insatser for att effektivisera de kommunanstéalldas resande ger resultat ar att
kommunens bransleanvandande minskar. Genom att f6lja upp hur stora volymer férnybara
drivmedel som anvands kan man avgora om en satsning pa biogas-, etanol eller elbilar far
genomslag, eller om de tankas fossila drivmedel. Genom att avladsa antalet korda mil i kom-
munens fordon kan man avgdra om en resepolicy som vill minimera det slentrianmassiga
bilkérandet far effekt. Dividerar man den anvanda brédnsleenergin med den sammanlagda
korstrackan kan man se hur energieffektiva kommunens fordon ar, och avldasa om kurser i
sparsam korning och anvandande av ISA (se nedan) gor avtryck. Dessa nyckeltal ar alltsa
mycket anvandbara for kommunen i utvarderingen av miljoarbetet.

Allt fler kommuner for statistik dver sin drivmedelsanvandning, och Uddevalla ar en av
dessa. Detta beror till stor del pa Energimyndighetens energieffektiviseringsstod™®. De
kommuner som tar del av detta stdd ska arligen rapportera den férbrukade méangden
drivmedel till personbilar och latta lastbilar.

Uddevalla har lamnat forbrukningsstatistik uppdelat per drivmedelsslag for de tva senaste
aren, liksom uppmatta korstrackor. Energianvandningen i kommunens fordon har minskat
med 19 % pa ett ar. Det ar en fortjanstfull stor minskning, som naturligtvis inte kan
uppratthallas ar efter ar. Det finns manga skal till att drivmedelsanvandningen fluktuerar.

% http://msr.se/PageFiles/4143/SKL_Kommentus_forfragningsunderlag.pdf

? http://www.unglobalcompact.org/

1% http://energimyndigheten.se/sv/Offentlig-sektor/Statligt-stod-till-energieffektivisering-i-kommuner-och-
landsting/

Grona Bilister Rapport Uddevalla Kommunranking 2012



9 (20)

Anvindningen av alternativ energi'! uppgick &r 2011 till 30 %, vilket &r klart dver
riksgenomsnittet pa 20,4 %. Uddevalla hamnar pa plats 27 i denna rankinglista. Robertsfors
ligger i topp med 78 % alternativ energi. Liksom Uddevalla har de satsat konsekvent satsning
pa etanolbilar, med krav att tanka “ratt”. Vingaker och Hedemora, som ocksa satsar pa
etanol, hamnar pa 62 respektive 53 %. Bland de kommuner som satsar pa biogas ligger
Katrineholm i topp med 64 %, foljd av Stockholm och Lidképing med 55 respektive 54 %.

Utifran uppmatta korstrackor och forbrukad energin kan en de facto energieffektivitet
beraknas. For Uddevallas del blir siffran 5,7 kWh per mil. Som jamforelse ha en medelstor
bensinbil som drar 0,7 liter per mil en energieffektivitet pa 6,2 kWh/mil. Uddevallas
energieffektivitet ar saledes foredomligt hog.

Resepolicy
Uddevalla far 1 poéng av 2 méjliga. Riksgenomsnittet ér 0,88 podng.

Ett bra satt att effektivisera det kommunala bilanvandandet ar att ha en resepolicy med tyd-
liga regler for vilka fardsatt som ska valjas for olika slags resor, dar gang och cykel prioriteras
for korta resor, dar virtuella moten ersatter vissa langre resor, och dar kollektivtrafik ska
valjas framfor bil. Nar bilresor genomfors bor de géras med miljobilar ur en kommunal pool.
Policyn bor ocksa ha regler fér ansvar och uppféljning.

Uddevallas resepolicy antogs av kommunfullmaktige i juni 2003, och baorjar bli foraldrad vad
géller regler for miljdanpassat resande. Policyn anger att mojligheten att samordna flera
resor ska undersokas, liksom majligheten till samakning. Hyrbil far anvandas om resan ar
langre dn 10 mil. Langre resor ska foretradesvis ske med tag. Uppféljning sker pa
forvaltningsniva. Inga regler for detta anges i resepolicyn, som endast uttrycker att
uppfoljning ar viktig. Central uppfoljning planeras i det energieffektiviseringsprogram som ar
pa vag att antas.

Tydligare regler for val av fardsatt vore dnskvarda. | Falkenberg galler virtuella resor i forsta
hand, cykel, gdng och kollektivtrafik darefter. Ar detta inte praktiskt méjligt viljer man en
biogasdriven bilpoolsbil. Jonkdping och Lund anpassar lokaler for méten och utbildningar sa
att kollektivtrafik ska kunna valjas, och anger lampligt fardsatt i inbjudan.

Ju konkretare riktlinjerna ar, desto lattare far de genomslag. Osbys anstallda ska cykla eller
ga om resan ar kortare an 4 km. | Habo ska man ga, cykla, aka buss eller tag om den
sammanlagda restiden inte blir mer an 50 % langre an med bil. | Kalmar ska tag valjas fore
flyg nar tagresan ar kortare an fyra timmar.

Regler for ansvar och kontinuerlig uppféljning bor skrivas in i resepolicyn, sa att sadana
insatser inte blir av engangskaraktar. Uppfoljningen av resepolicyn skiljer sig mycket at fran
kommun till kommun. Ansvaret for efterlevnaden vilar ofta pa forvaltningscheferna. Flera
kommuner féljer upp tillampningen i en arlig miljoredovisning eller motsvarande (t ex Boras,
Gislaved och Lidkoping). | andra kommuner sker uppféljning vid kommunrevision (t ex Lund),
eller inom miljéledningssystemet (t ex Trollhattan). Boras har tagit namndbeslut pa
ytterligare forbattrad uppfoljning fran och med i ar. Hogsby nojer sig inte med arlig
utvardering, utan gér en manadsvis avstamning via bilbokningssystemet. Flera kommuner

1 Energi fran drivmedel som till 6verviagande del &r fornybar, som etanol E85, fordonsgas och el.
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genomfor aterkommande resvaneundersokningar bland de anstallda (t ex Helsingborg,
Nacka och Vasteras).

Virtuella moten
Uddevalla far 1 podng av 1 méjlig. Riksgenomsnittet ér 0,73 podng.

Telefon-, video- och webbmoten kan ersatta manga fysiska moten. Férutom att minska
miljobelastningen fran transporterna, sparar de tid och pengar. Telia raknar med att de
sparat in 50 % av sina resekostnader sedan de borjat halla virtuella moten i storre skala.

Uddevalla anvander virtuella motesformer, bl a vid kommunsamarbete som rér energi- och
klimatradgivningen.

Att virtuella motesformer blir allt vanligare ar tydligt. Kalmar har borjat stalla krav pa SKL om
att kunna ordna med webbmoten for att undvika resor, och flera kommuner uppger ocksa
att de har virtuella moten med SKL. Gavle har anstallt en person for att arbeta med
webbkonferenser och underséker nu hur kommunens system kan goras sa kompatibelt som
mojligt med andra system. Eskilstuna har képt ett kommundvergripande video-
konferenssystem och ar i fard med att installera det. Goteborg har handlat upp ett system
som ska vara gemensamt for hela kommunen. Det ska vara i drift under hosten. Alingsas har
skaffat webbkameror och headset som kan anvandas vid den egna datorn. Hela den kom-
munala forvaltningen i Lycksele har nyss erbjudits utbildning for att lara sig anvdanda kom-
munens utrustning. Stockholm bedriver ett projekt "UCC - jobba smartare" med ett antal
piloter pa forvaltningar och bolag.

Tjanstebilspool
Uddevalla far 3 podng av 3 méjliga. Riksgenomsnittet ér 2,39 podng.

Ett satt att effektivisera anvandningen av de kommunala bilarna och minska behovet av att
anvanda egen bil i tjansten ar att organisera interna bilpooler med ett centralt boknings-
system. Bilpoolerna bor sjalvfallet endast innehalla miljobilar. En god |6sning ar att organi-
sera en storre intern bilpool tillsammans med en extern aktdr och hyra ut bilarna till allman-
heten p& kvillar och helger. Bland annat Géteborg, Linkdping och Ockeré anvander sig av ett
sadant system.

Uddevalla har en bilpool med central bokning. Flera forvaltningar har tillgang till bilarna. Alla
poolbilar ar miljobilar. Kommunen samarbetar dock annu inte med en extern aktor sa att
bilarna kan hyras ut till anstallda eller allmanhet utanfér arbetstid.

Aven i en kommun som Uddevalla med féredémligt bilpoolsarbete kan systemet utvecklas.
Det bokningsprogram pa kommunens intranat Lilla Edet anvander ser till att alla bilar
anvands ungefar lika mycket och med jamna mellanrum. Flera kommuner (bl a Borgholm
och Norrkoping) har en samakningsfunktion i bokningssystemet, dar det automatiskt
kommer upp forslag pa samakning om andra fordon ska till samma eller narliggande
destinationer. Soderhamn anvander ett webbaserat bokningssystem (Zenit Bilpool) som
utvecklats till en resepool med tips pa kollektivt resande. | flera kommuner kan man boka
tjanstecyklar och elcyklar i samma system som man bokar bilpoolsbilar (se avsnittet om
tjanstecyklar nedan).
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Sparsam korning
Uddevalla far 2 podng av 2 méjliga. Riksgenomsnittet ér 1,03 poding.

Utbildning i sparsam korning kan minska bransleférbrukningen med 10 — 15 % om kunskap-
erna halls aktuella. Detta visar flera undersékningar, bland annat av Vetlanda kommun.

Uddevalla utbildar alla som kor mer an 200 mil i tjansten om aret i sparsam korning. Detta ar
en utmarkt princip.

Ingen utvardering har dock gjorts av utbildningens effekt. Detta ar beklagligt eftersom det
gjort det mojligt att ifragasatta nyttan av ytterligare satsningar. Sddana nya satsningar
foreslas i det kommande energieffektiviseringsprogrammet fér dem som koér mycket.

All erfarenhet visar dock att utbildningen gor langsiktig nytta, forutsatt att repetitionskurser
halls. Positiva exempel kan hamtas fran den egna kommunen. Uddevalla Omnibus féljer upp
utbildningarna noga och premierar de forare som kor snalast. Effekten ar tydlig.

ISA
Uddevalla far 1 poéng av 1 méjlig. Riksgenomsnittet ér 0,35 podng.

ISA star for ”intelligent stod for anpassning av hastighet”. En dosa ger signal om hastighets-
gransen overskrids, och dosan dven kan logga bransleforbrukning och annan information om
korbeteendet. Pilotprojekt i Boras och Goteborg har visat att inforande av ISA sparade 10 %
respektive 17 % bransle.

Uddevalla har anvant ISA i ett forsoksprojekt for att utvardera om det ar intressant fér en
storre satsning.

Falkenberg, Horby, Kumla och Umea kraver att ISA ska vara installerat i alla nya bilar som
kops eller leasas. Falkenberg, Kristianstad, Harndsand, Kramfors och Skévde har installerat
ISA i alla sina bilpoolsbilar. Géteborgs bilpoolsbilar fran Sunfleet har ISA efter den senaste
upphandlingen.

Manga kommuner har provat pa ISA men har sedan avstatt fran att ga vidare och anvanda
det pa reguljar basis. Flera kommuner, t ex Lilla Edet och Uppsala, rapporterar problem med
att hastighetsgranser inte uppdateras tillrdackligt snabbt, vilket orsakar irritation bland
anvandarna och sanker trovardigheten. Problemet blir speciellt patagligt vid tillfalliga
hastighetsandringar vid vagbyggen.

Vasteras anvander ISA i nuldget, men menar att systemet ar gammalmodigt och kommer
inte att installera det i nya bilar. Det finns nu mdjlighet att ladda ned ISA som en app till
mobiltelefonen, eller som en funktion i en GPS-enhet. Dock har moderna ISA-system fler
funktioner an hastighetskontroll, som loggning av bransleférbrukning och automatiska
korjournaler, sa att en hel bilflotta kan administreras och utvarderas inom systemet. Det
finns ocksa ISA med funktion fér sparsam korning, som ger feedback pa korbeteendet.
Atvidaberg provar detta under andra halvaret 2012 i tva hemtjanstbilar.

Klimatkompensation

Uddevalla far 0 poéng av 2 méjliga. Riksgenomsnittet ér 0,03 podng.
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Det ar en god idé att klimatkompensera de resor som utfors i kommunal tjanst, bland annat
bilresor. Uddevalla gor annu inte detta.

Helst bor klimatkompensation ske via CDM-projekt enligt Energimyndighetens
rekommendationer 2. Ett problem ar att detta innebar investeringar utanfér kommunens
granser, vilket kommunallagen tycks utesluta. En utredning av Helsingborgs stad™® kom dock
fram till att rattslaget ar 6ppet for tolkning, och att det gar att argumentera for att
klimatkompensation ligger inom den kommunala kompetensen. SKL har tidigare hallit fast
vid att klimatkompensation maste ske inom kommunens granser, men vacklar dock nu. En
rattslig provning har annu inte gjorts och vore valkommen. Pa likande satt har rattsliga
provningar i efterhand godkant parkeringsféormaner for miljobilar.

De kommuner som klimatkompenserar sina vagresor gor det istallet lokalt; de hopsamlade
medlen gar till projekt pa orten. Det ror sig om Goteborg, Karlstad, Uppsala, Vaxjo, Are och
Orebro. Det &r bra att pa detta satt sdtta en prislapp pd kommunens utslapp. Det innebar
ocksa att kommunen maste fora statistik Over transporternas klimatpaverkan, vilket ar bra i
sig. Dock riskerar medlen att ga till projekt som skulle ha genomforts i vilket fall som helst,
och incitamenten att minska utslappen blir svagare om medlen stannar inom
kommunkoncernen.

Egen bil i tjansten
Uddevalla far 0 poéng av 2 méjliga. Riksgenomsnittet ér 0,44 podng.

For att minimera det onddiga bilkrandet bor det ej vara tillatet att anvanda egen bil i
tjansten, annat @n i undantagsfall. Kommunala bilpooler bor tacka bilbehovet. En sadan regel
skrivs med fordel in i resepolicyn (se ovan).

Uddevalla tillater att egen bil anvands i tjansten, men betalar endast ut ersattning efter
sarskild provning av arbetsledaren. Nagot hogre ersattning utgar om “alternativbransle”
anvands i den privata bilen.

Flera kommuner har for avsikt att inom kort forbjuda egen bil i tjansten, bl a Eskilstuna och
Landskrona. Absoluta forbud ar orealistiska, men Borgholm betalar endast ut ersattning i
akuta undantagsfall och bara om resan ar kortare an tio mil. Varberg har som en atgard i
energieffektiviseringstrategin att mojligheten att anvanda egen bil ska forsvinna till ar 2014,
med undantag for t ex deltidsbrandmén och personliga assistenter. | Ockerd far egen bil bara
anvandas i undantagsfall endast da resstrackan éverstiger rackvidden hos elbilarna i
bilpoolen. Orebro tilldter bara undantag om sarskilda férutsattningar som funktionshinder
foreligger.

Manga kommuner menar att bilpoolsbilarna inte racker till, och ser detta som skal att tillata
egen bil. Kristianstad rekommenderar ddaremot att miljobil hyrs om tjanstebil saknas.

Manga kommuner arbetar aktivt for att minimera anvdandandet av egen bil utan att tillampa
strikt forbud. Ale foljer upp hur mycket privata bilar som anvands i tjansten och forsoker fa
ned siffrorna. Lidképing foljer upp koldioxidutslappen fran privata bilar i tjansten.

2 http://www.energimyndigheten.se/sv/Press/Pressmeddelanden/Pressmeddelanden-2007/Valj-ratt-vid-
klimatkompensation/
2 http://www.slideshare.net/Klimatkommunerna/klimatkompensation
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Miljoforvaltningen i Kbping har lyckats minimera anvandandet av egen bil; under ar 2011 var
den sammanlagda korstrackan 55 km, ar 2010 var strackan noll. Det kommunala
bostadsbolaget LKF i Lund stravar efter att minska anvandandet av egen bil med 5 % per ar. |
Upplands Vasby maste vissa enheter skriva avvikelserapport om egen bil anvands. |
Uddevalla beror reseersattningen pa om den privata bilen ar miljobil eller inte.

Férmansbilar

Uddevalla far 1 podng av 1 méjlig. Riksgenomsnittet ér 0,90 podng.

Kommuner bor erbjuda andra férmaner an bilar. Att endast erbjuda miljobilar som
formansbilar kan dock forsvaras som ett satt att fa ut miljobilar pa marknaden, i synnerhet
om det ror sig om bilar i framkanten av den tekniska utvecklingen inom miljdomradet.

Uddevalla erbjuder férmansbilar, men ser till att alla férmansbilar ar miljobilar.

Tjanstecyklar
Uddevalla far 1 podng av 1 méjlig. Riksgenomsnittet ér 0,65 podng.

Manga kortare resor inom tatorten kan med fordel ske med cykel eller elmoped, t ex inom
hemtjansten. Cykelanvdandandet gynnas om det finns en kommunal pool med valskotta
cyklar som kan bokas med ett centralt bokningssystem.

Uddevalla har cirka 15 tjanstecyklar varav nagra ar elcyklar. De bokas pa respektive
forvaltning. For att 6ka cykelanvandningen ar det en god idé att dessa bokas centralt, i
samma digitala system som bilpoolsbilarna.

Flera kommuner (t ex Haparanda, Hudiksvall, Ronneby och Vara) anvander redan ett sddant
system. Vissa kommuner (t ex Varberg och Ornskéldsvik) har bade cyklar och elcyklar i en
sadan pool. | Varbergs fordonspool ar vissa cyklar langtidsuthyrda, medan andra &r
tillgangliga for korta bokningar fran 30 minuter och uppat. Vasteras har ocksa
langtidsuthyrda cyklar for arbetspendling, men dessutom akutcyklar som inte gar att boka.
Sodertélje har utvidgat bil- och cykelpoolen till en “resepool” genom att dessutom erbjuda
lanekort till kollektivtrafiken i samma system.

Flera kommuner ligger i startgroparna for generella “resepooler”. Hogsby har nyss integrerat
tjanstecyklar i bilpoolen, och Hassleholm planerar foér det i sin kommande bilpool.

| flera kommuner (t ex Lidkoping och Varberg) anvander hemtjansten tjanstecyklar rutin-

massigt. Sodertalje undersoker mojligheten att Iata hemtjansten anvdanda elmopeder.

Upphandlade transporter

Persontransporter
Uddevalla far 0 podng av 15 méjliga. Riksgenomsnittet ér 4,15 podng.

Genom att stédlla miljobilskrav vid upphandlingen av transporter, kan kommunen till en
mycket l1ag kostnad driva fram en positiv utveckling. Da fardtjanst och skolskjuts vanligen
kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa sektorer som kommunen normalt sett
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inte paverkar. Miljoeffekten blir stor eftersom en taxibil i runda tal motsvarar tio privatbilar
vad géller korstracka och utslapp. Eftersom taxi dagtid till stor del dgnar sig at att kora fard-
tjanst och skolskjuts, kommer en mycket stor del av taxindringen att stalla om till miljébilar
nar kommunen stéller det som krav for att man ska fa delta i kommunens upphandlingar av
transporter.

Upphandling av transporttjanster har lange varit en svag punkt i manga kommuners arbete
med hallbar bilism, och Uddevalla har annu inte kommit igdng med detta arbete.

| nationellt perspektiv gar det dock at ratt hall. 49 % av kommunerna som deltar i Kommun-
ranking 2012 ger klara uppgifter om att de styr mot miljofordon i upphandlingsprocessen, att
jamfora med forra arets 39 %.

Manga kommuner arbetar foredomligt med upphandling. Géteborg, Malmo och Stockholms
stad har som gemensamma baskrav att minst 50 procent av fordonen i entre-
prenader/uppdrag dar 2 fordon eller fler ingar vara miljéfordon, och att fordon som kan
drivas med ett fornybart bransle skall anvanda detta bransle till minst 50 %. Norrkoping ar
kanske mest ambitits av alla kommuner: de kraver férnybara drivmedel for fardtjanst,
skolskjuts, internpost, mynttémning, bibliotekstransporter och sophamtning. Trollhattan
kraver att transporterna sker med biogas nar sa dr mojligt. | Orebro ska samtliga fordon dri-
vas med férnyelsebara branslen. Bestadllaren har ratt att regelmassigt eller slumpvis kontroll-
era att ratt brénsle anvands. Boras erbjuder en morot: en gasbil som bevisligen kért 80 % av
korstrackan pa biogas far en gascheck till ett varde av 10 000 kr. Gasbilar som kor pa biogas
far ocksa hogre ersattning per kdrd timme. Tingsryd, Uppsala och Orebro tillimpar liknande
morotter. | Lidkoping ska sarskoleskjutsar sedan flera ar alltid ske i miljobil. Det har medfort
att andelen miljobilar hos Taxi Lidkoping ar mycket hogre an hos taxibolag i andra stader i
regionen, dar sddana krav inte stallts.

Det ar en god idé att utga fran genomtankta dokument med upphandlingskriterier, fram-
tagna pa nationell niva. Flera kommuner anvander sig av Miljostyrningsradets (MSR) krav pa
avancerad nivad", t ex Danderyd, Eker6 och Jénkdping. Mark val att MSR:s krav pa basniva ar
otillrdackliga for att paverka entreprendrernas fordonsflottor namnvart i riktning mot lagre
klimat- och miljopaverkan. Alvesta tar del av i Lanstrafiken Kronobergs upphandling. Dessa
anvander i sin tur det nya kriteriedokument "Miljokrav vid trafikupphandling 2011"%
(framtaget av Taxiférbundet, Svensk Kollektivtrafik med flera) dar krav stalls pa successivt
okande anvandning av fornybart bransle under avtalsperioden. Hogre ersattning betalas ut
om entreprendéren enbart anvander fornybart bransle.

For att fa igenom tuffa krav ar det ar en god idé fér en mindre kommun att gd samman med
andra kommuner i en stérre upphandling. Hogsby, en av Sveriges minsta kommuner, upp-
handlade fardtjanst och skolskjutsar under ar 2011 i det kommunagda Kalmar Lanstrafiks
regi. Krav pa miljofordon stalldes. Kumlas fardtjanst och skolskjutsar upphandlades av Lans-
trafiken Orebro, som ger entreprenéren en ekonomisk morot om miljobilar anvénds.

14 http://www.msr.se/sv/Upphandling/Kriterier/Fordon-och-transporter/Persontransporter/
5

1

http://www.svenskkollektivtrafik.se/Global/fordubbling.se/2_Milj%C3%B6krav_vid_trafikupphandling_2011.pd
f
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Flera kommuner (t ex Alingsas och Helsingborg) har tillaggskrav, som att forarna ska ha
utbildats i sparsam korning. Bland de mer udda, men sympatiska, kraven namner vi Munk-
fors villkor att entreprendren ska ha minst lika stor andel miljébilar i sin flotta som
kommunen har sjalv (i dagslaget 41 %).

Manga fler inspirerande exempel finns att lasa i Grona Bilisters handbok ”“Utmaning 2020”.

Ovriga transporter
Uddevalla far 0 poéng av 2 méjliga. Riksgenomsnittet ér 0,64 podng.

Utbver persontransporter koper kommunerna in manga andra tjanster som innefattar
transporter med personbilar och ldtta lastbilar, t ex 6vervakning, parkeringsbevakning,
mynttémning, varuleveranser, byggentreprenader, osv.

For denna typ av tjanster staller Uddevalla annu inga upphandlingskrav som styr mot 6kat
anvandande av miljéfordon eller férnybara drivmedel.

| Boras prioriteras miljofordon vid exempelvis kyltransporter, inom parkeringsbolaget och for
bud. Helsingborg kraver miljobilar fér parkeringsdvervakning och att alla fordon kors pa
"ratt” bransle. Vasteras har strikt krav pa biogas. Kristinehamn kraver miljéfordon vid
upphandling av matdistribution och att personalen har utbildats i sparsam koérning.
Miljocertifierade foretag ges hogre poang vid upphandling av alla anlaggningsarbeten. |
Lerum kravs att uppdragstagare/konsult féljer kommunens egen resepolicy. For parkerings-
overvakning och maltidstransporter stalls krav pa miljéfordon. Linkdping har krav pa biogas
for t ex internposttransporter och bevakningstjanster.

Som redan namnts forsoker Norrkdping folja principen om férnybarhet for alla transporter:
sophantering, internpost, bibliotekstjanster, mynttémning av p-automater, osv. Styrning sker
via utvarderingskriterier. Pa liknande satt forsoker Trollhdttan hela tiden dka antalet
omraden dar biogasfordon anvands, som bevakning, parkeringsdvervakning och
varutransporter.

For att minimera miljopaverkan av varutransporter ar det lika viktigt att effektivisera dem
som att anvanda ratt fordon. Eskilstuna medverkar i EU-projektet Trailblazer fér genom-
forande av samordnade varuleveranser. Vid Kristinehamns upphandling av omhander-
tagande av verksamhetsavfall stalls krav pa miljéledningssystem for att forsakra sig om att
transporterna ar effektiva.

Det basta ar forstas att kombinera krav pa samordning av varutransporter med krav pa
fordon och personal. | Halmstads avtal med Bring, som kér kommunens samordnade
transporter, finns krav pa 6kande andel miljoébilar (framst gasdrivna) och utbildning i
sparsam korning. Kristianstad genomfor for narvarande en stor upphandling av samordnade
varutransporter dar krav pa biogasdrift stalls i upphandlingen. Projektet innebar att ett stort
antal smakdérningar kommer att forsvinna. | Vaxjo har det féretag som vann upphandlingen
av den samordnade varudistributionen atagit sig att valja lastbilar som gar pa biodrivmedel
nar de képer nya fordon.

Flera av de kommuner som anvander MSR:s upphandlingskrav for persontransporter
anvander dem dessutom for denna typ av transporter (se avsnittet om persontransporter
ovan).
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Allmanhetens bilanviandande

Huvuddelen av trafikarbetet genomférs inte av kommunen eller av leverantérer, utan av
kommunens medborgare. For att minska denna del av trafikens miljopaverkan, ar det viktigt
att stimulera medborgarna att gora ratt.

Parkeringsformaner
Uddevalla far 3 poéng av 5 méjliga. Riksgenomsnittet ér 0,85 podng.

Gratis parkering for miljobilar bor inte vara permanent, eftersom den da blir en uppmuntran
till bildakande i allmanhet. Sedan ett par ar ligger andelen miljébilar av nybilsférsaljningen
kring 40 %. Att avgiftsbefria alla dessa bilar ar ett trubbigt verktyg i omstallningsarbetet, och
ar inte teknikdrivande. Formodligen genomfors regeringens forslag till skarpt miljébilsdefi-
nition den 1 januari 2013. Mycket farre bilar kommer att klara de nya kriterierna, och det
kan vara idé att avgiftsbefria dessa bilar om och nar forslaget genomfors. For narvarande
finns behov av att gynna bilar med riktigt 1ag klimat- och miljopaverkan, d v s energieffektiva
bilar som drivs av fornybara brénslen eller el. Grona Bilister foresprakar en 16sning dar
sadana bilar avgiftsbefrias, och dar krav stalls att det fornybara branslet verkligen tankas i
stor omfattning.

Uddevalla erbjuder idag gratis parkering for alla bilar som uppfyller den nuvarande
miljobilsdefinitionen. Inga krav stélls pa att férnybara drivmedel tankas i bilar som ar
avsedda for detta. For att gora férmanen teknikdrivande bor kommunen anvdanda den nya
miljobilsdefinitionen som kriterium sa fort denna inférs. Kommunen kan ocksa formulera
egna skarpare krav. Exempelvis forvantas krav pa “ratt” tankning ej inga i den kommande
miljobilsdefinitionen.

Gavle har nyligen inskrankt parkeringsformanen till att galla miljébilar som kan tankas med
fornybart bransle eller laddas via elndtet. Formanen ar parad med krav att tanka en
betydande andel férnybara branslen. Detta kontrolleras genom stickprovskontroller av
tankningskvitton. Umea har liknande regler. Flera andra kommuner begréansar ocksa numera
formanerna till vissa biltyper. | Kalmar och Karlstad géller de biogas-, el- och hybridbilar. |
Linkdping handlar det om biogas-, el- och etanolbilar. | Trollhdttan rér det sig om biogas-, el-,
etanol- och hybridbilar. | Nykdping och Skévde ar det biogas- och elbilar. | Nykoping far
sadana bilar sta gratis pa fyra platser med laddstolpe och fri laddning.

Kriterierna bor vara teknikneutrala. Kristianstad fick underkant av lansratten for sitt forslag
att enbart avgiftsbefria biogasdrivna bilar, eftersom de inte tillrackligt val motiverat med
miljoskal varfor just dessa skulle sarbehandlas.

Goteborg har gratis boendeparkering for miljobilar. Endast de som ar skrivna i kommunen
har ratt att parkera gratis pa gatumark (i tva timmar). Inskrankningen genomférdes for att
inte uppmuntra till bilpendling till Goteborg fran kranskommunerna. Férmanen ar villkorad
med att bilarna ska tankas med férnybart drivmedel till minst 70 % av korstrackan, vilket
kontrolleras med stickprov, samt att dubbfria vinterdack ska anvandas.

Parkeringsformaner kan bli fér smala for att fa nagon verklig effekt, antingen for att
formanen bara galler ett fatal platser, eller for att for fa bilar passerar nalsdgat. Stockholm
avvecklade sina parkeringsféormaner vid arsskiftet 2008-2009, men har nu infort
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avgiftsbefrielse for “supermiljobilar”, som ar berattigade till det statliga bidraget vid
nybilskop pa 40 000 kr. | praktiken ar det bara elbilar som klarar kraven. Eftersom
merkostnaden for en elbil fortfarande ar skyhog for privatpersoner, gor gratis parkering
varken fran eller till, mer an som symbolisk gest.

Parkeringsformaner kan goras kostnadsneutrala for kommunen genom att hdja p-avgiften
for de bilar som inte klarar kraven. Vaxjo beslutade fér nagra ar sedan att basera p-avgiften
pa bilens klimatpaverkan, men det genomfordes aldrig. Daremot har Vaxjo graderade
formaner, sa att bara el- och gasbilar parkerar gratis pa de attraktivaste platserna. |
Ostersund parkerar elbilar och laddhybrider helt gratis. Fér dvriga miljébilar erbjuder
kommunen parkering till en reducerad avgift pa 500 kr per ar for 6vriga miljobilar (Det
ordinarie priset ar 3500 kr).

Allmanna bilpooler
Uddevalla far 1 poéng av 4 méjliga. Riksgenomsnittet ér 0,86 podng.

Studier har visat att man i medeltal minskar sitt bilakande med ungefar 50 procent ndr man
gar med i en bilpool, och en bilpoolsbil ersatter mellan atta och tolv privatagda bilar.
Kommuner kan pa olika satt uppmuntra och underlatta bildandet av bilpooler.

En bilpool 6ppen for allmanheten finns dnnu inte i Uddevalla. Insatser for att etablera
bilpoolsverksamhet finns dock som ett férslag i kommunens Energiplan. Denna ar dock inte
antagen annu. En effektiv metod for att fa en bilpool till orten ar att lata ett foretag
administrera kommunens tjanstebilspool, sa att dessa bilar dven kan anvandas av
allmanheten (se avsnittet om tjanstebilspool ovan).

Den privata bilpool som finns i Borlange (Bilpolarna) kom t ex till i ett projekt tillsammans
med kommunen. Varberg var mycket aktivt da en bilpool bildades ar 2000 som en
ekonomisk forening. Agenda 21-kontorets personal tog pa sig styrelseuppdragen tills ndgon
annan var beredd att ta dver. Karlstad har bidragit till bildandet av en kooperativ bilpool och
har dessutom sett till att det kommersiella foretaget Sunfleet etablerat sig pa orten.
Sunfleets bilar delas mellan kommun och allmanhet. Genom att samverka med en extern
aktor pa detta satt kan kommuner lata allmanheten fa tillgang till kommunala bilar utanfor
arbetstid da de annars hade statt oanvanda.

Ockerés bilpool i samarbete med Moveabout var den férsta som delade elbilar med
allmanheten. Den startade hdsten 2010. | Skovde finns forslag att anstallda ska kunna ta
bilpoolsbilen med hem pa kvallen.

Gavle informerar om fordelar med bilpooler bl a under Trafikantveckan och genom fore-
lasningar. Goteborg informerar arbetsgivare om majligheten att anvanda sig av bilpooler.
Orebro driver ett mycket omfattande projekt "Resor och transporter i féretag och organi-
sationer" dar bilpooler &r en viktig del. Helsingborg har genomfort dérrknackningskampanjer
i 5000 hushall och informerat om hallbart resande, bl a bilpooler.

Flera kommuner (t ex Lund, Goteborg, Malmo och Soédertélje) planerar for bilpoolsverk-
samhet i samband med att nya bostadsomraden byggs. | Upplands Vasby diskuteras tillgang
till bilpool i samband med upprustning av hus fran miljonprogrammet. Malmo har i samrad
med byggherrar avtalat om lagre P-norm och tillgang till bilpool for de boende i vissa ny-
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byggda omraden. Stockholms arbete riktar sig sarkilt mot nya bostadsomraden med tydlig
miljoprofil, som Hammarby Sjostad och Norra Djurgardsstaden. Det handlar t ex om att i
detaljplaneprocessen reservera bra beldgna parkeringsplatser. | Vaxjo ar avsikten att alla
som bosatter sig i ett nytt omrade ska fa medlemskap i en bilpool forsta aret.

Flera kommuner (bl a Umed, Orebro och Ostersund) har sérskilda parkeringsférmaner fér
bilpoolsbilar. Goteborg har en uttalad policy hur bilpoolsplatser ska tilldelas vid
gatuparkering och pa tomtmark.

Samakning och pendling
Uddevalla far 0 poéng av 1 méjlig. Riksgenomsnittet ér 0,65 podng.

Kommuner kan underlatta samakning och miljdanpassad pendling bland allmanheten, t ex
genom att skapa en webbportal ddar man kan hitta personer att samaka med, genom att
ordna strategiskt placerade parkeringsplatser, eller genom parkeringar dar man kan byta
fardmedel vid kollektivtrafikcentra.

Uddevalla bedriver annu inget aktivt arbete riktat mot allmanheten inom detta omrade.
Planering pagar dock for pendlingsparkeringar, och planer finns ocksa for servicestallen for
cyklar pa strategiska platser.

Linkdping har samakningsparkeringar vid samtliga utfarter fran staden. Flera mindre
kommuner har ocksa flera utfartsparkeringar, t ex Alvesta och Eslov. Lund samarbetar med
stora arbetsgivare i kommunen, t ex Tetra Pak, for att gora det lattare for dem som aker
samma stracka att hitta varandra. Kramfors har byggt pendlingsparkeringar med gratis
motorvarmare i anslutning till kollektivtrafik. De har dessutom undersokt var samakning
skett spontant, och byggt parkeringsplatser just dar.

Gnesta satsar pa gratis parkering for de som aker pendel- eller regiontag. Snart erbjuder de
dven laddstolpar. Stockholm har infartsparkeringar i narhet till kollektivtrafiken. Vissa av
dem erbjuder gratis parkering for dem med SL-kort.

| Malmo har man byggt "Park and Ride”-anlaggningar vid Centralstationen och Station Hyllie,
dar man kan parkera sin bil eller cykel och fortsdatta med tag eller buss. Vid station Hyllie ar
cykelgaraget 1ast och bevakat. Umea planerar for en "Park and Bike"-l6sning, d v s en
pendlingsparkering i utkanten av stadskarnan dar man kan parkera sin bil och sedan cykla
resten av strackan.

Pa Olofstroms kommuns hemsida finns en tjanst "pendlarservice” dar man kan soka
samakningspartners. | Ljungby fors forhandlingar om en app fér samakning. Nyttan av
sadana tjanster ar extra stor i sma kommuner dar manga pendlar till en stérre centralort.
Aven stdrre kommuner arbetar med IT-l6sningar. Géteborg bygger ut sina pendlingspar-
keringar kraftigt. Deras placering visas pa webben, och dar kommer ocksa att finnas
interaktiva tjanster i samband med kollektivtrafik. Realtidsinformation till pendlingspar-
kerare kommer att ges, t ex om stérningar i trafiken. Lerum gor liknande satsningar. Umea
upphandlar for ndrvarande en samakningstjanst som hela Umearegionen ska kunna anvanda
sig av. Den berdknas vara pa plats till hosten.
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Tillgang till férnybara drivmedel

Kommuner kan aktivt medverka till att tankstallen for fornybara drivmedel etableras, dels
genom att sjdlva sta for ett tillrackligt fordonsunderlag for att nagot energibolag ska erbjuda
sig att sdlja drivmedlet, dels genom att sjalva tillverka det.

Tanknings- och laddningsmdjligheter
Uddevalla far 5 poéng av 8 méjliga. Riksgenomsnittet ér 3,26 podng.

Liksom i nastan alla svenska kommuner gar det att tanka etanol E85 i Uddevalla, och liksom
pa de flesta storre orter finns E85 att tillga pa flera mackar.

Fordonsgas gar att tanka vid Slangom. Tankstallet drivs av FordonsGas.

Det finns annu ingen publik laddstation for elbilar i Uddevalla kommun. Enligt elbilssajten
uppladdning.nu erbjuds laddning for allmanheten i en privatbostad pa Riksdalers gréand 3
efter verenskommelse per telefon.

| Uddevalla finns ocksa ett tankstalle for RME, med det dr endast avsett for kommunens
fordon.

Produktion av fornybara drivmedel
Uddevalla far 0 poéng av 3 méjliga. Riksgenomsnittet ér 0,90 podng.

| varje kommun finns organiska restprodukter som kan anvandas for att producera fornybara
fordonsbranslen; det ror sig t ex om slam fran reningsverken, matavfall fran hushallen,
slakteriavfall, frityroljor, sopor som avger deponigas och rester fran jord- och skogsbruk. Det
ar sloseri att inte ta tillvara dessa ravaror, och kommunerna spelar en nyckelroll for att se till
att sa sker.

| kommunranking 2012 delas poang ut till de kommuner som ar direkt inblandade i
produktion av foérnybara branslen, eller &r med i pagdende produktionsprojekt dar spaden
har satts i jorden. Produktionen behover inte ske inom kommunens granser; vi uppmuntrar
kommunsamarbete. 30 % av de deltagande kommunerna pa detta vis direkt inblandade i
produktion av biogas av fordonskvalitet.

Uddevalla dr dannu inte engagerat i biogasproduktion pa detta satt. Kommunen har dock ett
mal att bygga en egen uppgraderingsanlaggning for biogas av fordonskvalitet.

Biogasproduktion inleddes nyligen i Gavle av foretaget SBI Ekogas, dar det kommunala
energibolaget ar deldgare. Uppsala har nyligen utokat sin biogasproduktion. | Karlshamn
vantas produktionen inledas i slutet av aret. | Olofstrém, Sélvesborg och Vaxjo har
byggandet av rotningsanlaggningar for biogasproduktion pabdrjats. Sundsvalls kommun har
inlett produktion av biogas i flytande form, och Lidképing inleder snart produktion storre
skala. Att kyla gasen till flytande form underlattar transport av stora mangder gas.

De vanligaste ravarorna vid biogasproduktion ar avloppsslam fran reningsverken,
slakteriavfall och hopsamlat matavfall. Fler méjligheter finns. Goteborg blir forst med att
tillverka biogas av restprodukter fran skogsbruket, som flis, grenar och toppar. Projektet
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kallas GoBiGas. | Kalmar lan undersdks mojligheten att anvanda substrat fran havet, t ex
tang. Orebro utreder méjligheten att anvanda vatmarksgras som ravara.

Avfallsrotning
Uddevalla far 3 podng av 3 méjliga. Riksgenomsnittet ér 1,40 podng.

For att fa tillrackligt med ravara bor alla kommuner samla in organiskt hushallsavfall for att
rota till biogas. Uddevalla samlar in bade organiskt avfall fran hushallen och matavfall fran
skolor och restauranger. Det organiska materialet transporteras till Trollhattan, dar
rotningen sker.

Nybilsforsaljning
Uddevalla far 0 poéng av 4 méjliga. Riksgenomsnittet ér 0,07 podng.

Kommuner kan i viss man styra vilka nya bilar kommuninvanarna képer genom information,
kampanjer och miljobilsformaner. Grona Bilister ser det darfér som ett utvidgat kommunalt
ansvar att kommuninvanarna valjer bilar med lag miljépaverkan, aven om mojligheten att
styra kopbeteendet naturligtvis ar begransad.

Podng delas ut om mer an 50 % av nybilsforsaljningen utgdrs av miljobilar, eller om det
genomsnittliga fossila koldioxidutsldppet &r lagre an 120 g/km.

| Uddevalla utgjordes nybilsforsaljningen till 40,63 % av miljobilar ar 2011. Detta ar nara
riksgenomsnittet pa 40,14 %. Det genomsnittliga fossila koldioxidutslappet fran nya bilar i
Uddevalla var 139 g/km ar 2011, enligt Naturvardsverkets och Trafikverkets Bilindex for ar
2011. Detta ar lagre an for riket som helhet, dar siffran var 142 g/km. Inte i ndagon kommun
var det genomsnittliga fossila koldioxidutslappet lagre dn 120 g/km.

Luftkvalitet

Uddevalla far 2 podng av 2 méjliga. Riksgenomsnittet ér 1,91 podng.

Flera kommuner har svart att uppfylla de bindande miljokvalitetsnormerna for luft gallande
kvavedioxid (NO;) och partiklar PM10. Kommuner som ligger over eller ndra de tillatna

gransvdrdena ar alagda att i samverkan med lansstyrelsen vidta atgarder for att fa till stand
en hadlsosam luft fér medborgarna att andas. Luftkvaliteten ar alltsa ett kommunalt ansvar.

Uddevalla klarar med relativt god marginal miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och
partiklar PM10, enligt matningar utforda av luftvardsférbundet Luft i Vast™.

'® http://www.luftivast.se/var/uploads/Matningar/hemsuddevalla.pdf
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