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Inledning

Vaxthuseffekten skenar, med snabba klimatférandringar som foljd. Detta ar
utgangspunkten for riksdagens och regeringens beslut att Sveriges klimatpaverkan ar
2020 ska ha minskat med 40 % jamfort med ar 1990, och andelen biodrivmedel i
branslemixen ska nd 10 %. Samma ar 2020 ska EU uppna ”20-20-20": klimatpaverkan ska
ha minskat 20 % jamfort med ar 1990, energieffektiviteten ska ha 6kat 20 %, och andelen
fornybar energi ska na 20 %. For ar 2020 har EU satt ett preliminart mal for nya
personbilars genomsnittliga koldioxidutslapp pa 95 gram per kilometer mot de 130 som
galler for ar 2012. Globalt sett ska varldens klimatpaverkan till ar 2020 ha minskat med en
procentsats som i skrivande stund diskuteras i FN:s regi.

Trafiken star for en stor del av Norges koldioxidutsldapp, och ar tongivande ocksa fér andra
utsldapp av miljé- och halsoskadliga amnen, som resulterar i bl.a. allergier, cancer och
bullerrelaterad stress.

Grona Bilister granskar vilket ansvar kommuner tar for att minska bilismens miljé- och
halsopaverkan. Granskningen tjanar som vagledning for de lokala aktorer som vill bidra
aktivt till ett battre lokalt miljoarbete inom bilismens omrade.

Mer information om Grona Bilisters kommungranskningar aterfinns pa organisationens
hemsida: www.gronabilister.se/kommungranskningar

Mattias Goldmann

Grona Bilister

Denna rapport ar framtagen av Grona Bilister och ar baserad pa enkatsvar fran Trondheims kommun,
foretradd av Bjgrn Ove Berthelsen, Miljgenheten. Svaren kompletteras med sjadlvstdandiga granskningar av
kommunens dokument samt pa samtal med andra aktérer. For ytterligare information kontakta Mattias

Goldmann, mattias.goldmann@gronabilister.se. Se dven Www.gronabilister.se.
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Slutsatser och rekommendationer

Grona Bilister har inte tidigare granskat nagon norsk kommuns arbete for att minska
bilismens miljopaverkan. Darmed relaterar granskningen huvudsakligen till “normallaget”
for svenska kommuner och vilka krav och 6nskemal vi bedémer att det ar rimligt att ha pa
dem. Da Trondheim ar med i Green Highway projektet tillsammans med Sundsvall och
Ostersund, relaterar jimférelsen sarskilt till dessa bdda kommuner.

Trondheims arbete for hallbar bilism ar huvudsakligen imponerande, men har ocksa nagra
plumpar i protokollet. Betyget blir 6 gréna bilar av 10 mdjliga. Grona Bilisters
betygssystem skarptes hosten 2009. | det tidigare systemet hade betyget blivit 7 stjarnor
av 10 majliga; samma betyg som Sundsvall tidigare haft. Trondheim kommuns arbete for
hallbar bilism ar imponerande gallande:

* Egen, val genomtankt miljobilsdefinition for inkop

* Stimulans for bilar med laga utsldpp i transportrelaterade upphandlingar
* Ledande arbete for elbilar; elbilsandel skyhogt 6ver nagon svensk kommuns
* Begynnande introduktion av etanolbilar

* Vissa hallbarhetskrav pa biodrivmedel

* Krav pa att huvudsakligen tanka etanol- och biodieselfordon ”ratt”

* Begransningarna for anvandning av egen bil i tjdnsten

* Systematisk och omfattande utbildning i sparsam korning

* Bompengar som tydligt minskat trafikmangderna

* Forslag pa lokal drivmedelsavgift for att paskynda omstallningen

* Langsiktig plan for minskad och renare biltrafik

* Satsning pa biogasproduktion

* Green Highway-samarbetet

* Bra kampanj- och projektarbete, bl.a. med trafikantveckan i Europa

Grona Bilister ger foljande huvudsakliga rekommendationer till Trondheims kommun:
1. Paskynda omstallningen till miljobilar, med prioritet for férnybara drivmedel
2. Paskynda produktionen av biogas
3. Utvidga gratis miljobilsparkering till etanol-, biogas- och biodieselfordon
4. Infér bompengsundantag for miljobilar under en 6vergangsperiod

5. Infor tydliga riktlinjer for att minska det totala antalet personbilar i kommunal regi
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6. Infor en resepolicy som slar fast nar respektive fardsatt ska valjas
7. Stall hallbarhetskrav pa fornybara och fossila drivmedel som kops in
8. Utrusta samtliga bilar med ISA (intelligenta system for hastighetsanpassning)

9. Klimatkompensera kommunens alla resor
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Koldioxidutslapp och luftféroreningar

Enligt kommunens berdkningar var utslappen av vaxthusgaser (inkl. fossil koldioxid) i
kommunen 2008 ca 464 000 ton CO2-ekvivalenter (SSB/SFT 2010). Den dominerande
utslappskallan var transporter med 51%.

Mal och visioner

Kommunala mal for trafikens miljépdverkan innebar inte i sig ndgon miljoforbattring — det
ar praktisk handling som raknas och som Groéna Bilister betygsatter. Men vi presenterar
anda de relevanta kommunala malen, eftersom de har betydelse for:

1) Medborgare som kan begara att malen uppfylls.

2) Miljoengagerade politiker och tjansteman som kan hanvisa till antagna mal
for att driva igenom en miljoriktig trafikpolitik.

3) Oppositionspolitiker som kan bevaka att den politiska majoriteten uppfyller
avgivna l6ften och politiskt beslutade atgarder.

4) Journalister som kan kritiskt granska om beslutade mal uppfylls.

Trondheim har som klimatmal att ar 2020 ha minskat utsldappen minst 25 % jamfort med
1991, vilket enbart ska nas med atgarder i Trondheim. Till ar 2050 ska utslappen vara 70-
90 % lagre an 1991

Klimatpaverkan fran kommunens egna transporter ska minska 40 %, bl.a. med:
A Eco-Driving-kurs for anstéllda
A Laginblandning av etanol 5% i bensin
A Laginblandning av biodiesel 5% i diesel for latta fordon
A 100% biodiesel for tyngre fordon (5% vintertid)
A Eftermontering av partikelfilter i befintliga dieselfordon, krav fér nya
A 20 elbilar i kommunens egen leasingpool
A Enbart inkép av Euro 5-klassade fordon redan nu
A Inforande av lokal miljobilsdefinition
A Restriktioner pa bruk av privatbil

A Kraftig forstarkning av kollektivtrafiken?

1 http://www.trondheim.kommune.no/content/1117694104/Klima-og-energiplan-for-Trondheim--
kortversjon-

2 http://miljopakken.no/wp-content/uploads/2011/01/Trondheim-kommunes-miljpakke-for-transport-
24.04.08.pdf
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Trondheim har ocksa lanserat Miljgpakken, en sexpartioverenskommelse med tio mal och
ett arbete till 3r2025:

1. CO2-utslippene fra transport skal reduseres med minst 20% i Trondheim innen 2018 i
forhold til 2008-niva.

2. Andelen som reiser med miljgvennlig transport (gang-, sykkel- og kollektivtrafikk) skal
gke til 50 % av alle turer innen 2018 (fra 42% i 2008). Andelen reiser med privatbil skal
reduseres til 50% innen 2018 (fra dagens 58%), og en vesentlig del av bilreisene skal
foretas med biler med lavt utslipp.

3. Trondheim skal ha pa plass et helhetlig gang- og sykkelveinett inntil 800 millioner
kroner som styrker byens posisjon som Norges fremste sykkelby innen 2018.

4. Framkommeligheten for kollektivtrafikken skal bedres. Gjennomsnittshastigheten skal
gke med 25 % innen 2010 i de sentrale byomradene. Innen 2018 skal hastigheten gkes
med 15% pa gvrige deler av hele stamrutenettet og hastigheten skal gke ytterligere i de
sentrale byomrader.

5. Det lokale bymiljpet skal bedres betydelig. Alle miljgkrav knyttet til lokalt bymiljg skal
ivaretas minst i henhold til nasjonale forskrifter.

6. Trondheims skal sette inn ekstratiltak mot stgy. Antall personer som er plaget av
trafikkstgy i Trondheim skal veere redusert med 15% i 2018 i forhold til 2007.

7. Byutviklingspolitikken med vekt pa fortetting skal fortsette. 80% av tilveksten av nye
boliger skal skje innenfor eksisterende tettstedsavgrensning. 60 % av tilveksten av
arbeidsintensive arbeidsplasser skal komme innenfor “Kollektivbuen”. Det er et langsiktig
mal at arealkrevende og ikke arbeidsintensiv naering ma flyttes ut av pressomrader.

8. De direkte klimagassutslippene fra transport i Trondheim kommunes egen virksomhet
skal reduseres med 40 %.

9. Trondheim kommune skal jobbe hardt for at det private nzeringslivet, offentlige
myndigheter og virksomheter, kollektivtilbydere og drosjenaeringen gjennomfgrer tiltak
med tilsvarende ambisigse mal om utslippsreduksjon.

10. Antall trafikkulykker skal reduseres med minst 20% i forhold til perioden 2000-2005.
Nullvisjonen er overordnet rettesnor for arbeidet med trafikksikkerhet.

Medlen i Miljgpakken fordelas lika mellan nya huvudvagar, battre kollektivtrafik, gang-
och cykelvagar, trafiksakerhet, bullerskydd och miljégator.

Biltrafiken ska minskas bl.a. genom :

eParkeringspolitikk: Antall parkeringsplasser i Trondheim sentrum skal ikke gke. Det skal
vaere tak pa antall parkeringsplasser ved kontor og forretninger i hele regionen.

eBoliger og jobb der det gar buss: | Trondheim skal 80 prosent av nye boliger legges neaer
kollektivbuen. 60 prosent av nye virksomheter med mange arbeidstakere skal ligge
innenfor kollektivbuen. Kollektivbuen er hovedfartsaren gjennom Trondheim.
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eKollektivtrafikken kommer fgrst: Kollektivfelt og signalprioritering er to av tiltakene.
Miljgpakken har dessuten valgt a sette ned prisene kraftig for 3 gjgre bussen mer
attraktiv.’

Kommunala bilparken

Kommunens eget bilinnehav ar av stor betydelse for bilismens totala miljopaverkan i
kommunen, bl.a. for att:

1) Kommunen kan vara foregangare i inkép av miljofordon och da stimulera den
lokala bilhandeln att ta hem och marknadsféra dessa bilar.

2) Kommunen koper tillrackliga volymer bilar for att komma férbi “hénan och dgget
situationen”; privatpersoner kan tvingas avsta fran att t.ex. kdpa en etanolbil
darfor att det lokalt saknas tankmojligheter, men kommunen kan med sina fordon
stimulera fram att det etableras sddana tankmojligheter.

3) Kommunen servar normalt sett sina bilar féoredémligt, innebarande att det efter
ett par ar kommer ut miljobilar i gott skick pa andrahandsmarknaden.

4) Kommunbilar inom t.ex. hemtjanst eller pa gatukontor har relativt Ianga
korstrackor, med en stdrre miljévinst per bil an fér genomsnittet privatagda
fordon.

Trondheim har en egen miljobilsdefinition, med minimikravet att nya bilar inte ska slappa
ut mer @n 120 g CO2/km, dartill med prioritet for el, darefter etanol, med atskillnad efter
storleksklass och anvandningsomrade. Forutom klimatpaverkan, vager den ocksa in lokal
luftkvalitet, kraver dubbdacksbefrielse, etc. | host ska definitionen skarpas, med 6kat
fokus pa fornybara drivmedel.

I maj 2011 hade Trondheims kommun 378 personbilsregistrerade fordon, varav 186
uppfyllde den egna miljobilsdefinitionen. Definition ser olika ut for olika typer av fordon.
Det ger en miljobilsandel pa 50 procent, vilket ar strax 6ver det svenska
kommungenomsnittet, och éver Sundsvall men under Ostersund pd 60 procent.

Av Trondheims miljébilar ar 28 eldrivna och 4 etanoldrivna. Det saknas fordonsgas i
Trondheim och darfér finns inte heller ndgra gasbilar. Andelen bilar pa fornybara branslen
ar darmed lag, medan andelen elbilar ar langt dver vad nagon svensk kommun kan visa
upp. Den hoga andelen elbilar hos kommunen har ocksa haft betydelse for att paskynda
ovriga Trondheims omstallning till elbilar.

Kommunledningen kraver miljéfordon vid inkdp, om inte sarskilda skal finns, och
prioriterar fordon som drivs med el eller med fornybara branslen. For dieselbilar kravs
partikelfilter, for alla fordon som framférs pa bensin eller diesel kravs att de ska klara 10%
biodrivmedelsinblandning. Fordon med en totalvikt pa éver 7,5 ton ska klara 100%

3 http://miljopakken.no/wp-content/uploads/2011/01/Trondheim-kommunes-miljpakke-for-transport-
24.04.08.pdf
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biodiesel. Kraven galler ej kommunala bolag, men de ar engagerade i arbetet for hallbar
bilism.

Kommunanstalldas bilanvandning

Det racker inte att ha miljobilar i kommunens fordonsflotta. Dessa ska ocksa anvandas pa
ett fornuftigt satt. Bilar som kan drivas av fornybara branslen ska koras pa dessa branslen.
Genom att organisera bilarna i bilpooler med centrala bokningssystem minimeras antalet
fordon som behdvs. Utbildning i sparsam kdrning och anvandande av ISA kan minska
bransleanvandningen med 6ver 20 %. Gang, cykel eller sparbunden kollektivtrafik bor
prioriteras vid kommunala resor. Videokonferenser eller virtuella moten kan ersatta vissa
fysiska moéten. Kommunen bor underlatta for de anstallda att cykla eller ga till jobbet, och
den bor erbjuda andra férmaner an bilar.

Tankning av fornybara branslen

Miljobilar som kan drivas av nagot férnybart bransle maste tankas med detta bransle for
att inte miljonyttan ska ga forlorad. Kommunen bor darfor krava att en betydande andel
av transportarbetet utfors med det fornybara branslet. Detta krav stdller Trondheim; till
minst 70% ska bilarna tankas “ratt”. Da det endast finns fyra etanolbilar och inga gasbilar,
har kravet dock i nuldaget begransad effekt, utom for de tunga fordon som drivs med RME
och da ocksa kan framféras med fossil diesel.

Intern bilpool

Ett satt att effektivisera anvandningen av de kommunala bilarna och minska behovet av
att anvanda egen bil i tjdnsten ar att organisera interna bilpooler med ett centralt
bokningssystem.

Trondheims kommun har en valfungerande intern kommunal bilpool, fér 6ver 1 000
anstallda fran atskilliga av kommunens forvaltningar. Bilen har totalt 26 bilar, varav 16
elbilar vilket 6kas till 18 innan juli 2011. Bilarna bokas i ett centralt webbaserat system
som tilldater uppfoljning, och dar det ar latt att valja elbilarna. Bilarna ersatter egna fordon
i tjdnsten, kombinerat med att kommunen inte har p-platser for dessa i centrum.
Kommunens bilpoolsbilar hyrs inte ut till allmanheten.

Utbildning i sparsamt korsatt och anvandande av ISA

Utbildning i sparsamt kérsatt kan minska bransleférbrukningen med 10— 15 % om
kunskaperna halls aktuella, enligt undersdkningar i bl.a. Vetlanda.

Genom en central satsning pa tre miljoner norska kronor, har utbildning i sparsam kdrning
genomforts inom alla férvaltningar bland alla dem som kér mycket bil i tjdnsten. Drygt
900 forare har genomgatt utbildningen, inklusive 55 som kor tunga fordon. Hosten 2011
genomfoérs uppfoljning av kursen och en ny kurs for nyanstallda. Programmet har i
nuldget finansiering till och med ar 2014.

ISA, "intelligenta system for anpassning av hastighet ”, bestar av en elektronisk dosa som
loggar kérbeteendet och ett datorbaserat uppféljningssystem. Trondheim har inte infort

Grona Bilister, juni 2011: Trondheims kommuns arbete for att minska bilismens miljopaverkan



Sida 10 av 15

nagot sddant system, men kan ta lardom av Ostersunds kommun som har ISA i 18 av
kommunens fordon. Under fyra manader utvarderades effekterna av ISA i fem bilar.
Bransleférbrukningen minskade m éver 15 %, vilket enligt kommunen sjdlva troligen ar
hogre an effekten langsiktigt.

Resepolicy

Ett satt att minska miljobelastningen till foljd av de kommunanstalldas resande ar att ha
en resepolicy med tydliga regler for vilka fardsatt som ska valjas for olika slags resor, dar
gang och cykel prioriteras for korta resor, dar virtuella moten ersatter vissa langre resor,
och dar sparbunden kollektivtrafik ska valjas framfor bil och flyg.

Trondheim saknar resepolicy och kan t.ex. inspireras av Ostersunds resepolicy som anger
att ”| forsta hand bor alternativ till att resa dvervagas, t ex telefon, e-post, telefonméote,
video- eller web-konferens innan beslut fattas om att resa.” For resor inom kommunen
ska man ga, cykla eller anvand elcykel om mdjligt. | andra hand galler buss, sedan
bilpoolsbil eller annan tjanstebil. Vid resa med bil bor samdkning efterstravas. |
resepolicyn framgar det inte att egen bil i tjdnsten inte tillats; “Bilresor i tjansten ska i
forsta hand ske med fordon som kommunen ager eller leasar.” Resor utanfér kommunen
sker med buss eller tag eller med bilpools- eller tjanstebil utifrdn vad som ar praktiskt och
lampligt utifran det aktuella resmalet. Vid bestallning av taxi och hyrbil ska miljobil
efterfragas. Uppfoljning av resepolicyn sker centralt via data fran den upphandlade
resebyran, och redovisas arligen i miljéredovisningen.*

Férmansbilar, egen bil i tjdnsten och tjanstecyklar

Trondheims kommun erbjuder inga formansbilar, vilket ar positivt. Kommuner bor
erbjuda andra féormaner an bilar. For att minimera det slentrianmadssiga bilkdrandet bor
det ej vara tillatet att anvanda egen bil i tjansten, annat an i undantagsfall. Trondheim ar
restriktiv med att tillata detta, och arbetar aktivt fér att minska omfattningen.

Manga kortare tjansteresor inom tatorten sker med férdel med cykel eller elmoped, t.ex.
inom hemtjansten. Cykelanvandandet gynnas om det finns en kommunal pool med
vilskotta cyklar som kan bokas med ett centralt bokningssystem. | Ostersunds kommun
bokas cyklar och elcyklar i samma system som bilpoolsbilarna, vilket ar en mycket bra
|6sning.

Virtuella moten

Telefon- och videokonferenser kan ersatta manga fysiska moten. Forutom att minska
miljobelastningen fran transporterna, sparar de tid och pengar. Telia raknar med att de
sparat in 50 % av sina resekostnader sedan de borjat halla virtuella méten i storre skala’.

4  http://www.ostersund.se/download/18.63d22a4d12631dd9bf3800013619/resepolicy.pdf

http://svt.se/2.33782/1.1971220/tjansteresor kostar 100 miljarder arligen?lid=is search527895&Ipos=1
&queryArt527895=teliatvirtuellm%F6te&sortOrder527895=0&doneSearch=true&sd=47225&from=site
Search&pageArt527895=0
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Trondheims kommun haller regelbundet videokonferenser och Skypekonferenser, och
bade centralt och med sarskilda ledaravtal uppmuntras till detta. Kommunen har ett
centralt videomotesrum med egen teknisk personal. Bl.a. har atskilliga méten inom Green
Highway-samarbetet skett som videokonferenser.

Branslestatistik, koldioxidutslapp

Ett kvitto pa att insatser for att effektivisera de kommunanstalldas resande ger resultat ar
att kommunens bransleanvandande minskar. Manga kommuner for statistik éver hur
mycket bransle som anvands i kommunens personbilar och i andra fordon, uppdelat per
bransleslag.

2010 var energiforbrukningen for Trondheims kommunala vagtransporter 5 090 MWh.
Diesel dominerar mycket stort, fére bensin, med vasentligt mindre anvandning av etanol
och el, och ingen biogasanvandning alls. Kommunen anger energiférbrukning per kérd km
till 1,1 kWh vilket verkar osannolikt. Statistik for tidigare ar saknas.

Klimatkompensation

Trondheims kommun klimatkompenserar inte sina vagresor, eller nagra andra
transporter. | Sverige rekommenderas klimatkompenserande CDM-projekt i tredje
varlden av Energimyndigheten6’och sadana har norska staten anvant for att
klimatkompensera alla elbilar till och med 2012.

Flera svenska kommuner kompenserar redan alla sina transporter med lokala projekt som
man hoppas ska minska utsldppen av vaxthusgaser, t.ex. Géteborg, Lund, Karlstad och
Vaxjo. Det finns dock en risk att lokala pengapotter fér klimatkompensation anvands till
klimatatgarder som skulle gjorts anda, med andra medel, dvs. att de sammanlagda
medlen for sadana atgarder inte okar i motsvarande man. Trondheim bor 6vervaga hur
man vill géra framdver.

Upphandling av transporter och drivmedel

Genom att stalla miljérelaterade krav ndar kommunen upphandlar transporter, kan
kommunen till en mycket lag kostnad stimulera fram en positiv utveckling. Da t.ex.
fardtjanst och skolskjuts vanligen kors av taxibolag, far kraven dessutom effekter pa
sektorer som kommunen normalt sett inte paverkar. Miljoeffekten blir dessutom stor,
eftersom en taxibil i runda tal motsvarar tio privatbilar vad galler kdrstracka och utslapp.

Trondheims kommun viktar miljovanligheten 20 % i leverantorers anbud. Kriterier som
granskas ar:

A Andel fordon som uppfyller Trondheims miljobilsdefinition (se ovan)
A Andel bilar utan dubbdack

A Andel férare som ar utbildade i ecodrivning

6 http://www.energimyndigheten.se/sv/Foretag/Klimatkompensation/
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A Utbildningsplan for ecodrivning
A Miljohandlingsplan
A Andel biodrivmedel (framst for tunga fordon)

Dokumentet som visar exakt hur viktningen ar utformad, bl.a. med vilka utslappsvarden
som anvands for respektive drivmedel, ar mycket detaljerad, genomarbetad och precis,
med tydlig styrning mot fornybara drivmedel och |ag total klimatpaverkan.

Drivmedel

Kommunerna kan bidra till att drivmedel produceras pa ett battre satt genom att krava
eller efterfraga miljomassig och social hallbarhet hos drivmedel de kdper in. Biobranslen
bor ha en sakerstalld klimatnytta jamfort med bensin och diesel, och alla drivmedel bor
produceras under rimliga arbetsvillkor. Svenska Miljostyrningsradet har tagit fram sadana
drivmedelskriterier, som de i skrivande stund reviderar. EU:s hallbarhetskriterier’ r ocksa
relevanta. For fossila drivmedel saknas sadana kriterier.

Goteborgs och Stockholms stad forsokte tillsammans med SL och Luftfartsverket stalla
hallbarhetskrav i deras senaste drivmedelsupphandling. Efter juridiska patryckningar fran
drivmedelsbolagen drogs emellertid kraven tillbaka. De ansags vara for stranga sett i
proportion till de volymer drivmedel staden képer in. Ju fler kommuner som staller
hallbarhetskrav, desto storre dr chansen att branslebolagen tillgodoser dem.

Trondheims kommun stéller i nuldget hallbarhetskrav pa de férnybara drivmedel man
koper in, inklusive att efterfraga var de kommer ifran, vilka ravaror som anvants och hur
tillverkningsprocessen varit. Elen for elbilarna ar garanterad 100 % vindkraft. Darutéver
har Norge nationellt kopt klimatkompensation for alla elbilar i Norge till ar 2012.

Daremot stélls inga krav pa de fossila drivmedlen; det ar svart att fa vettiga uppgifter om
de fossila drivmedlen vilket starker bilden av att férnybara ar att foredra.

For de fossila drivmedlen kan Trondheim som ett forsta steg folja Vaxjos exempel och
efterfraga en hallbarhetsbeskrivning, samt forhora sig om drivmedelsféretagen stéller
nagra hallbarhetskrav pa sina underleverantorer.

Stimulans till medborgarna

Huvuddelen av trafikarbetet genomférs inte av kommunen eller leverantérer, utan av
kommunens medborgare. For att minska denna del av trafikens miljoproblem, ar det
viktigt att stimulera medborgarna att gora ratt. Det innebar bl.a. att:

1) Medborgarna bor stimuleras att kdra miljobil.

2) Medborgarna bor stimuleras att tanka férnybara branslen.

7 http://www.regeringen.se/sb/d/12167/a/142454
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3) Medborgarna bor informeras om hur man kor snalt och miljovanligt.

4) Medborgarna bor uppmuntras att minimera bilanvandandet och att delta i
bildelning.

Ink6ép av miljobilar

Ostersund ar en av det femtiotal svenska kommuner som tidigare erbjudit bidrag till
merkostnaden vid inkdp av gasbilar med hjalp av statliga KLIMP-anslag, och som nu
medverkar till att delfinansiera elbilar. Trondheim saknar liknande stimulans.

Lokal miljoavgift

Trondheim har beslutat infora en lokal miljéavgift pa drivmedel pa 60 6re/liter (95 6re om
grannkommuner medverkar). Den finansierar en starkt kollektivtrafiksatsning, gang- och
cykelvagar, och kompletterar andra finansieringskallor fran bilisterna, och goér det mer
attraktivt att aka kollektivt. Inférande forutsatter statligt godkannande.

Trangselavgifter

Trondheim har avgiftsbelagda ”innkrevningspunkter” eller “bomstasjoner” dar el- och
vatgasbilar ar avgiftsbefriade. Inférandet av avgifterna har i snitt minskat biltrafiken med
19 %, med 60 % minskning pa den mest extrema strackan. 50% av bompengarna kommer
fran invanare i grannkommuner som pendlar in till Trondheim, 30 % fran Trondheimsbor
som pendlar ut ur kommunen och 20 % fran langvaga trafik.?

Parkeringsférmaner

Ett trettiotal svenska kommuner erbjuder gratis parkering fér miljébilar. Trondheims
kommun och en rad privata foretag erbjuder gratis och reserverade p-platser for elbilar,
inklusive strommen for laddning. Cirka 135-150 p-platser omfattas i dagslaget. Att folja
upp formanen ar enkel, eftersom en elbil ar latt att identifiera och de dessutom har en
sarskild skylt. Det finns inget slutdatum for formanen.

Trondheim kan Overvaga att utvidga gratisparkeringen for elbilar till bilar som drivs med
andra fornybara drivmedel, sasom biodiesel och etanol. | nartid far det ingen praktisk
betydelse, men som signal kan det ha betydelse. Trondheim arbetar ocksa med hojda p-
avgifter, hojda p-boter och mer restriktiva regler om hur mycket mark som far anvandas
for p-platser.

Bilpooler for allmanheten

Studier har visat att man i medeltal minskar sitt bildkande med ungefar 50 procent nar
man gar med i en bilpool, och en bilpoolsbil ersdtter mellan atta och tolv privatdagda bilar.

8 http://miljopakken.no/om-miljoepakken/bomstasjoner
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| kommunen finns tillgang till bilpool for allmanheten. Bilpoolen fokuserar pa elbilar.
Kommunen informerar om bilpoolen pa sin hemsida och i andra sammanhang, och
diskuterar hur bilpoolen och den kommunala fordonsparken kan integreras. Bilkollektivet
bjuds ocksa in att ge kommunen synpunkter pa bilval, utifrdn dess omfattande kunskaper
om att kora elbil.

Kommunen kan inspireras av en rad svenska kommuner, som hyr ut delar av sin
fordonspark till allmanheten kvallar och helger, nar de annars inte anvands. Eftersom
kommunen inte bor agera biluthyrare, skéts uthyrningen av ett privat foretag, t.ex.
Sunfleet som ar kopplade till Hertz.

Information, evenemang och kampanjer

Trondheim har ett omfattande informationsarbete om hallbar bilism riktat mot
allmanheten. Bland mycket annat har de stéttat bilpoolen, genomfért foretagsbesdk och
arrangerat Europeiska Trafikantveckan.

Trondheim deltar ocksa i SOT-samarbetet (Sundsvall Ostersund Trondheim) och det
relaterade Green Highway. Det syftar till miljévanlig utveckling i en gron korridor mellan
Bottenhavet och Atlanten, med satsningar pa biogas- och eldrift for fordon. 100-
punktslistan har atskilliga konkreta initiativ och atgarder kring hallbar bilism for
allmanheten.’ Inom ramen for detta finns bl.a. vérldens troligen mest kompletta
information om vilka elbilar som tillverkas.

Kommunen arbetar inte sarskilt for att underlatta samakning, men har ett omfattande
arbete for miljdanpassad pendling. Vid alla infarter till Trondheim har infartsparkeringar
etablerats, skyltats och kommunicerats. Manadskortet for kollektivtrafiken har fatt lagre
pris och utvidgats till Trondheims kransorter sa att fler ska l3ta bilen sta. Atskilliga bussar
har fatt realtidsinformation, sa att man pa mobiltelefonen och per Internet kan halla koll
pa nar bussen gar. 800 miljoner norska kronor satsas pa utbyggnad av gang- och
cykelvagnatet.

Tillgang till fornybara drivmedel

For att miljobilen som kan tankas pa fornybara branslen ska ge nagon faktisk miljévinst, ar
det givetvis nédvandigt att den inte tankas med bensin eller diesel, eller laddas med el
med hog klimatpaverkan. Etanoldrivna bilar, gasdrivna bilar och RME'’-fordon erbjuder
alla denna mojlighet, med borttappad miljonytta som féljd. Kommuner kan aktivt
medverka till att tankstéllen etableras, dels genom att sjdlva sta for ett tillrackligt
underlag for att nagot branslebolag ska erbjuda sig att sdlja brdnslet, dels genom att sjalv
tillverka branslet.

9 Se http://www.greenhighway.nu/

10 "Rapsmetylester, en féradlad form av rapsolja.
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Trondheim har gjort en omfattande satsning pa laddstolpar for elbilar, vilket varit av stor
betydelse fér den snabba omstallningen till elbilar som skett i kommunen. Inom ramen
for Green Highway etableras 23 laddstationer mellan Sundsvall och Trondheim.

Tronder Taxi kor elbil, men for att taxi i storre omfattning ska kunna kora pa el kravs
troligen en snabbladdningsstation for elbilar. Som forsta kommun i norra Europa
etablerade Ostersund en sddan véren 2011.

| Trondheim finns ocksa en mack fér etanol E85, och for tyngre fordon har kommunen en
egen mack med RME. Det finns ingen lokal biogasproduktion och inga tankstallen for
biogas. Kommunen har dock beslutat att producera biogas av hushallens vata organiska
avfall och laxrester. Biogasen ska racka till drygt 80 bussar.

Nybilsforsaljning

Kommuner kan i viss man styra vilka nya bilar kommuninvanarna képer genom
information och ekonomiska styrmedel. Gréna Bilister ser det darfér som ett utvidgat
kommunalt ansvar att kommuninvanarna valjer bilar med 13g miljépaverkan, dven om
mojligheten att styra kopbeteendet naturligtvis ar begransad.

Vi har inte funnit ndgon statistik over den lokala nybilsforsaljningen i Trondheim, men
noterar att elbilar finns pa den norska bilférsaljningstopplistan men inte den svenska.
Denna norska framgang beror mycket pa ett framsynt, offensivt agerande fran kommuner
som Trondheim.
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