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1 Inledning

Grona Bilister har nominerat 40 bilmodeller till utmarkelsen Miljébdsta Bil 2021. Vi anlagger
ett livscykelperspektiv bade pa drivmedlet och biltillverkningen nar vi redovisar
klimatpaverkan hos dessa modeller i rapporten Miljébdsta Bilar 2021 [1].

Det finns en nymornad insikt hos industrin och i politiken att transparensen kring
tillverkningen av bilar och elbilsbatterier maste bli battre, och att kraftfulla atgarder maste
sattas in for att gora den mer hallbar. Detta ar viktigt inte minst med tanke pa den enorma
efterfragan som vantas pa ravaror till elbilskomponenter. Om inte strikta regler foér denna
marknad infors snarast riskerar vi en guldrusch déar lycksékare gér enorma vinster pa rovdrift
av natur och manniskor. Det riskerar i sin tur att leda till en backlash dar elektrifieringens
rykte forstors och omstallningen till fossilfria transporter bromsas.

Den klimatpaverkan vid biltillverkning och skrotning som redovisas i rapporten Miljébdsta
Bilar 2021 ber&knas utifran en schablonmodell som enbart tar hansyn till bilens vikt och typ
av drivlina. Grona Bilister har dven bett generalagenterna om livscykelanalyser (LCA) av de
nominerade bilmodellerna. Sddana LCA ger oss mojlighet att dessutom visa en
tillverkaruppgift pa denna klimatpaverkan for varje enskild bilmodell.

Denna rapport sammanfattar den information och de reflektioner kring LCA som Gréna
Bilister fatt fran generalagenterna. Den ar en uppfoljning av en liknande rapport fran
september 2019 [2]. De upplysningar fran generalagenterna som vi da fick och som
fortfarande &r relevanta aterges dven i denna rapport.

Under parollen Vi Vill Veta driver Grona Bilister kampanj for en obligatorisk milj6- och
energideklaration av fordon. For att vara vard namnet maste en sadan deklaration pa sikt

innefatta klimatpaverkan vid fordonets tillverkning och skrotning, information om ravaror
och deras ursprung, samt om atervinning. Detta forutsatter en standardiserad metod for att
utféra LCA for fordon, vilket dnnu inte finns.

Denna rapport ger darfor ocksa en dversiktlig bild av det politiska arbete som inletts inom EU
att standardisera LCA for fordon, och av olika aktorers installning till detta arbete. Vi tar
ocksa upp intresset fran svenskt hall att anvdanda standardiserade LCA som
konsumentupplysning. Det skulle gbra det mdjligt att jamfora det ekologiska fotavtrycket
hos fordon fran olika tillverkare. Da kan omstéllningen till en hallbar fordonsindustri
paskyndas med konsumentmaktens hjalp.
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2 Sammanfattning

Inte mycket har hant de senaste tva aren nar det galler biltillverkarnas transparens kring
LCA. Ar 2019 kunde Gréna Bilister presentera tillverkaruppgifter pa biltillverkningens
klimatpaverkan for fem av de 45 bilmodeller som nominerades till Miljébdsta Bil 2019,
motsvarande 11 procent av nomineringarna. | ar kan vi presentera sadana tillverkaruppgifter
till fem av 40 modeller som nominerats till Miljébdsta Bil 2021, motsvarande 13 procent.

Grona Bilister fann mer oversiktliga LCA till ytterligare fem av arets nomineringar, vilket
innebar att tillverkarna erbjuder LCA-data i ndgon form till 25 procent av de nya bilmodeller
som Grona Bilister bedomer vara de minst miljoskadliga ar 2021. Denna laga andel ar inte
acceptabel med tanke pa att klimatpaverkan vid tillverkningen ofta dr minst lika stor som
klimatpaverkan vid kérningen for de bilar som drivs fornybart.

Det finns ljusglimtar. Mercedes-Benz offentliggér LCA for manga av sina modeller.
Volkswagen har foljt upp en publik LCA av sin elbil VW e-Golf med en allmant tillganglig LCA
av dess ersattare VW ID.3. En forbattrad batteriproduktion har medfort att klimatpaverkan
per kWh lagringskapacitet i batteriet har minskat patagligt. Tesla publicerar LCA-data om sin
Model 3, och deklarerar att de uppmuntrar EU:s arbete med att ta fram en gemensam LCA-
metodologi som gor det maojligt att jamfora bilars klimatavtryck med varandra. Volvo Cars
gav sitt stod till detta arbete inom EU redan ar 2019.

Fler berémvarda initiativ tas av Volvo Cars tillsammans med Polestar. De har inga modeller
som ar nominerade till Miljobasta Bil 2021, men denna rapport skulle halta om vi inte
beskrev deras satsning pa transparens kring biltillverkningen. De publicerade ar 2020 LCA av
sina elbilsmodeller Volvo XC40 Recharge och Polestar 2, och deklarerar att de kommer att
offentliggéra LCA om alla kommande modeller, inklusive den bakomliggande metodiken fér
analysen. De uppmanar hela bilbranschen att félja efter, for att gora det mojligt for
konsumenter att jamfora hallbarheten hos alla bilmodeller.

Det finns flera politiska initiativ for att forbattra transparensen kring nya fordons hallbarhet.
Dock har inget av dem dnnu lett fram till beslut och genomférande. For att vi ska fa se
resultat maste alla aktérer med intresse i fragan satta ihardig press pa beslutsfattarna, bade
pa svensk och europeisk niva.

Regeringen skickade i juni 2021 ut ett forslag pa remiss om forbattrad konsumentupplysning
om bransleforbrukning och koldioxidutslapp [3]. Det innehaller inga krav pa redovisning av
utslapp i livscykelperspektiv. Regeringen har dock gett Energimyndigheten ett bredare
uppdrag att ta fram forslag pa vagledning eller markning som tar hansyn till fordonets hela
livscykel [4]. Utredningen ska vara klar senast 30 december 2021.
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EU-kommissionen har foreslagit en batteriférordning [5], som bland annat innefattar krav pa
rapportering av klimatpaverkan vid tillverkningen av elbilsbatterier, och av andelen
atervunnet material. Denna information ska komma oss konsumenter till del. En del av
forslagen kraver standardiserade metoder for sparning och LCA som beslutas pa EU-niva.
Nagot sadant finns dnnu inte.

| EU:s forordning om normer for koldioxidutslapp fran nya bilar [6] gérs dock en utfastelse
att EU-kommissionen ska utvardera mojligheterna att etablera standardiserade metoder att
samla in data och berakna bilars klimatpaverkan i livscykelperspektiv. Senast ar 2023 ska
utvarderingen presenteras for EU-parlamentet och radet, tillsammans med forslag pa

lagstiftning.
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3 Livscykelanalys av fordon
De allménna riktlinjerna for hur en livscykelanalys (LCA) ska utféras definieras av standard

ISO 14044:2006, vars forsta utgava publicerades ar 1997. Denna standard beskriver
principerna for hur miljopaverkan hos olika produkter ska varderas, fran utvinningen av

ravaror, till anvandningen, och slutligen till omhandertagandet av produkten nar den ar
uttjant. Endast ett ar efter publiceringen av de forsta riktlinjerna fran ISO publicerade
European Council for Automotive R&D (EUCAR) ar 1998 anvisningar for LCA som specifikt
galler fordon [7].

Dessa principer och anvisningar ar dock inte tillrackligt detaljerade for att mojliggora
enhetliga och jamforbara LCA for fordon. Till exempel anvands fortfarande olika metoder for
att tilldela energiférbrukning vid tillverkning av elbilsbatterier, vilket kan leda till vitt skilda
resultat nar det galler processens klimatpaverkan (se vidare avsnitt 6.2 nedan). De
oberoende forskare som velat utfora LCA som jamfor olika bilmodeller och fordon med olika
typer av drivlina har ocksa haft problem att fa tillgang till tillrackligt detaljerad information
fran tillverkarna for att mojliggéra robusta och trovardiga slutsatser [8].

Manga biltillverkare gor egna LCA for ett urval av sina bilmodeller. Oftast anvands resultaten
endast internt inom féretaget, men vissa tillverkare anvander LCA dven i sin externa
kommunikation (se avsnitt 5 nedan). Nyttan av LCA for fordon beskrivs i rapporten Best
Environmental Management Practice for the Car Manufacturing Sector, sammanstalld av
EU:s Joint Research Centre (JRC) [9].

o LCA hjalper till att identifiera var i fordonets livscykel miljébelastningen kan minskas

e LCA gor det mojligt att jamféra miljobelastningen i olika delar av livscykeln, sa att
atgarderna for att minska denna miljobelastning kan goras sa effektiva som majligt.

e LCA gor det mojligt att undvika att miljobelastningen flyttas fran en del av livscykeln
till en annan.

Rapporten fran JRC rekommenderar att

e LCA anvands flitigt i designfasen for nya bilmodeller

e LCA anvands som stdd for att formulera konkreta mal for att minska fordonets
miljobelastning

e LCA anvands som verktyg for att sakerstalla att dessa mal uppfylls

Det bor noteras att konsumentupplysning inte ndmns som ett prioriterat syfte for de LCA
som genomfors av biltillverkarna. | rapporten vittnar tillverkare om att LCA ar ett ineffektivt
verktyg for konsumentinformation eftersom systemgranserna och formen hos
dataunderlaget skiljer sig sa mycket at fran en tillverkare till en annan, trots att de flesta
foljer riktlinjerna i standard 1SO 14044:2006.
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Det ar uppenbart att ytterligare standardisering av LCA for fordon behdovs. Forst da kan de
anvandas av konsumenter som vill jamfora miljobelastningen hos bilmodeller fran olika
tillverkare. Forst da blir de ett rattvist och trovardigt instrument for biltillverkare som vill
konkurrera med hallbara produktionsprocesser och effektiv atervinning.

4 Pa vag mot standardiserad livscykelanalys som konsumentupplysning?

For att LCA for fordon fran olika tillverkare ska bli jamforbara kravs standardiserade regler
for hur de ska genomfdras. Sadana regler finns for manga typer av produkter, men annu inte
for fordon.

IVL Svenska Miljoinstitutet ansvarar for miljovarudeklarationen EPD (Environmental Product

Declaration). En sadan deklaration erbjuder transparent och jamforbar information om
produktens miljopaverkan ur ett livscykelperspektiv. For att informationen i EPD ska bli
jamforbar baseras den pa sa kallade PCR (Product Category Rules), som anger hur LCA ska

utforas for en given typ av produkt.

Ar 2005 togs en PCR for passagerarfordon fram inom projektet INTEND [10].

Systemgranserna var snava; bland annat inkluderades inte delar av interior och elektronik,
och inte heller skrotning och eventuell dtervinning. Denna PCR ar inte langre i bruk.

En EPD ar en frivillig miljovarudeklaration som bland annat kan komma till nytta vid
upphandlingar dar miljokrav stélls. Deklarationen ar framst tankt som ett verktyg vid
kommunikation mellan féretag, eller mellan foretag och myndigheter. Men inget hindrar att
den ocksa anvands fér konsumentupplysning.

| princip skulle darfor en eller flera biltillverkare kunna ta initiativ till att utveckla en ny PCR

for fordon, och darmed satta branschstandard for LCA. Men for att data fran LCA for fordon
ska kunna anvandas till miljorelaterade regleringar eller obligatorisk konsumentupplysning
kravs en annan infallsvinkel. Det gar inte att gora sig beroende av en frivillig tjanst som EPD,
som erbjuds av ett aktiebolag med visst vinstintresse.

4.1 EU:s arbete och branschens reaktioner
| avsikten att skapa ett enhetligt system for miljodeklarationer tog EU-kommissionen ar 2013

darfor initiativ till ett eget system kallat PEF (Product Environmental Footprint). Det ar bland
annat avsett att utgora underlag till ny europeisk policy pa miljoomradet, och kanske ny
lagstiftning.

Grundtankarna bakom PEF &r desamma som for EPD. Liksom en EPD bygger pa detaljerade
anvisningar som kallas PCR for hur en LCA ska genomfdras for en viss typ av produkt, utgar
PEF fran produktspecifika anvisningar som kallas PEFCR (Product Environmental Footprint
Category Rules). Piloter till sddana PEFCR har togs fram for 26 produktkategorier under aren
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2013 - 2016. Enligt obekraftade uppgifter tackade dock bilindustrin nej till att delta i ett
arbete med att ta fram sadana anvisningar for personbilar [11]. Det finns dock en PECFR for
batterier, som kan tillampas pa elbilsbatterier [12].

Kring arsskiftet 2018 — 2019 genomfdrdes konsultationsrundor med olika intressenter i PEF.

Bil Sweden, den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av fordon,
uppgav vid denna tid att det ar en mycket stor utmaning att ta fram standard for LCA for
personbilar. Enligt dem bedrevs det arbete i manga olika led, och saker och ting borjade rora

pa sig.
Varen 2019 antog EU en ny férordning (EU) 2019/631 om normer for koldioxidutslapp fran

nya bilar [6], dar ambitionerna pa omradet uttrycks mer explicit. | Artikel 7, punkt 10 anges
att

“Kommissionen ska senast 2023 utvdrdera mdéjligheten att utveckla en gemensam
unionsmetod fér bedémning och konsekvent uppgiftsrapportering om koldioxidutsldppen
under hela livscykeln fran personbilar och Idtta nyttofordon som slédpps ut pa
unionsmarknaden. Kommissionen ska 6versénda denna utvdrdering till Europaparlamentet
och rddet, vid behov dven med férslag till uppféljiningsatgdrder, sGsom lagstiftningsférslag.”

Detta ar ett betydande steg i ratt riktning, men det maste podngteras att denna skrivning
inte innebar nagot |6fte fran EU:s sida att anamma en standardiserad LCA-metodologi for
fordon och anvanda denna i kommande lagstiftning. Det kravs darfor fortsatt paverkan fran
alla med intresse i fragan.

Volvo Cars valkomnade redan ar 2019 arbetet med att standardisera LCA for personbilar (se
avsnitt 5 nedan). Tesla har i ar uttryckt samma sak till Grona Bilister. Polestar har liksom
Volvo gjort det till en del i sin marknadsforingsstrategi att bejaka transparens och
jamforbarhet.

Enligt Grona Bilisters kallor har dock ACEA (den europeiska branschorganisationen for
biltillverkare) tidigare stallt sig skeptiska. De anser till exempel att EU-kommissionens
initiativ PEF for att standardisera LCA ar for daligt beskrivet. ACEA forordar istdllet LCA som
en frivillig metod for att utvardera miljéprofilen hos fordon under dess livscykel, och som ett
verktyg i malorienterad produktutveckling hos den enskilde biltillverkaren. Med andra ord
verkar ACEA foredra status quo.

Som ett troligt led i uppfyllandet av utfastelsen i forordning (EU) 2019/631 |4t EU-
kommissionen sommaren 2020 publicera den omfattande rapporten Determining the
environmental impacts of conventional and alternatively fuelled vehicles through LCA [13].
Ett av rapportens syften var just att utveckla en standardiserad metod fér LCA av fordon.
Som utgangspunkt anvdandes redan etablerade LCA-metoder, vilka kompletterades med nya
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metodologiska val nar detta ansags ndédvandigt. De férslag som presenteras i denna rapport
kan komma att utgora grunden i ett kommande forslag pa standardiserad LCA fran EU-
kommissionen.

4.2 EU:s batteriférordning
Annu ett tecken pa att EU inser betydelsen av LCA som verktyg for att skapa en hallbar

fordonsindustri ar det ambitiosa forslag pa batteriférordning som EU-kommissionen
presenterade i december 2020 [5]. Dar finns skarpa forslag kring transparens och
konsumentupplysning som specifikt riktar in sig pa de laddbara bilarnas batterier.

Obligatorisk rapportering av klimatpaverkan vid batteritillverkningen foreslas, liksom
rapporteringskrav for andelen atervunnet material som anvéants. Pa langre sikt foreslas
prestandaklasser for klimatpaverkan, med en langsiktig avsikt att inféra maximalt tillatna
nivaer pa koldioxidavtrycket. Dessa krav forutsatter system for sparbarhet och
standardisering, i enlighet med ovanstaende diskussion.

Som konsumentupplysning foreslas fysisk markning av batterierna med denna information,
kompletterad med information pa webben. Ett elektroniskt register och ett produktpass for
batterier ska inforas ar 2026, enligt forslaget.

4.3 Politiska initiativ i Sverige

Under parollen Vi Vill Veta driver Grona Bilister kampanj fér en obligatorisk miljo- och
energideklaration av fordon. Det politiska stodet sag ut att vara betydande redan sommaren
2019.

For att vara vard namnet maste en sadan deklaration pa sikt innefatta klimatpaverkan vid
fordonets tillverkning och skrotning, information om ravaror och deras ursprung, samt om
atervinning. EU:s arbete kring standardisering av LCA och den foreslagna batteriférordningen
inger hopp om att detta ska bli mojligt pa nagra ars sikt.

Regeringen skickade i juni 2021 ut ett forslag pa remiss om forbattrad konsumentupplysning
om bilars bransleforbrukning och koldioxidutslapp [3]. Detta forslag innehaller inga krav pa
redovisning av utslapp i livscykelperspektiv. | sitt regleringsbrev for 2021 gav dock
regeringen Energimyndigheten ett bredare uppdrag att ta fram forslag pa vagledning for
konsumenter som dven tar hansyn till fordonets hela livscykel [4]. Aven luftféroreningar ska
beaktas. Vagledningen ska finnas bade vid forsaljning och marknadsféring. Utredningen ska
ta fram konkreta forfattningsforslag, och den ska vara klar senast 30 december 2021.
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5 Information och reflektioner fran generalagenterna
Grona Bilister har erhallit LCA med nagon slags relevans for féljande bilmodeller nominerade

till Miljébdsta Bil 2021, aven om analysen i vissa fall inte galler exakt den nominerade
modellen:

Audi A3 g-tron (gas) Ladda ned

Audi A4/A5 g-tron (gas) Ladda ned

BMW 330e (laddhybrid) Ladda ned

BMW 530e (laddhybrid) Ladda ned
Mercedes-Benz A 250 e (laddhybrid) Ladda ned
Nissan Leaf (el) Webbldank

Renault Zoe (el) Ladda ned

Tesla Model 3 (el) Webblédnk

Toyota RAV4 (laddhybrid) Webblank
Volkswagen ID.3 (el) Webblank

For Audi A3 g-tron, Mercedes-Benz A250 e, Renault Zoe, Tesla Model 3 och Volkswagen ID.3
har informationen varit sa detaljerad att Gréna Bilister kunnat ange en tillverkaruppgift for
klimatpaverkan vid biltillverkning och skrotning vid sidan av Gréna Bilisters egen
schablonsiffra. Dessa data redovisas i rapporten Miljébdsta Bilar 2021 [1].

Nedan redovisas den respons kring LCA Grona Bilister fatt fran generalagenterna till de
nominerade bilmodellerna ar 2021, samt dven information fran Polestar och Volvo.

5.1 Audi
Modeller nominerade till Miljébdsta Bil 2021: Audi A3 g-tron (fordonsgas), Audi A4/A5 g-tron

(fordonsgas), Audi A3 TFSI e (laddhybrid)

Audi erbjuder nedladdningsbara LCA for nagra av sina modeller pa sin internationella

hemsida. Dar finner vi LCA for Audi A3 g-tron. Dock saknas LCA for gasvarianten av Audi
A4/AS5 och for laddhybriden Audi A3 TFSI e.

Audis LCA for A3 g-tron gor det mojligt att uppge en tillverkaruppgift pa klimatpaverkan vid
bilens tillverkning och skrotning pa 31 g CO2ekv/km, vid sidan av Gréna Bilisters
schablonsiffra 34 g CO2ekv/km (se avsnitt 6 nedan).

Audi hdlsade redan ar 2019 att de sedan lange utgar fran ett livscykelperspektiv i sitt
hallbarhetsarbete. De tipsar om lankar till deras allmdnna hallbarhetsarbete, och i synnerhet

till deras arliga hallbarhetsrapport.
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https://www.audi.com/en/company/sustainability/downloads-and-contact/sustainability-reports.html
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5.2 BMW
Modeller nominerade till Miljébédsta Bil 2021: BMW 330e (laddhybrid), BMW 530e

(laddhybrid)

BMW halsar att de anser att LCA ar superviktigt, och att de gor egna LCA av sina bilmodeller.
Dessa kan laddas ned fran BMW:s internationella hemsida om produktansvar. Dar finner vi
kortfattade LCA for BMW 330e (av 2019 ars modell) och BMW 530e (av 2017 ars modell). De
innehaller dock inte kvantitativa uppgifter pa klimatpaverkan vid tillverkning och skrotning i

absoluta tal. Darfor kan vi inte anvdanda dem for att ange en tillverkaruppgift pa denna
klimatpaverkan i rapporten Miljébdsta Bilar 2021.

5.3DS
Modeller nominerade till Miljébdsta Bil 2021: DS 3 E-Tense (el, med extra séikerhetspaket), DS
7 E-Tense (laddhybrid)

DS ar ett marke som tillhér Citroén, som i sin tur tillhér PSA-gruppen. (Denna koncern
uppgick i januari 2021 i den dnnu storre koncernen Stellantis.) Den svenska generalagenten
for DS lovade att undersdka fragan om LCA, men aterkom inte med mer information innan
denna rapport publicerades.

PSA-gruppen ger kortfattad och 6vergripande information om LCA pa sin internationella
hemsida om produktansvar.

5.4 Ford
Modeller nominerade till Miljébdsta Bil 2021: Ford Kuga Plug-In Hybrid E85 (laddhybrid pa
alternativt brénsle)

Ford halsade ar 2019 att ndgon LCA inte genomforts for den Ford Kuga i etanolversion som
da var nominerad. De har inte heller kunnat leverera nagon LCA for den senare generation
av Kuga som nomineras i ar i laddhybridversion.

5.5 Hyundai
Modeller nominerade till Miljébdsta Bil 2021: Hyundai IONIQ electric (el), Hyundai KONA

electric (el), Hyundai NEXO (vétgas)

Hyundai meddelade ar 2019 att de da inte hade tillgang till nagra LCA for de nominerade
modellerna IONIQ och KONA i Sverige. De stallde fragan till sitt Europakontor, men fick inget
svar. De har inte kunnat ge nagon ytterligare information i ar.
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5.6 Kia
Modell nominerad till Miljébédsta Bil 2021: Kia e-Niro (el)

Kia i Sverige uppger att de har jagat huvudkontoret angdende LCA utan att f& svar. Aven &r
2019 skickade de fragan om LCA vidare till sitt Europakontor, som i sin tur tog kontakt med
huvudkontoret i Korea. Ingen respons kom darifran da heller.

5.7 Lexus
Modell nominerad till Miljébédsta Bil 2021: Lexus UX (el)

Lexus har inte kunnat ge Grona Bilister ndgon information om LCA.

5.8 Mazda
Modell nominerad till Miljébédsta Bil 2021: Mazda MX-30 (el)

Mazda i Sverige sokte efter en LCA for tillverkningen av MX-30 hos sina europeiska kollegor,
men utan framgang. ”Sa i nuldget far vi sdga att vi inte har gjort ndgon”, halsar de. De lovade
att skicka en LCA om den skulle dyka upp.

5.9 Mercedes-Benz
Modeller nominerade till Miljébdsta Bil 2021: Mercedes-Benz EQV (el), Mercedes-Benz A/B

250 e (laddhybrid). Mercedes-Benz GLA 250 e (laddhybrid)

Mercedes-Benz redovisar LCA-data fér manga av sina modeller pa sin internationella
hemsida. Dar finner vi LCA for de nominerade laddhybriden Mercedes-Benz A 250e, men
inte for de tvd andra nominerade modellerna.

Den publicerade LCA for Mercedes-Benz 250 e gor det maijligt att ge en tillverkaruppgift pa
klimatpaverkan vid bilens tillverkning och skrotning pa 44 g CO2ekv/km, vilket sammanfaller
val med den schablonsiffra pa 46 g CO2ekv/km som Gréna Bilister raknar ut enligt modellen
som beskrivs i avsnitt 6 nedan.

5.10 MG
Modell nominerad till Miljébdsta Bil 2021: MG ZS EV (el)

MG har inte kunnat ge Grona Bilister nagon information om LCA.

5.11 Nissan
Modell nominerad till Miljébédsta Bil 2021: Nissan Leaf (el)

Pa Nissans internationella hemsida presenteras foretagets overgripande tankande kring

produkternas miljo- och klimatpaverkan. Dar finner vi LCA-data som jamfor Nissan Leaf med
konventionella bilar i samma storleksklass, men inga uppgifter i absoluta tal som goér det
moijligt att ange en tillverkaruppgift pa klimatpaverkan vid tillverkning och skrotning vid
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sidan av Grona Bilisters schablonsiffra. Nissan i Sverige har inte kunnat ge oss nagra
ytterligare upplysningar.

5.12 Peugeot
Modeller nominerade till Miljébdsta Bil 2021: Peugeot e-2008 (el, med extra sidkerhetspaket),

Peugeot e-Traveller (el)

Den svenska generalagenten lovade att undersdka fragan om LCA, men har inte aterkommit
med mer information innan denna rapport publicerades.

PSA-gruppen (numera en del av koncernen Stellantis) ger kortfattad och 6vergripande
information om LCA pa sin internationella hemsida om produktansvar.

5.13 Polestar

Polestar har inte ndgon modell som nomineras till Miljébdsta Bil 2021. Den version av elbilen
Polestar 2 som fanns tillgéinglig dé nomineringarna gjordes vdger ndgot mer én den tillatna
tjiéinstevikt pa 2 000 kg fér en femsitsig bil som dr Gréna Bilisters 6vre grdns utifrdn vart
kriterium kring resurseffektivitet.

Polestar har publicerat en detaljerad LCA av Polestar 2, som de jamfor med Volvo XC40 i
bensinversion. Aven metodologin som anvénts i denna LCA beskrivs i rapporten. Mer
information finns pa Polestars hemsida. LCA-rapporten om Polestar 2 dr nara beslaktad med

den LCA som Volvo Cars gjort av sin elbil Volvo XC40 Recharge.

Polestar har gjort transparens kring biltillverkningens miljépaverkan till en viktig del i sin
marknadsforingsstrategi, vilket kommer till uttryck i pressmeddelanden och annonser. Har

foljer ett axplock av uttalanden fran Polestar.

“Att uppmuntra spdrbarhet i leveranskedjan dr viktigt for att férhindra brott mot ménskliga
rdttigheter och miliéskador fran mineralbrytning. Det ér ocksa viktigt att 6ppet kommunicera
om den verkliga miljépdverkan en elbil har under sin livscykel, frdn tillverkning till
slutstation.”

“Polestar féregdr med gott exempel nér vi avsléjar koldioxidavtrycket under hela livscykeln
pa samtliga nya modeller och den kompletta, bakomliggande metodiken — férst ut dr
Polestar 2.”

“Polestar pekar pd den oroande bristen pG 6ppenhet i branschen, eftersom det idag dr
omdjligt fér en konsument att jémféra klimatpdverkan fran olika bilar.”

“En viktig frdga dr att det finns en rad olika berdkningar som anvdénds for livscykelanalys av
olika biltillverkare. Polestar delar hela sin metodik och ber nu andra biltillverkare att éppna
upp fér en hégre niva av transparens.”

Grona Bilister | www.gronabilister.se/miljobastabil2021


https://www.groupe-psa.com/en/automotive-group/responsibility/environmental-commitment/vehicle-life-cycle-analysis/
https://www.polestar.com/dato-assets/11286/1600176185-20200915polestarlcafinala.pdf
https://www.polestar.com/se/sustainability/transparency/
https://group.volvocars.com/news/sustainability/2020/~/media/ccs/Volvo_carbonfootprintreport.pdf
https://media.polestar.com/se/sv/media/pressreleases/510061
ttps://www.dn.se/brandstudio/polestar/polestars-mal-klimatneutral-bilmodell-redan-ar-2030/

Tillverkas vara miljobilar hdllbart?

5.14 Renault
Modell nominerad till Miljébdsta Bil 2021: Renault Zoe (el)

Renault var en féregangare nar det géller att offentliggdra LCA for sina modeller. Redan ar
2011 publicerades en LCA for elbilen Renault Fluence Z.E. (som inte saldes i Sverige). Denna

detaljerade LCA innefattade aven en LCA fér motsvarande modell med forbranningsmotor,
vilket mojliggjorde pedagogiska jamforelser mellan olika typer av drivlinor nar det galler
miljo- och klimatpaverkan i livscykelperspektiv.

Pa Grona Bilisters forfragan hamtade Renault i Sverige ar 2019 dven hem en LCA for Renault

Zoe, som genomfordes ar 2012 nar bilmodellen lanserades. Renault i Frankrike godkande att
vi publicerade denna LCA, trots att den framst ar avsedd for internt bruk.

Renaults LCA for Zoe gor det mojligt att uppge en tillverkaruppgift pa klimatpaverkan vid
bilens tillverkning och skrotning pa 44 g CO2ekv/km, vid sidan av Gréna Bilisters
schablonsiffra 50 g CO2ekv/km (se avsnitt 6 nedan). Notera dock att specifikationerna for
Renault Zoe har andrats sedan denna LCA genomférdes ar 2012; bland annat har
batteristorleken 6kat.

5.15 SEAT
Modeller nominerade till Miljébdista Bil 2021: SEAT Leon e-Hybrid (laddhybrid), Seat Arona

TGl (fordonsgas), SEAT Ibiza TGl (fordonsgas), Seat Leon TG/ (fordonsgas)

SEAT beskriver sin miljopolicy pa sin svenska hemsida. Dar berattar de hur de arbetar med

livscykeltdnkande kring de bilar de producerar. Ingen regelratt LCA presenteras dock.

Med anledning av Grona Bilisters forfragan ar 2019 talade SEAT i Sverige lange med fabriken
i Spanien om LCA. De hélsade att de arbetar med livscykelanalys pa samma satt som ovriga
marken inom VW-koncernen (det vill siga Audi, Skoda och Volkswagen) och hanvisar oss i
forsta hand till den information vi fatt av dem. Inte heller i ar har vi fatt nagon specifik LCA
fran SEAT for ndgon av de nominerade modellerna.

5.16 SKODA
Modeller nominerade till Miljébdsta Bil 2021: SKODA OCTAVIA iV (laddhybrid), SKODA

KAMIQ TGl (fordonsgas), SKODA OCTAVIA TGl (fordonsgas), SKODA SCALA TGl (fordonsgas)

Med anledning av Grona Bilisters forfragan ar 2019 forhorde sig SKODA i Sverige hos sin
fabrik angaende LCA. Tyvarr hade de inte tagit fram denna typ av analyser. SKODA lat halsa
att detta ar hogst beklagligt, och att det pagar arbete inom koncernen for att kunna leverera
sadan information.

Tyvarr kunde inte SKODA heller i ar tillhandahalla nagra LCA for de nominerade modellerna.
De hénvisar till en webbsida med allman information om foretagets hallbarhetsarbete.
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5.17 Suzuki
Modeller nominerade till Miljébdsta Bil 2021: Suzuki S-Cross CNG (gas, 4WD), Suzuki Vitara

CNG (gas, 4WD)

Suzuki i Sverige hanvisade ar 2019 till beskrivningen pa deras internationella hemsida av

deras arbete for att minska miljo- och klimatpaverkan vid fordonsproduktionen.

De skickade ocksa vidare Gréna Bilisters forfragan om LCA till huvudkontoret i Japan, som da
skickade en kortfattad LCA for Suzuki Ignis. Ar 2019 var Ignis nominerad i en

fordonsgasversion. | ar finns ingen sadan gasversion av Ignis, och Suzuki har inte heller gett
oss nagon LCA for de modellerna S-Cross eller Vitara som nu ar nominerade.

5.18 Tesla
Modell nominerad till Miljébdsta Bil 2021: Tesla Model 3 (el, 2WD eller 4WD)

Tesla hanvisar till sin senaste Impact Report, som innehaller ett helt kapitel om LCA. Dar ges
livscykeldata for Tesla Model 3. De anger klimatpaverkan for sjdlva fordonet till 55 g
CO2ekv/mi (ar 2019), och antar da att en amerikansk elbil i genomsnitt rullar 200 000 miles
under sin livstid. Grona Bilister utgar i stallet fran antagandet att en bil rullar 200 000 km
fore skrotning, vilket ger en tillverkarsiffra pa bilens klimatpaverkan pa 55 g CO2ekv/km for
Tesla Model 3.

Denna tillverkarsiffra ligger ndra Grona Bilisters schablonsiffror pa 56 g/km for den
tvahjulsdrivna varianten av Tesla Model 3 och 65 g/km fér den fyrhjulsdrivna. Gréna Bilister
har ingen information om exakt vilken variant av Model 3 som tillverkarsiffran baseras pa.

Tesla anger i sin Impact Report att klimatpaverkan vid tillverkning och skrotning av Model 3
minskat fran 60 g CO2ekv/mi ar 2017 till 55 g CO2ekv/mi ar 2019. Detta speglar det arbete
Tesla genomfor for att optimera tillverkningsprocessen. Ett av deras mal ar att all tillverkning
i hela varlden ska drivas av férnybar energi.

Tesla hélsar att de

“uppmuntrar EU:s arbete med att ta fram en gemensam LCA-metodologi som gor det méjligt
att jaimféra bilars klimatavtryck (well-to-wheel) med varandra.”

De sager vidare:

“Hallbarhet gar hand i hand med Teslas mission och vi vélkomnar EU:s nya batteriférordning.
Vi fortsdtter att félja och férhoppningsvis évertrdffa framtida regelverk.”
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5.19 Toyota
Modeller nominerade till Miljébdsta Bil 2021: Toyota PROACE electric (el), Toyota RAV4

(laddhybrid)

Toyota redovisar LCA-data for nagra av sina modeller pa sin europeiska webbplats, pa en
sida som handlar om rapportering om foretagets hallbarhetsarbete. Dar hittar vi en LCA om

Toyota RAV4 i laddhybridversion. Den innehaller dock inte kvantitativa uppgifter pa

klimatpaverkan vid tillverkning och skrotning i absoluta tal. Darfor kan vi inte anvanda dem

for att ange en tillverkaruppgift pa denna klimatpaverkan i rapporten Miljébdsta Bilar 2021.
Pa denna webbsida finner vi ingen LCA for Toyota PROACE electric, och Toyota i Sverige har
inte heller kunnat ge oss nagon.

Toyota halsade redan ar 2019 att de ser det som mycket positivt att Grona Bilister
uppmarksammar LCA.

5.20 Volkswagen
Modeller nominerade till Miljébdsta Bil 2021: VW Golf e-Hybrid (laddhybrid), VW Golf TGl

(gas), VW ID.3 (el), VW ID.4 (el)

Volkswagen presenterar sitt arbete med LCA pa sin svenska hemsida, dar den nominerade

elbilen ID.3 anvdnds som exempel. Svenska Volkswagen har ocksa skickat ut ett
pressmeddelande pa detta tema. Dessa data gor det majligt for Grona Bilister att ange en

tillverkaruppgift pa 68 g CO2ekv/km for klimatpaverkan vid tillverkning och skrotning for VW
ID.3, att jamfora med var schablonsiffra pa 59 g CO2ekv/km.

Volkswagen uppger att de lyckats minska klimatpaverkan vid tillverkningen av den nya
generation elbilsbatterier som anvands i VW ID.3 patagligt jamfort med de batterier som
anvandes till VW e-Golf, tack vare nytt katodmaterial och att férnybar el numera anvands vid
produktionen. Uttryckt per kWh lagringskapacitet i batteriet har klimatpaverkan minskat
fran 110 till 62 g CO2ekv.

Volkswagen publicerade en fullsténdig LCA av den nu utgangna modellen VW e-Golf, pa

liknande vis som de nu har publicerat en LCA for dess ersattare VW ID.3. Grona Bilister har
inte fatt tillgang till LCA for 6vriga modeller fran VW som nomineras till Miljobasta Bil 2021.

Volkswagen uppger att tillverkningen av deras modeller ID.3 och ID.4 ar klimatneutral. |
denna kalkyl inkluderas dock klimatkompensation. Grona Bilister fokuserar pa den faktiska
klimatpaverkan vid tillverkningsprocessen, for VW liksom for alla andra marken.
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5.21 Volvo
Volvo har inte nagon modell som nomineras till Miljébésta Bil 2021. De varianter av deras

elbil XC40 Recharge som var tillgéingliga vid nomineringstillféllet véiger ndgot mer én den
tillatna tjéinstevikt pa 2 000 kg fér en femsitsig bil som ér Gréna Bilisters 6vre grdns utifran
vart kriterium kring resurseffektivitet. Réckvidden pa el hos Volvos laddhybrider ndr inte
riktigt upp till den miniminivé pé 60 km som vi kréver.

Volvo satsar pa transparens kring LCA tillsammans med Polestar. De har publicerat en
utforlig LCA av sin elbil Volvo XC40 Recharge, som de jamfér med Volvo XC40 i
bensinversion. LCA-rapporten innehaller dven en detaljerad beskrivning av metodologin
bakom analysen. Volvos LCA ar nara beslaktad med motsvarande LCA av Polestar 2.

Liksom Polestar deklarerar Volvo att de kommer att publicera LCA for alla kommande
modeller. Pa sin internationella webbplats beskriver de transparens som en viktig del i sin

satsning pa elektrifiering.

Redan ar 2019 halsade Volvo Cars att de uppskattar att Gréna Bilister tar upp fragan om LCA,
och de valkomnar arbetet inom EU for att standardisera LCA sa att de kan anvandas for
konsumentupplysning. Ar 2019 ville de inte offentliggdra sina egna LCA, eftersom
standardisering annu saknas, vilket gor jamforelser med andra tillverkares modeller
vanskliga. De menade da att Grona Bilisters schablonsiffror pa klimatpaverkan vid
biltillverkning och skrotning ligger i samma harad som deras egna siffror, och de var tillfreds
med Grona Bilisters metod. Nu har alltsa Volvo Cars tagit ett steg vidare, och har borjat
publicera sina egna LCA.

Volvo och Polestar identifierar i sina LCA att stalet star for 17 — 18 procent av klimatpaverkan
vid tillverkningen av elbilarna Volvo XC40 och Polestar 2. For Volvo XC40 i bensinversion star
stalet for hela 34 procent av denna klimatpaverkan. Darfor ar det gladjande att Volvo
deklarerar att de planerar att bygga sina bilar med fossilfritt stal fran ar 2026. De har slutit
en avsiktsforklaring med SSAB om att kdpa stal som producerats med hjalp av vatgas i stallet

for kol.
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6 Grona Bilisters redovisning av fordonets klimatpaverkan

| detta avsnitt beskrivs hur Grona Bilister anger klimatpaverkan vid biltillverkning och
skrotning for de 40 modeller som nominerats till Miljobadsta Bil 2021. Samma information
ges i rapporten Miljébdsta Bilar 2021 [1].

Schablon Har anger vi ett schablonvarde pa klimatpaverkan for varje
nominerad modell som &r valt utifran litteraturstudier. For enkelhets skull
antar vi att klimatpaverkan ar proportionell mot fordonets vikt. For en given
fordonsvikt beror den uppgivna klimatpaverkan ocksa pa vilken typ av drivlina
fordonet har, enligt beskrivningen nedan.

Tillverkaruppgift Vi har dessutom gett alla generalagenter mojligheten att
bidra med en egen uppgift pa klimatpaverkan fér den specifika bilmodellen.
Grona Bilister redovisar alla uppgifter vi far in utan att géra en egen bedémning
av trovardigheten. Eftersom berdkningsmetoderna inte ar standardiserade kan
olika tillverkares varden inte i detalj jamféras med varandra eller med
schablonvardet.

Bilens klimatpaverkan anges per kord kilometer, sa att jamférelser kan géras med
drivmedlets klimatpaverkan per kord kilometer. For att fa fram denna siffra multipliceras
den givna klimatpaverkan per kg fordon med fordonets vikt (tjanstevikten minus 75 kg,
motsvarande en tankt forare), varpa resultatet divideras med den sammanlagda korstrackan
under fordonets livstid. Vi antar att denna korstracka ar 20 000 mil. Om bilen koérs langre
innan den skrotas minskar naturligtvis dess klimatpaverkan per kord strdacka, och om den
kors kortare stracka 6kar denna klimatpaverkan.

6.1 Konventionell bil med forbranningsmotor (ICEV)
Metoderna for att gora livscykelanalyser av konventionella bilar ar relativt val etablerade,

och resultaten ganska samstammiga.

Hawkins et al. (2013) [14] redovisar klimatpaverkan i intervallet 4 — 6,5 kg CO2ekv / kg
fordon utifran litteraturstudier. Forfattarna kommer sjalva fram till vardet 5 kg/kg via en
detaljerad analys av en typisk bil motsvarande Mercedes A-klass. Detta varde stammer val
overens med den klimatpaverkan 5,1 kg/kg som redovisas av Steen et al. (2013) [15] enligt
en simulering med livscykelanalysmodellen Greet [16].

Som schablon antar vi en klimatpaverkan 5 kg CO2ekv / kg fordon.

6.2 Elbil (BEV)
De flesta bedémare ar eniga om att klimatpaverkan vid tillverkningen av en elbil &r storre dn

vid tillverkningen av en konventionell bil. Detta beror huvudsakligen pa att tillverkningen av
de stora batterierna till elbilar ar energiintensiv.
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Skillnaderna mellan olika studier nar det galler den berdknade klimatpaverkan hos en elbil ar
dock mycket storre an nar det galler konventionella bilar. Detta beror delvis pa att resultatet
ar mycket kansligt for de antaganden som gors nar det galler ursprunget hos den stora
mangd el som anvands i tillverkningsprocessen och i vilken grad batterier och annat material
atervinns. Man bor ocksa komma ihag att elbilsindustrin inte ar mogen, och att den darfor
har en mycket stérre potential att minska sin klimatpaverkan dn den konventionella
bilindustrin.

| en ambitids och ofta citerad studie av Hawkins et al. (2013) [14] beraknas klimatpaverkan
for en typisk elbil motsvarande Nissan Leaf till 8,6 — 9,4 kg CO2ekv / kg fordon. En sadan elbil
vager 1521 kg och ar utrustad med 24 kWh batteri. Forfattarna anger ocksa att tillverkningen
av batteriet star for 35 — 41 % av den berdknade klimatpaverkan. Detta ger en
klimatpaverkan fran tillverkningen av sjalva batteriet pa 191 — 244 kg CO2ekv / kWh batteri.
Denna uppskattning dr nagot hogre an det intervall 150 — 200 kg/kWh som rapporterades i
en studie fran IVL av Romare och Dahll6f (2017) [17].

| linje med detta papekar Nordelof (2014) [18] att den uppskattade klimatpaverkan pa cirka
9 kg/kg som rapporterades av Hawkins et al. ar hogre an i de flesta andra studier, och att
skillnaden beror pa en ovanligt hog berdknad klimatpaverkan fran batteritillverkningen. En
mer aktuell studie av Ellingsen et al. (2016) [19] kommer fram till en klimatpaverkan pa drygt
6 kg/kg for en liten elbil och cirka 7 kg/kg for en stor (se ocksa denna sammanfattning av

deras resultat).

Utifran detta underlag har Grona Bilister vid tidigare utgavor av Miljébdsta Bilar som
schablon antagit en klimatpaverkan pa 7 kg CO2ekv / kg fordon. Utvecklingen av
batteritillverkningen gar dock snabbt. En uppdaterad studie fran IVL av Emilsson och Dahll6f
(2019) [20] sénkte den uppskattade klimatpaverkan fran batteritillverkningen fran 191 — 244
till 61 — 106 kg CO2ekv / kWh. Detta tenderar att minska klimatpaverkan per kilo fordon.

A andra sidan 6kar den genomsnittliga batteristorleken i nya elbilar ocksa snabbt. Detta
tenderar att 6ka klimatpaverkan per kilo fordon, eftersom klimatpaverkan per viktenhet
batteri fortfarande ar hogre an klimatpaverkan per viktenhet 6vriga material i bilen.

For att uppskatta en aktuell relation mellan klimatpaverkan per viktenhet fordon for elbilar
(BEV) och bilar med forbranningsmotor (ICEV) kan vi studera livscykelanalyser av bada
fordonstyperna som utforts av en och samma biltillverkare, dar samma metod anvants i
bada fallen.

Ar 2019 jamforde VW klimatpaverkan vid tillverkning och skrotning av elbilen e-Golf med
Golf i dieselversion. Uttryckt per viktenhet fordon blev klimatpaverkan fran e-Golf 1,62
ganger storre. Ar 2020 gjorde VW en liknande jamforelse mellan elbilen ID.3 och Golf i
dieselversion. Klimatpaverkan fran VW ID.3 blev 1,38 ganger storre. (En delforklaring till den
lagre kvoten for ID.3 an for e-Golf ar att klimatpaverkan vid batteritillverkningen ar lagre for
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ID.3. Enligt VW ar klimatpaverkan vid tillverkningen av ID.3:s batteri 62 kg CO2ekv / kWh, att
jamfora med 110 kg /kWh for e-Golf.) Ar 2020 jamforde Polestar klimatpaverkan hos
Polestar 2 med Volvo XC40. Klimatpaverkan hos Polestar 2 blev 1,28 ganger storre per

viktenhet fordon.

Givet var antagna schablon for klimatpaverkan hos bilar med forbranningsmotor pa 5 kg
CO2ekv / kg fordon, ger de tre jamfoérande livscykelanalyserna som beskrivs ovan en
klimatpaverkan hos elbilar pa 8,1, 6,9 respektive 6,4 kg CO2ekv / kg fordon.

Utifran dessa data valjer vi att behalla 7 kg CO2ekv / kg fordon som schablon for
klimatpaverkan hos elbilar.

6.3 Laddhybrid (PHEV)
Grona Bilister har inte hittat lika detaljerade studier av klimatpaverkan hos laddhybrider som

hos konventionella bilar respektive elbilar. Eftersom laddhybriden kan ses som ett
mellanting mellan de tva biltyperna valjer vi ett medelvarde av deras klimatpaverkan per
viktenhet fordon. Detta val motsags i varje fall inte av litteraturen.

Som schablon antar vi en klimatpaverkan 6 kg CO2ekv / kg fordon.

6.4 Branslecellsbil som drivs av vatgas (FCV)
Enligt Steen et al. (2013) [15] skiljer en sadan bil ut sig genom drivlinan. Det som bidrar mest

till livscykelkalkylen ar branslecellsstacken, dess kylning som kraver varmevaxlare med stor
yta, vatgastanken och den kringutrustning som reglerar flodena av vatgas och luft. Med hjalp
av en simulering i Greet-modellen [16] berdknar forfattarna klimatpaverkan for en typisk
vatgasbil till 6,2 kg CO2ekv / kg fordon.

Som schablon antar vi en klimatpaverkan 6 kg CO2ekv / kg fordon.
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