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Sammanfattning

Grona Bilister har i mer an tio ar granskat Sveriges kommuners arbete for en hallbar bilism.
Nu vidgar vi perspektivet och synar det kommunala transportsystemet som helhet. Siktet ar
installt pa malet om en fossiloberoende vagtrafik ar 2030. Nyligen publicerade 2030-
sekretariatet kommunala indikatorer som foljer upp arbetet mot detta mal. De &r framtagna
i samarbete med Grona Bilister och Klimatkommunerna. Har anvander Grona Bilister dessa
indikatorer for att gora en trendspaning bland kommunerna.

Det sldende intrycket ar hur stor skillnad det ar mellan kommunerna. | Trollhdttan kan 10 %
av bilarna koéras fornybart, i Dorotea bara 1,5 %. | Ronneby kan 13 % av de nysalda bilarna
koras fornybart, i ndrbelagna Bromoélla inga alls. | Vilhelmina ar dver 12 % av de nysalda
bilarna laddbara, i Vingaker inga alls. | Staffanstorp ar invanarna mycket noéjda med sina
gang- och cykelvagar och ger dem betyget 7,9 av 10. | Vansbro ar de mycket missndjda och
ger dem betyget 3,5. Nar det galler kollektivtrafiken blir betyget 7,5 av 10 i Karlstad, men
bara 3,0 i Solleftea.

Kollektivtrafikresor korsar ofta kommungranserna. Darfor ar det intressant att folja
utvecklingen pa lansniva. Resestrackorna med Hallands lanstrafik har 6kat med 145 % under
aren 2006-2013, men minskat med 29 % i Vasternorrland. | Vastmanland &r 85 % av
drivmedlen ilanstrafiken férnybara, pa Gotland bara 5 %.

Ovanstaende indikatorer galler kommunen som geografiskt omrade. Kommunkoncernen kan
och bér vara féregdngare i sin egen verksamhet. Aven hir drskillnaderna stora. Energifér-
brukningen hos kommunens personbilar och latta lastbilar ar i genomsnitt bara 51 kWh/100
km i Svenljunga, men hela 84 kWh/100 km i Motala. Andelen férnybara drivmedel som
anvands i dessa fordon ar 65 % i Katrineholm, men endast5 % i Taby. Tyvarr ar det
fortfarande mycket vanligare att kommunen erbjuder férmansbilar an féormanscyklar.
Gladjande ar daremot att dver halften av kommunerna genomfor systematisk
ruttoptimering i sina transportintensiva verksamheter, och att nastan halften av
kommunerna anvander sig avsamlastning vid sina varutransporter.

De stora skillnaderna mellan kommunerna kan inte helt forklaras med att de har olika
forutsattningar. Indikatorerna kan skilja sig mycket at mellan likartade kommuner. Detta ger
hopp om att alla kommuner kan bli ndstan lika bra som de basta. Kommunerna och
lanstrafikbolagen bor lara av varandra!

Pa ett 6vergripande plan ser vi att utvecklingen gar at ratt hall, men for langsamt for att na
2030-malet. Bland de indikatorer dar vi kan utldsa en trend ser vi att utvecklingen gar at ratt
hall bland 53 % av de kommunala indikatorerna, och at fel hall bland 12 % av dem. Bland
resterande 35 % av dessa indikatorer ar trenden oklar.
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Inledning

Grona Bilister har i mer an tio ars tid granskat kommunernas arbete for en hallbar bilism. Vi
har genomfort bade individuella kommungranskningar och landsomfattande
kommunrankingar. Vi har ocksa gett ut tva bocker som sprider goda exempel: Utmaning
2010 och Utmaning 2020. Nu ar siktet installt pa 2030 och malet om en fossilfri
fordonstrafik.

For att nd detta mal maste kommunerna garfore, liksom de gjorde néar de |ag bakom den
svenska miljobilsboomen. Perspektivet maste dock vidgas: beteendeférandringar ar lika
viktiga som sndla bilar och férnybara branslen. Aven Gréna Bilister maste dndra perspektiv.
Tillsammans med 2030-sekretariatet och Klimatkommunerna har vi utvecklat en ny gransk-
ningsmetod som ska kunna anvandas dnda till 2030. Den riktar in sig pa resultat snarare dn
atgarder, och anvander tillganglig statistik i hogre grad &n enkatfragor.

Indikatorer

Den insamlade statistiken anvands som underlag till ett antal kommunala 2030-indikatorer.
En grupp indikatorer foljer utvecklingen i kommunen som helhet (som geografiskt omrade),
medan en annan féljer utvecklingen i kommunens egen verksamhet (kommunkoncernen).

Alla dessa indikatorer publiceras pa 2030-sekretariatets webbplats tillsammans med
motsvarande indikatorer pa nationell niva.

Indikatorerna delas upp iindex och nyckeltal. Ett index anger procentuell maluppfyllelse pa
vagen mot en fossiloberoende vagtrafik. Ett nyckeltal ar en statistisk uppgift som gor det
mojligt att analysera utvecklingen och avgora var kommunerna kommit lang i sitt arbete och
var fler atgarder behover sattas in.

Hur ar indikatorerna uppbyggda?

For att na 2030-malet maste tre ben ga at samma hall: Bilen, Bréinslet och Beteendet. Varje
ben f6ljs med en sarskild grupp detaljerade nyckeltal. Bilen innefattar bade personbilar,
lastbilar och bussar. Bréinslet innefattar ocksa el och vatgas. Beteendet ar allt som inte har
med val av bil och bransle att gora: snalare kérning, bildelning, 6vergang till mer
kollektivtrafik...

Rorelser hos ett ben - eller flera ben tillsammans - gor att energianvandningen och
vaxthusgasutslappen fran vagtrafiken forandras. Denna statistik samlas i en grupp
overgripande nyckeltal.

Vi formulerar ocksa ett antal mal, och féljer den procentuella maluppfyllelsen mot en
fossiloberoende vagtrafik ar 2030 i en grupp index.

Strukturen kan sammanfattas i en trebent Fru Garman:
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Valen av index for maluppfyllelse tar avstamp i den statliga utredningen Fossilfrihet pa vag,
som presenterades i december 2013. | utredningen preciseras malet att anvandningen av
fossil drivmedelsenergi i vagtrafiken ska minska med 80 % till ar 2030 jamfért med ar 2010.
Utredarna menar att detta mal ar mojligt att na, vilket ar uppmuntrande.

Kommunernas roll

Men det ar brattom! For att na malet maste alla aktorer i samhallet bidra. Gréna Bilister har
lange betonat vikten av kommunernas arbete i omstallningsarbetet mot en hallbar trafik.
Deras verksamhet ligger nara medborgarna och det lokala naringslivet, och de kan darfor
sparka igang forandringar som sprids uppat i samhallskroppen. Man skulle kunna tala om
"trickle up”-process.

Det finns manga exempel pa detta. Etanolbilsboomen inleddes néar ett antal kommuner gick
samman och begarde en snal etanolbil. Resultatet blev Ford Focus Flexifuel. Den var
synonym med begreppet “miljobil” under ett antal ar. Att manga kommuner boérjade
tillverka biogas av sitt avloppsslam och sina organiska sopor har varit avgérande for att
Sverige har flest biogasdrivna fordon i varlden. Skarpa upphandlingskrav pa transporttjanster
har lett till att taxibranschen till stor del vadljer fordon som kan kéras fornybart. Att
kommunerna nu efterfragar eldrivna bussar och transportfordon leder till att sddana fordon
kommer ut pa marknaden.

Pa beteendesidan finns inte lika manga framgangar att rapportera, trots att kommunerna i
stor utstrackning kan paverka resemonstren genom smart samhallsplanering och
paverkansarbete. Framtiden ligger 6ppen!
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Denna rapport

| denna rapport forsoker vi utldsa trender i de kommunala indikatorer som vi definierat.
Vilka delar av omstallningsarbetet rullar pa i god takt, och var gar det for langsamt? Finns det
nagra omraden dar inget hander, eller utvecklingen rentav gar bakat?

Vi fokuserar mer pa kollektiva trender an pa enskilda kommuner. Vi namner dock kommuner
som sticker ut, och undersoker hur stor spridning det ar mellan olika kommuner.
Kommunerna som kollektiv utgor forstas hela nationen, som beskrivs av de nationella
indikatorerna.

Till viss del liknar denna rapport tidigare rapporter fran Grona Bilisters kommunrankingar. |
de fall de kommunala indikatorerna liknar de data vi tidigare samlade in for att podngsatta
kommunerna anvander vi de senare for att dra ut historiska trender.

Denna rapport ar preliminar. En mer gedigen analys kommer senare i ar. Vivill vdanta in
faktaunderlag for fler kommuner innan vi drar definitiva slutsatser. De flesta indikatorer som
ror den kommunala verksamheten baseras pa enkatfragor till kommunerna. | skrivande
stund har 136 kommuner lamnat svar. Vissa uppgifter om kommunkoncernens fordon
hamtas fran Miljéfordon Syds Miljofordonsdiagnos. | nuldget har vi tillgang till information
fran 2014 om de 107 kommuner som anvander denna tjanst. Vi hoppas att fa tillgang till
data for alla kommuner inom kort, liksom historiska data.

De kommuner som dnnu inte svarat pa enkdten men onskar gora sa kan skriva ett mejl till
per.ostborn@gronabilister.se.

Alla tillgangliga indikatorer for enskilda kommuner kan hamtas hem har. Under hosten 2015
kommer ett interaktivt webbsystem att lanseras, dar det blir mgjligt att grafiskt folja
utvecklingstrenderna for varje enskild kommun. An sd lange har vi endast skapat sddana
diagram for exempelkommunen Vaxjo.

Denna rapport ar ett led i projektet Gréna kommuner pa vég 2015. Allt som hander inom
detta projekt rapporteras |6pande pa Grona Bilisters projektsida.

Samarbetspartners

Projektet Gréna kommuner pa véig 2015 &r ett samarbete mellan Grona Bilister, 2030-
sekretariatet och Klimatkommunerna. Projektet stéds ekonomiskt genom Trafikverkets
bidrag till ideella organisationer.

Trender och analyser

Kallor till alla de indikatorer som analyseras anges i Excel-filen med dataunderlag. Till varje
indikator hor ett blad i denna fil. De koder for de olika indikatorerna som anges nedan
Overensstammer med koderna som anvands i datafilen.
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Kommunen som helhet (som geografiskt omrade)

Energieffektivitet hos nya personbilar (H2A_KH)

Detta nyckeltal anger den genomsnittliga energiforbrukningen per kord stracka hos en
nyregistrerad personbil, givet den certifierade drivmedelsférbrukningen och drivmedlens
energiinnehadll. Pa nationell niva har denna energiférbrukning sjunkit relativt snabbt fran
69,4 kWh/100 km ar 2006 till 51,3 kWh/100 km ar 2013, mycket tack vare en dvergang till
dieselmotorer.

De kommuner dar det saljs energieffektivast nya personbilar ari huvudsak mindre
kommuner i landets s6dra del, medan de mest energislukande bilarna séljs i
glesbygdskommuner i landets norra del. Kommuner med mellanstora stdader och storstader
hamnar daremellan. Foljande topp- och bottenlistor gallerar 2013.

Energieffektiva nya kWh/100 km Energieffektiva nya kWh/100 km

bilar: Topp 10 bilar: Botten 10

Fargelanda 47,26 Asele 57,37
Olofstrém 48,19 Are 57,61
Lilla Edet 48,38 Alvdalen 57,64
Vanersborg 48,44 Harjedalen 58,02
Dals-Ed 48,48 Overkalix 58,26
Uddevalla 49,06 Overtorned 58,30
Sélvesborg 49,09 Gallivare 58,45
Ydre 49,10 Burlov 60,69
Mjolby 49,45 Sorsele 60,81
Saffle 49,47 Dorotea 61,98

| bottenligan sticker Burlov ut, eftersom kommunen gransar till Malmo i en storstadsregion i
sodra Sverige. Ar 2006 fanns dven flera kommuner i Stockholmsregionen i bottenligan vad
galler energieffektivitet, namligen Nacka, Liding®, Stockholm och Danderyd. En
utkristallisering har alltsa skett mot att de torstigaste bilarna séljs i Norrland.

Spridningen i energieffektivitet har minskat nagot mellan aren 2006 och 2013, vilket syns i
diagrammet nedan. Fordelningarnas svansar tillhdger ar ndgot bredare och langre an de till
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vanster, vilket betyder att de samsta kommunerna vad galler energieffektivitet sticker ut lite
extra i negativ bemarkelse. Har finns alltsa en hel del att gora for att paverka kopbeteendet.
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Positiv trend

Korstrackor (H2C_KH)

Detta nyckeltal anger den genomsnittliga kérstrackan for en personbil per kommuninvanare
och ar. Pa nationell niva har denna sjunkit nagot fran 681 mil ar 2006 till 655 mil ar 2013.

Vi anger inga topp- och bottenlistor for korstrackor, eftersom dessa med nédvandighet blir
langre i glesbygd med dalig kollektivtrafik och stora avstand mellan hem, arbetsplats och
skola. Av motsatta skal blir kdrstrackorna kortast i storstadsregionerna. Detta avspeglas
tydligt i statistiken.

Inga tydliga trender kan avldsas i de fordelningar av kérstrackor som visas i diagrammet
nedan. Toppen pa fordelningskurvan har sjunkit nagot i hojd, medan den stigit nagot strax
till vanster om denna topp. Detta kan tolkas som att de nagot minskande korstrackorna har
sinrot i att de mest typiska kommunerna har minskat korstrackorna en aning.

Dessutom har de allra ”basta” kommunerna blivit nagot lite battre. Detta tyder pa att
forandringar i resemoOnstren ar pa gang i storstadskommunerna, med 6verflyttning fran
bilism till andra reseslag, eller till minskat resande.

Grona Bilister: Grona kommuner pavag 2015 - trendspaning



9 (35)

Antal kommuner

ad
m
T
1

30T 2013 .

Antal lkommuner
[ T S |
= L
T T
1 1

300 400 500 600 700 800 800 1000 1100

Genomsnittlig kbrstricka per kommuninvanare och ar (mil)
Vidd pa stapel: 20 mil

Tyngdpunkten pa fordelningskurvorna stammer inte 6verens med de nationella genomsnitt
som angavs ovan. Detta beror pa att kommuner med korta korstrackor ofta har fler
invanare, sa att de bidrar mer till det nationella medelvardet.

Ingen tydlig trend

Resestrackor i kollektivtrafiken (H4_KH)

For resandet med kollektivtrafik fokuserar vi pa lanenistéllet for pa kommunerna, eftersom
buss- och tagresor ofta korsar kommungranserna. De trender vi redovisar gélleralltsa de
olika lanstrafikbolagen. Pa nationell niva har resestrackan per capita i kollektivtrafik okat
nagot fran 225 mil ar 2006 till 237 mil ar 2013, en 6kning med knappt 6 %.

Aven om fériandringaren pa nationell nivd &r marginell, dr det mycket stor spridning i
utvecklingen av resandet i de olika lanstrafikbolagen. Detta syns tydligti diagrammen nedan.
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Antal resta mil i lokal eller regional kollektivtrafik per invanare i de olika lanen och per ar.
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Svensk kollektivtrafik har lanserat det sa kallade férdubblingsmdlet. | en tolkning innebar
detta att antalet resta mil med kollektivtrafik ska férdubblas till ar 2030 jamfort med ar
2010. Om man bara ser pa de nationella siffrorna verkar det mycket svart att na malet, och
branschen ger ocksa intryck av att backa nagot fran sina stolta foresatser. Men den stora
spridningen mellan lanen inger hopp. Uppenbarligen gar det att fordubbla resandet pa
ganska kort tid, bara lanstrafiken satsar malmedvetet. Halland har mer an fordubblat
resandet mellan aren 2006 och 2013, och Kronoberg har nastan gjort det. De procentuella
forandringarna mellan dessa ari vart och ett avlanen anges i rankinglistan nedan.

Rankinglista 6kande Andring 2006- Rankinglista 6kande Andring 2006-
resestrackor i 2013 (%) resestrackor i 2013 (%)
kollektivtrafiken kollektivtrafiken

1) Halland + 145 12) Sédermanland +9
2) Kronoberg + 88 13) Dalarna +7
3) Uppsala +56 14) Stockholm +4
4) Skane +49 15) Ostergétland +0
5) Varmland +45 16) Orebro -3
6) Vastra Gotaland +28 17) Gavleborg -12
7) Jonkoping +24 18) Jamtland - 18
8) Kalmar +22 19) Norrbotten -21
9) Vastmanland +21 20) Vasternorrland -29
10) Vasterbotten +17 21) Gotland -53
11) Blekinge +14

Viser att i toppen av listan finns bade 1dn med storstdder och stort kollektivtrafikresande i
absoluta tal (som Skane och Uppsala) och 1an med mer glesbygd och litet kollektivtrafik-
resande (som Halland och Varmland). | botten ser det likadant ut. Detta tyder pa att det inte
ar lanets karaktar som avgor utvecklingen, utan malmedvetenheten hos lanstrafikbolaget.
Om alla bolag satsade lika kraftfullt som i Halland och Kronoberg skulle férdubblingsmalet
kunna nas utan problem.

Ingen tydlig trend
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Andel personbilar som kan drivas fornybart (B1C_KH)

Detta nyckeltal anger den procentuella andelen personbilar i trafik som kan drivas férnybart.
Vi sager att ett fordon kan drivas fornybart om det ar typgodkant for att koras pa ett
kommersiellt tillgangligt drivmedel som till minst 75 % ar tillverkat av fornybar ravara. Det
ska finnas minst 25 publika pafylinadsplatser for detta drivmedel, nagorlunda jamnt
utspridda Over landet. | dagslaget géller detta etanol (E85/ED95), biogas, biodiesel och el.

Pa nationell niva har andel sadana bilar 6kat stadigt fran 1,3 % ar 2006 till 6,0 % ar 2014.
Tyvarr verkar andelen ha stagnerat pa denna niva, eftersom det just nu saljs fa nya bilar som
kan koras fornybart (se nyckeltal B1D_KH nedan). Sedan ar 2012 har andelen endast 6kat 0,2
procentenheter, fran 5,8 %. Det uppenbara skalet till stagnationen ar att forsaljningen av
etanolbilar har kollapsat. Antalet laddbara bilar 6kar stadigt, men fran en sadan |ag niva att
de d@nnu inte gor avtryck i statistiken.

Det ar dock stor spridning mellan olika kommuner. | Trollhdttan kan nastan 10 % av bilarna
kdra fornybart, medan bara 1,5 % av bilarna i Dorotea och Overtorned kan géra detsamma.
Foljande topp- och bottenlistor géller ar 2014.

Det ar tydligt att toppkommunerna antingen liggeri Stockholmsomradet, eller har en
centralort med egen biogasproduktion, som Trollhdttan, Vaxjo, Lund och Linkdping.
Bottenkommunerna finner vi i Norrlands inland. Har finns ingen fordonsgas att tillga.
Slutsatsen ar att tillgangen till férnybara drivmedel ar helt avgérande for att forsaljningen av
bilar som kan koras fornybart ska ta fart.

Andel bilar som kan Andel bilar i Andel bilar som kan Andel bilar i
koras fornybart: trafik (%) koras fornybart: trafik (%)
Topp 10 Botten 10

Trollhattan 9,64 Ragunda 2,11
Nacka 9,18 Vilhelmina 2,08
Solna 8,24 Mala 1,93
Sollentuna 8,23 Jokkmokk 1,87
Stockholm 8,12 Sorsele 1,85
Sundbyberg 8,03 Stromsund 1,83
Vaxjo 7,95 Pajala 1,82
Huddinge 7,88 Alvsbyn 1,81
Lund 7,77 Overtorned 1,47
Linkoping 7,74 Dorotea 1,47
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Den stora spridingen mellan olika kommuner framgar extra tydligti féljande stapeldiagram.
Liksom nar det galler utvecklingen i kollektivtrafiken (nyckeltal H4_KH ovan) inger
spridningen hopp: om bara infrastrukturen for etanol, fordonsgas och el byggs ut i alla delar
av landet borde alla kommuner kunna bli lika bra som de basta.
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Andel personbilar i trafik som kan kiras fornybart (%6)
Vidd pa stapel: 0,5 procentenheter

Vindamnde ovan att andelen bilar som kan koras fornybart mer eller mindre har stagnerat
sedan ar 2012. Inte heller i fordelningskurvorna kan vi marka nagra storre férandringar.
Mojligtvis kan man se en tendens att de sdmsta kommunerna rycker upp sig nagot. Att
tyngdpunkten pa fordelningarna liggerlagre an det nationella genomsnittet pa 6 % beror pa
att det rullar flest bilar som kan koras fornybart i storre kommuner. Deras bidrag till det
nationella genomsnittet underskattas alltsa i diagrammen ovan.

Ingen tydlig trend
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Andel nya personbilar som kan drivas férnybart (B1D_KH)

Detta nyckeltal anger den procentuella andelen nyregistrerade personbilar ett visst ar som
kan drivas fornybart. Visager att ett fordon kan drivas fornybart om det ar typgodkant for
att koras pa ett kommersiellt tillgangligt drivmedel som till minst 75 % ar tillverkat av
fornybar ravara. Det ska finnas minst 25 publika pafylinadsplatser for detta drivmedel,
nagorlunda jamnt utspridda 6ver landet. | dagsldget géller detta etanol (E85/ED95), biogas,
biodiesel och el.

Pa nationell niva har andel sadana nyregistreringar minskat fran 10,6 % ar 2006 till 3,8 % ar
2014. Toppen naddes ar 2008, da 23,9 av alla nyregistrerade personbilar kunde koras
fornybart. Den sjunkande trenden beror pa att férsaljningen av etanolbilar har kollapsat.
Forsaljningen av gasbilar star och stampar. Allt fler laddbara bilar saljs dock, och detta ar
huvudorsaken till att andelen steg fran bottennoteringen 3,1 % ar 2013 till 3,8 % ar 2014.

Spridningen mellan kommunerna armycket stor. | Ronneby kunde ar 2014 knappt 13 % av
de nya bilarna koras fornybart, medan inga sadana bilar alls nyregistrerades i hela 45
kommuner. Dessa kommuner ligger mest i glesbygden, och i kommuner med en ganska liten
centralort, och de aterfinns i hela landet, fran Skane till Norrbotten. | tio-i-topplistan nedan
ser man tydligt att de basta kommunerna aterfinns i hela landet, utom i Norrlands inland.
Stockholmsdominansen ar inte alls sa pafallande som nar det géller alla bilari trafik
(nyckeltal B1C_KH ovan).

Andel nya bilar som Andel nya
kan koras fornybart: bilar (%)
Topp 10

Ronneby 12,75
Valdemarsvik 12,17
Nacka 11,60
Gotland 9,23
Karlskrona 9,02
Huddinge 8,78
Botkyrka 8,69
Ornskoldsvik 8,63
Trollhattan 8,16
Almhult 8,11
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Att mindre kommuner som Ronneby och Almhult ligger i topp ger hopp om att férséljningen
av bilar som kan koéras fornybart kan ta fart i alla slags kommuner, bara politiker och lokalt
naringsliv tar initiativ for att skapa infrastruktur for alternativa drivmedel.

Sedan topparet 2008 har férdelningen mellan bra och daliga kommuner helt andrat karaktar,
vilket syns tydligt i diagrammen nedan. Ar 2008 fanns en anstindig forsaljning av bilar som
kan koras fornybart i del flesta kommuner, med viss spridning. Ar 2014 har férdelningen
blivit mycket skevare. | en stor mangd kommuner sker ndstaningen sadan forsaljning alls,
medan ett fatal kommuner “drar” férsaljningsstatistiken uppat. Kraftfulla atgarder behovs
for att vanda denna utveckling. Pa det lokala planet har vi talat om infrastrukturen. Pa det
nationella planet galler att skapa langsiktiga styrmedel som gynnar de férnybara
alternativen. Observera de olika skalorna i de tva stapeldiagrammen.

Antal kommuner
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Andel nyregistrerade personbilar som kan kiras férnybart (%)
Vidd pa stapel: 1 respektive 0,5 procentenheter

Negativ trend
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Andel personbilar som kan kéras med nollutslapp (B1I_KH)

Detta nyckeltal anger den procentuell andel personbilar i trafik som kan koras helt utan
koldioxidutsldapp ur ett avgasror. De fordonstyper som kan kéras med nollutslapp som
existerar idag ar elfordon, laddhybrider och brinslecellsfordon. Aven sddana bilar paverkar
klimatet, bade vid bilarnas tillverkning och genom utslapp vid produktionen av drivmedlen.

Pa nationell niva okar andelen sadana bilar pa vara vigari en accelererande takt. Ar 2010 var
de 0,04 %o, ar 2012 0,3 %o och ar 2014 1,5 %o. Som synes ar 6kningen snabb, men fran en
mycket 1ag niva.

Spridningen mellan olika kommuner ar stor, relativt sett, vilket framgar av tio-i-topplistan
nedan, som galler ar2014. | 34 kommuner rullar inga bilar alls med nollutslapp.

Det ar dock stor spridning mellan olika kommuner. | Trollhdttan kan nastan 10 % av bilarna
kéra fornybart, medan bara 1,5 % av bilarna i Dorotea och Overtorned kan gora detsamma.
Foljande topp- och bottenlistor galler ar 2014.

Kommuner i Storstockholm dominerar topplistan. Gnosjo sticker ut som enda toppkommun i
relativ glesbygd.

Andel bilar med Andel bilari
nollutsldpp: Topp 10 trafik (%)
Solna 0,66
Nacka 0,66
Stockholm 0,63
Danderyd 0,63
Sundbyberg 0,38
Lund 0,35
Sollentuna 0,33
Goteborg 0,31
Gnosjo 0,28
Ostersund 0,24

De tre kommunerna Solna, Nacka och Stockholm sticker ut fran resten av landet, vilket ocksa
syns tydligt i nedanstaende histogram.
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Antal kemmuner
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Andel personbilar i trafik som kan kiras med nollutslapp (%)
Vidd pa stapel: 0,02 procentenheter

Att toppen pa fordelningskurvan inte langre liggervid 0 % utan vid cirka 0,05 % kan ses som
ett tecken pa att elbilseran ar har pa allvar, den genomsyrar landet som helhet. Toppen pa
kurvan har borjat rora sig mot héger, mot allt hogre procenttal.

Positiv trend

Andel nya personbilar som kan kéras med nollutslapp (B1J_KH)

Detta nyckeltal anger den procentuella andelen nyregistrerade personbilar ett visst ar som
kan koras helt utan koldioxidutsldapp ur ett avgasror. De fordonstyper som kan kéras med
nollutslapp som existerar idag ar elfordon, laddhybrider och brinslecellsfordon. Aven s&ddana
bilar paverkar klimatet, bade vid bilarnas tillverkning och genom utslapp vid produktionen av
drivmedlen.

Vi sag ovan (nyckeltal B1I_KH) att antalet nollutsldappsbilari trafik 6kar i accelererande takt
pa nationell niva. Darfér ar det naturligt att detsamma géller nyregistreringarna. Ar 2010
utgjorde sdadana bilar 0,01 av alla nyregistreringar, ar 2012 utgjorde de 0,3 % av
nyregistreringarna, och ar 2014 utgjorde de 1,4 %.

Toppskiktet bland de kommuner dar manga nollutslappsbilar saljs ar minst sagt blandat.
Detta beror till viss del pa att de salda elbilarna och laddhybriderna ar fa i absoluta tal.
Gladjande nog ligger enriktig glesbygdskommun i den absoluta toppen — Vilhelmina! Dar
registrerades ar 2014 54 nya personbilar, varav 4 var laddhybrider.
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Andel nya bilar med Andel nya
nollutslapp: Topp 10 bilar (%)
Vilhelmina 7,41
Sundbyberg 5,34
Alvsbyn 5,32
Are 5,10
Nacka 4,50
Vallentuna 3,69
Rattvik 3,61
Ydre 3,57
Soderhamn 3,55
Nassjo 3,52

| hela 81 kommuner registrerades inga nya elbilar eller laddhybrider alls ar2014. Nar vi tittar
pa fordelningen mellan kommunerna nedan ser vi en lustig sak: den hoga stapeln som
motsvarar inga nya laddbara bilar foljs av en dal, varefter vi nar en ny topp pa
fordelningskurvan. Vi kan tolka detta som att antingen saljs inga laddbara bilaralls i en
kommun, ellersa saljs ett hyfsat stort antal. Forsaljningen av laddbara bilar verkar ske i
grupp, snarare anen och en. Nar val forsaljningen kommer igang, kommer den igang med
besked!
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Andel nyregistrerade personbilar som kan kbras med nollutsl&pp (%)
Vidd pa stapel: 0,1 procentenheter

Positiv trend
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Andel férnybara drivmedel i kollektivtrafiken (B2B_KH)

For andelen fornybara drivmedel med kollektivtrafik fokuserar vi pa lanen istéllet for pa
kommunerna, eftersom buss- och tagresor ofta korsar kommungranserna. Vi gor likadant
nar det galler resestrackor (nyckeltal H4_KH ovan). De trender vi redovisar galler alltsa de
olika lanstrafikbolagen. Nyckeltalet anger den procentuella andelen avden sammanlagda
stracka som kors av bussar och ej eldrivna tag dar fornybara drivmedel anvands.

Pa nationell niva har andelen férnybara drivmedel i kollektivtrafiken 6kat snabbt, fran 6,3 %
ar 2006, 57,2 % ar 2014. Detta aterspeglas givetvis i de enskilda lanen. Vi ser en successiv
okning i alla Ian utom i Dalarna, pa Gotland, i Kalmar, Uppsala, och i Vasterbotten.
Rankinglistan ar 2014 ser ut som foljer.

Rankinglista andel fornybara

drivmedel i kollektivtrafiken (%)

1) Stockholm 85,6 12) Sédermanland 43,3
2) Vastmanland 84,6 13) Blekinge 40,7
3) Halland 71,6 14) Skéne 40,6
4) Vastra Gotaland 71,0 15) Vasternorrland 39,0
5) Kronoberg 69,3 16) Jamtland 34,0
6) Jonkoping 58,5 17) Uppsala 17,6
7) Ostergétland 58,5 18) Norrbotten 12,9
8) Kalmar 54,7 19) Dalarna 7,3
9) Varmland 52,3 20) Vasterbotten 5,9
10) Orebro 49,1 21) Gotland 5,1
11) Gavleborg 48,4

| dagslaget ar det biodieseln som 6kar mest av de fornybara drivmedlen.

Positiv trend

Grona Bilister: Grona kommuner pavag 2015 - trendspaning



20 (35)

Tillgang till férnybara drivmedel (B2H_KH)

Antalet publika pafyllnadsplatser for alternativa drivmedel dkar stadigt. Ar 2014 fanns det
over 1 800 mackar i Sverige som salde etanol E85, att jamfora med cirka 700 ar 2006. Antalet
gasmackar har 6kat fran 71 till 155 under samma tidsperiod. Antalet forsaljningsstallen for
biodiesel (RME) for tyngre trafik 6kade fran 17 ar 2006 till 40 ar 2014. Antalet platser for
snabbladdning av elfordon bérjar nu skjuta i héjden. Mot slutet av 2014 fanns drygt 60
sadana snabbladdningsplatser. Den forsta installerades sa sent som 2011. Antalet platser
med langsammare laddning men med moderna standarduttag (typ 2) var cirka 190 i slutet av
ar 2014. Nu Oppnas de forsta pumparna med fornybar diesel avtyp HVO. Den forsta
pafylinadsplatsen for vatgas liggeri Malmo, och fler ar planerade langs vastkusten.

For att avgora hur val utbyggd infrastrukturen for alternativa drivmedel ar racker det inte
med att rakna det sammanlagda antalet pafylinadsplatser — vi maste veta hur val spridda de
ar ute i landet. For att avgora detta kan man underséka andelen kommuner dar de erbjuds
till allménheten. Foljande tabell anger hur stor andel av de kommuner som svarat pa Grona
Bilisters enkat varen 2015 som uppger att ett visst drivmedel finns att fylla pa i kommunen.
Eftersom endast 136 kommuner i dagsldget har besvarat enkaten, far resultatet ses som en
indikator i ordets egentliga betydelse. Grona Bilister kommer att uppdatera informationen sa
snart vi far en fler enkatsvar.

Andel svarande kommuner med

pafylinadsplats for alternativa
drivmedel (%)

Etanol E85 93 %
Fordonsgas 45 %
Biodiesel (RME) 21 %
Fornybar diesel

(HVO) 0%
El, snabbladdning 30 %
El, modern normal-

laddning (typ 2) 65 %
Vatgas 0,3 %

Under varen 2015 har de forsta tankstallena for ren HVO 6ppnats. Dessa arinte med i
ovanstaende statistik, men kommer att dyka upp i ndsta rapport.

Positiv trend
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Bilpooler (B3H_KH)

| de nationella 2030-indikatorerna framgar tydligt att bilpoolsanvdandandet i Sverige vaxer ar
for ar. Volymen har mer an fordubblats mellan aren 2011 och 2014, oberoende av om man
raknar antal bilpoolsbilar, antalet medlemmar/anvandare, eller antalet bokningar. Har talar
vi endast om bilpooler som ar 6ppna for allmanheten.

Av de kommuner som besvarat Grona Bilisters enkat varen 2015 uppger 25 % att det finns
en sadan bilpool med verksamhet i kommunen. Detta aren uppgang fran 20 % ar 2012 och
17 % ar 2011, da en liknande fraga stalldes i samband med Grona Bilisters
kommunrankingar.

Vissa kommuner anvander tjanstebilar ur pooler som ar 6ppna for allmanheten, d.v.s.
kommunen, allmanheten och andra aktérer anvander samma bilar. Lds mer om detta under
rubriken Fordonspooler nedan (nyckeltal B3H_KV).

Positiv trend

Tillgang till gang- och cykelvagar (B3J_KH)

| denna indikator redovisas dels medborgarnéjdheten med gang- och cykelvagar, dels den
sammanlagda langden av alla cykelvdagari kommunen, uttryckt per kommuninvanare.

Medborgarnéjdheten hamtas fran Medborgarundersokningen, som mellan 100 och 150
kommuner koper av SCB varje ar.

Den sammanlagda cykelvaglangden hamtas fran Nationella vagdatabasen (NVDB).
Kommunerna borjade rapportera insiffror 2012-2013. | december 2014 blev det
obligatoriskt. Da hade cirka 220 kommuner Iamnat underlag. Alla 290 har troligen inte
rapporterat forran 2016.

Pa det nationella planet har den genomsnittliga medborgarndjdheten oOkat nagot, fran 6,1 ar
2012 till 6,3 ar 2014, rdaknat i en skala 0-10. Férandringen ar dock marginell, och vi behdver
underlag fran fler medborgarundersokningar for att se om trenden ar reell.

Spridningen i medborgarndjdhet mellan olika kommuner ar ganska stor. | tabellen nedan
anges de tio kommuner med mest ndjda medborgare, och de tio kommuner med minst
nojda medborgare. Uppgifterna dr hamtade fran de 128 kommuner som deltog i SCB:s
undersokning varen eller hésten 2014.
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Staffanstorp 79 Llysekl 47

Vasteras 7,9 Solleftea 4,6
Umea 7,8 Flen 4,5
Linkoping 7,8 Tomelilla 4,5
Karlstad 7,7 Lekeberg 4,4
Halmstad 7,6 Lilla Edet 4,3
Lomma 7,5 Harjedalen 4,2
Borlange 7,5 Heby 3,8
Burlov 7,5 Stromsund 3,6
Lund 7,4 Vansbro 3,5

Den relativt stora spridningen i betygen visar att mycket kan goras for att forbattra gang- och
cykelvdgarna. De samre kommunerna bor ldara av de battre.

| histogrammet 6ver noéjdheten (ar 2014) nedan servi att det finns ganska manga kommuner
dar medborgarna ar ganska néjda, och ger ett betyg pa cirka 7 av 10 till sin kommun. Med
risk for att 6vertolka diagrammet kan vi identifiera tva typer avkommuner till: dels de dar
medborgarna ar hyfsat néjda, motsvarande toppen kring betyget 5,5-6,0, och dels de
kommuner i svansen till vanster, dar medborgarna ar missnéjda och kommunen inte verkar
bry sig om gang och cykelvagar alls.
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Langden av alla cykelvagari kommunen har forst nyligen borjat rapporteras intill Nationella
vagdatabasen. Darfor kan vi annu inte utldsa nagra trender. Vi undviker ocksa att visa nagra
topplistor, bottenlistor och fordelningsdiagram, eftersom cykelvaglangden beror minst lika
mycket pa kommuntypen som pa kommunens ambitionsniva nar det galler att underlatta for
invanarna att ga eller cykla.

Ingen tydlig trend

Tillgang till kollektivtrafik (B3K_KH)

| denna indikator redovisas dels medborgarnéjdheten med kollektivtrafiken i varje kommun,
dels kundndjdheten med lanstrafiken, och dels utbudet av kollektivtrafik i det lan
kommunen liggeri.

Medborgarnéjdheten hamtas fran Medborgarundersékningen, som mellan 100 och 150
kommuner koper av SCB varje ar. Kundnéjdheten med lanstrafiken hamtas fran Svensk
Kollektivtrafik.

Pa det nationella planet har den genomsnittliga medborgarnéjdheten med kommunens
kollektivtrafik 6kat nagot, fran 5,4 ar 2012 till 5,6 ar 2014, raknat i en skala 0-10.
Forandringen ar dock marginell, och vi behover underlag fran fler medborgarundersdkningar
for att se om trenden ar reell. Kundndjdheten med lanstrafiken har minskat nagot, fran 66 %
ar 2006 till 62 % ar 2014. Men variationerna ar fran ar ar ganska stora, sa aven har ar
trenden hogst osaker. Vad galler utbudet av kollektivtrafik har vi dock en ganska tydlig
uppatgaende trend: antalet utbudskilometer per capita har 6kat fran 75 ar 2006 till 84 ar
2013. Antalet utbudskilometer motsvarar det antal kilometer som alla kollektivtrafikfordon
tillsammans kor under ett ar.

Spridningen i medborgarndjdhet mellan olika kommuner ar mycket stor. | tabellen nedan
anges de tio kommuner med mest ndjda medborgare, och de tio kommuner med minst
nojda medborgare. Uppgifterna dar hamtade fran de 128 kommuner som deltog i SCB:s
undersokning varen eller hosten 2014.

Medborgarnodjdhet, Skala 0-10 Medborgarnodjdhet, Skala 0-10
kollektivtrafik: Topp kollektivtrafik:

10 Botten 10

Solna 8,3 Vastervik 3,9
Burl6v 7,5 Gotland 3,9
Karlstad 7,5 Hjo 3,8
Helsingborg 7,5 Borgholm 3,7
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Lund 7,5 Askersund 3,5
Landskrona 7,4 Orsa 3,3
Sollentuna 7,4 Solleftea 3,0
Ale 7,4 Stromsund 3,0
Tyreso 7,4 Vansbro 2,9
Salem 7,4 Héarjedalen 2,7

Nar det galler fordelningen av ndjdheten med kollektivtrafiken kan inga tydliga
kommungrupper identifieras, som i fallet med gang- och cykelvagar (se indikator B3J_KH
ovan). Mdjligen kan man s&ga att det finns en svans till vanster bestaende av kommuner

med missndjda medborgare, dar kommunledningen inte verkar bry sig. Man far dock halla i
minnet att det arsvarare att gora medborgare nojda i glesbygdskommuner dar det inte finns
underlag for finmaskiga ruttnat och tata avgangar.

Antal kommuner
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Medborgaméjdhet med kollektivtrafiken (0-10)
Vidd pa stapel: 0,4

De flesta lanstrafikbolag har okat sitt utbud i enlighet med trenden pa riksplanet, dven om
undantag finns. Utbudet hdanger ndra samman med det antal kilometer som invanarna
verkligen reser med kollektivtrafiken (se indikator H4_KH ovan).

Spridningen i kundnéjdheten med lanstrafikbolagen ar inte pafallande stor, vilket framgar av
rankinglistan nedan, som géller &r 2014. Jdmtland och Ostergétland har inte rapporterat
nagra siffror.
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Rankinglista kundnéjdhet med Rankinglista kundnéjdhet med
lanstrafiken (%) lanstrafiken (%)

1) Norrbotten 60 11) Kronoberg 51
2) Stockholm 57 12) Uppsala 50
3) Varmland 56 13) Halland 45
4) Vasterbotten 55 14) Vastra Gotaland 45
5) Jonkoping 54 15) Vasternorrland 45
6) Gavleborg 53 16) Kalmar 45
7) Skane 53 17) Sédermanland 42
8) Vastmanland 52 18) Dalarna 39
9) Orebro 52 19) Gotland 39
10) Blekinge 52

Positiv trend

Kommunens verksamhet (kommunkoncernen)

Energieffektivitet hos kommunens fordon (H2A_KV)

Detta nyckeltal anger den genomsnittliga deklarerade energiférbrukningen hos personbilar
och latta lastbilari kommunal verksamhet. Dataunderlaget redovisas i Energimyndighetens
och SKL:s arliga rapport ”Nyckeltal Energi och Klimat”, och bygger pa underlag fran
Miljéfordon Syd.

Som riksgenomsnitt har denna energiférbrukning minskat fran 67,7 kWh/100 km ar 20009 till
63,2 kWh ar2013.

Spridningen mellan kommunerna arganska stor, vilket framgar av foljande topp- och
bottenlistor vad galler energieffektivitet. Man bor tanka pa att arten av de transporter som
fordonen utfor kan skilja sig at fran kommun till kommun, vilket t ex kan paverka andelen
latta lastbilari statistiken. Siffrorna bor alltsa inte tolkas rakt av som en vardering av hur
medvetna kommunerna ar om vikten av energieffektivitet. Uppgifterna galler ar 2013.
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Energieffektiva nya kWh/100 km Energieffektiva nya kWh/100 km

bilar: Topp 10 bilar: Botten 10
‘Danderyd 48 Jonképing 78

Svenljunga 51 Malmo 78
Ekerd 52 Botkyrka 79
Fargelanda 53 Hassleholm 80
Gullspang 53 Lidkoping 80
Leksand 53 Linkoping 80
Ange 53 Motala 84
HG66r 54 Boden 86
Lekeberg 54 Grastorp 86
Lessebo 54 Trollhattan 86

| fordelningskurvan for alla kommuner for ar 2013 kan man se att det finns en svans till
héger med kommuner med térstiga fordon. Aven om kommunerna i genomsnitt anviande
snalare fordon ar 2013 &nar 2009, framgar av diagrammen nedan att de samsta
kommunerna inte férbattrat sig namnviart. Aven om de anvinder ett stort antal fraktfordon
borde dessa kunna effektivisera fordonsflottan, med tanke pa att det numera aven finns
snala latta lastbilar.
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Positiv trend

Andel fornybara drivmedel (H2B_KV)

Detta nyckeltal anger den genomsnittliga andelen drivmedelsenergi med férnybart ursprung
som anvands i personbilar och latta lastbilari kommunal verksamhet. Dataunderlaget
kommer fran kommunernas redovisning i samband med energieffektiviseringsstddet. Det
redovisas i Energimyndighetens och SKL:s arliga rapport “Nyckeltal Energi och Klimat”.

Som riksgenomsnitt har denna andel 6kat fran 10,8 % ar 2009 till 16,6 kWh ar 2013. Detta ar
en storre andel fornybara drivmedel an i vagtrafiken som helhet, dar siffrorna var 5,3 %

respektive 9,7 % motsvarande ar. Kommunerna garalltsa fore i omstallningsarbetet i sin
egen verksamhet.

Spridningen mellan kommunerna ar mycket stor, vilket framgar av féljande topp- och
bottenlistor vad galler andel fornybara drivmedel. Uppgifterna gallerar2013.
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Andel fornybara drivmedel: Andel fornybara drivmedel:
Topp 10 (%) Botten 10 (%)

Katrineholm 65  La& 7
Orebro 59 Mbrbyldnga 7
Motala 58 Nykvarn 7
Trollhdttan 57 Tidaholm 7
Trosa 55 Danderyd 6
Grastorp 52 Hofors 6
Jonkoping 51 Vaxholm 6
Arjang 50 Bromélla 5
Kavlinge 43 Taby 5
Boras 42 Rattvik 3

Om vi studerar fordelningen av den férnybara andelen mellan olika kommuner ser vi att det
ar nagra fa kommuner som drar riksgenomsnittet uppat, medan den stora massan mer eller
mindre passivt foljer den langsamt 6kande anvandningen av fornybara drivmedel i
vagtrafiken som helhet. Detta forhallande avspeglarsig i diagrammen nedan pa sa vis att det
ar en lang svans till hoger av ambitiosa kommuner, medan toppen pa fordelningen mer eller
mindre foljer medelvardet i vagtrafiken: cirka 5 % fornybart ar 2009 och cirka 10 % ar 2013.
Det aterstar alltsa att viacka den stora massan av kommuner, och fa dem att bli foregangare i
omstallningen till fornybarhet.
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Positiv trend

Andel fordon som kan drivas férnybart (B1C_KV)

Denna indikator anger andelen av de personbilar respektive ldtta lastbilar som ags eller
leasas inom kommunkoncernen som kan koras fornybart. Vi sdger att ett fordon kan drivas
fornybart om det ar typgodkant for att koras pa ett kommersiellt tillgangligt drivmedel som
till minst 75 % ar tillverkat av fornybar ravara. Det ska finnas minst 25 publika
pafylinadsplatser for detta drivmedel, nagorlunda jamnt utspridda 6ver landet. | dagslaget
galler detta etanol (E85/ED95), biogas, biodiesel och el.

Siffran for personbilar kan jamféras med motsvarande siffra som galler kommunen som
geografiskt omrade (indikator B1C_KH ovan). Dataunderlaget kommer fran Miljofordon Syd,
och publiceras i deras Miljofordonsdiagnos. Dar kan rankinglistor tas fram enkelt, varfor vi
inte presenterar nagra topp- och bottenlistor har. Valj "Hogst andel biofordon” i deras
statistikmeny. Miljofordon Syd publicerar data for de 107 kommuner som har bestallt deras
tjanst. Grona Bilister hoppas fa tillgang till data fran fler kommuner senare i ar, och
dessutom den historiska utvecklingen. Da kommer vi att komplettera var analys.
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Man ser direkt i rankinglistan att spridningen mellan kommunerna &r mycket stor. Pa
personbilssidan ligger Trollhattan i topp med éver 90 % bilar som kan koras fornybart. |
botten hamnar 10 kommuner som inte anvander nagra sadana bilar alls. For de latta
lastbilarna ligger Stockholm i topp, dven har med 6ver 90 %, medan 24 av de 107 inte har
nagra lastbilar alls som kan koras fornybart.

Den stora spridningen framgar ocksa tydligt i férdelningsdiagrammen nedan. Uppgifterna
galler ar 2014. Det ar nagra fa entusiastkommuner som drar fordelningen uppat, pa samma
sdtt som nar det géller den anvdanda mangden fornybara drivmedel (indikator H2B_KV ovan).
Det vanligaste i en slumpmadssigt vald kommun ar fortfarande att de inte satsaralls pa
fordon som kan koras fornybart. Mycket aterstar att gora!
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Andel fordon som kan kéras med nollutslapp (B1I_KV)

Denna indikator anger andelen av de personbilar respektive latta lastbilar som ags eller
leasas inom kommunkoncernen som kan koras helt utan koldioxidutslapp ur ett avgasror. De
fordonstyper som kan koéras med nollutslapp som existerar idag ar elfordon, laddhybrider
och branslecellsfordon. Aven sddana bilar paverkar klimatet, bade vid bilarnas tillverkning
och genom utslapp vid produktionen av drivmedlen.
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Siffran for personbilar kan jamféras med motsvarande siffra som galler kommunen som
geografiskt omrade (indikator B1l_KH ovan). Dataunderlaget kommer fran Miljofordon Syd,
och publiceras i deras Miljéfordonsdiagnos. Miljofordon Syd publicerar data for de 107
kommuner som har bestéallt deras tjanst. Grona Bilister hoppas fa tillgang till data fran fler
kommuner senare i ar, och dessutom den historiska utvecklingen. Da kommer vi att
komplettera var analys.

Topplistorna ser ut som foljer. 41 % av de kommuner som deltar i Miljéfordon Syds
undersokning saknar helt personbilar som kan kéras med nollutslapp. Motsvarande siffra for
|atta lastbilarar 47 %.

Andel personbilar som kan kéras Andel ldtta lastbilar som kan koras

med nollutsldpp: Topp 10 (%) med nollutslépp: Topp 10 (%)

Tyreso 15,4 Varberg 13,7
Stockholm 13,6 Solvesborg 12,9
Botkyrka 10,1 Hjo 11,8
Sundbyberg 9,4 Torsas 11,5
Falun 6,5 Stockholm 11,2
Gavle 6,0 Horby 10,5
Tranas 5,0 Sala 9,0
Osteraker 4,4 Skovde 8,6
Alvesta 4,3 Trosa 8,3
Danderyd 4,2 Tranas 7,8

Elbils- och laddhybridmarknaden har precis tagit fart. Darfor visar vi inga fordelningskurvor
motsvarande dem for indikator B1C_KV ovan. Férdelningarna visar det vi kan férvanta oss:
de flesta kommuner har annu inte kommit ur startblocken.

Fordonspooler (B3H_KV)

| denna indikator forsoker vi fanga hur effektivt kommunerna anvander sina fordon, och om
de uppmuntrar de anstallda att vdlja andra resesatt an en tjanstebil genom att erbjuda dessa
i samma bokningssystem. Ett satt att effektivisera fordonsanvandandet ar att kommunen

och allmdnheten delar samma bilar.

Grona Bilister stallde féljande tre fragor kring dessa @mnen i en enkat till alla kommuner
varen 2015:
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1. Har kommunanstallda tillgang till bilpool for tjansteresor med digitalt boknings - och
uppfoljningssystem?

2. Omja, erbjuds cyklar, elcyklar, elmopeder eller andra resesatt inom samma pool och
i samma bokningssystem?

3. Finns fordonspool dar kommunen delar fordon med allmanheten?

Hittills har svarinkommit fran 136 kommuner. Dessa utgdr underlaget till de resultat som
redovisas i tabellen nedan.

Modern
tjanstebilspool

(= svar JA pa fraga 1) 79 %
P g

Pool med flera
resesatt

(= svar JA pa fraga 2) 57 %

Bildelning med
allmanheten

(=svar JA pa fraga 3) 9%

Det finns ndstan lika manga system for att administrera tjanstebilar och andra resesatt som
det finns kommuner. Manga kommuner har darfor svart att svara rakt JA eller NEJ pa de tre
fragorna ovan. | tabellen ovan har vi utgatt fran de svar kommunerna valt att ge, utan att
forsoka beddoma om svaren ar riktigt valda.

| Grona Bilisters kommunrankingar, som genomférdes aren 2010-2012 stélldes liknande
fragor. Ar 2011 och 2012 svarade 91 % av de deltagande kommunerna att de har minst en
tjanstebilpool med nagon form av formellt bokningssystem. Detta kan jamféras med att 79
% av kommunerna svarade JA pa fraga 1 ovan. Ar 2012 svarade 12 % av de deltagande
kommunerna att de later allmanheten fa tillgang till de kommunala poolbilarna under kvallar
och helger. Ar 2011 var siffran 10 %. Detta kan jamféras med att 9 % av kommunerna
svarade JA pa fraga 3 ovan.

Pa grund av relativt 1ag svarsfrekvens och pa att fragorna stallts pa lite olika satt olika ar,
vagarvi inte dra ut nagra definitiva trender. Grovt raknat verkar situationen vad géller
fordonspooler i kommunal verksamhet inte ha férandrats sa mycket sedan 2011. Dock
uppger flera kommuner i arets enkat att de ar pa gang att borja dela tjanstebilar med
allmanheten med hjalp av externa bilpoolsaktérer. Darfor raknar vi med att de kommer att
vara fleran 9 % avkommunerna som svara jag pa fraga 3 kommande ar.
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Ingen tydlig trend

Pendling och arbetsresor (B3L_KV)

| Grona Bilisters kommunenkéat varen 2015 stalldes fragor om de kommunanstalldas
resvanor som motsvarar de uppgifter fran SCB:s nationella resvaneundersdkningar som
publiceras i 2030-sekretariatets nationella indikatorer (indikator B3L).

Av 136 svarande kommuner har 20 % de senaste tva aren genomfort resvaneundersokningar
som liknar SCB:s undersokningar sa mycket att de kunde svara pa vara fragor. Dessa fragor
ror procentuella andelar av antalet pendlings- och tjdnsteresor som sker med olika
fardmedel, samt procentuella andelar av resestridckorna som sker med olika fardmedel vid
sadana resor.

Eftersom sadana resvaneunderokningar ar vardefulla for att avgéra om kommunens
paverkansarbete ger resultat (t ex om dess resepolicy vid tjansteresor far effekt), sa gervi en
eloge till alla kommuner som genomfort sadana undersokningar och namner dem vid namn:
Alingsas, Danderyd, Gavle, Helsingborg, Jarfalla, Kalmar, Karlskrona, Karlstad, Katrineholm,
Lidkoping, Lilla Edet, Linkdping, Lund, Lycksele, Molndal, Nordanstig, Nybro, Oskarshamn,
Sollefted, Striangnis, Torsds, Trosa, Umed, Upplands Visby, Vastervik, Ystad, och Alvdalen.

Vi rankar inte resultaten av resvaneundersokningarna eftersom forutsattningarna att valja
olika fardsatt skiljer sig sa mycket at fran kommun till kommun.

Utbildning i sparsam kérning (B3T_KV)

| Grona Bilisters kommunenkat varen 2015 stalldes fraga: “Har kommunen genomfort
systematisk utbildning i sparsam korning det senaste aret, eller genomfort ett
uppféljningsprogram?” Av de svarande kommunerna har 46 % svaratJA.

| Grona Bilisters kommunrankingar 2010-2012 stalldes liknande fragor. Ar 2012 uppgav 56 %
att ndgon del av personalen har genomgatt utbildning i sparsam korning de senaste tva aren,
eller har deltagit i uppfoljningsprogram. Ar 2011 var siffra 63 %.

Att andelen kommuner som svarade JA pa arets fraga arlagre antidigare kan bero pa att
fragan ar skarpare formulerad. Darfor vagar vi inte dra slutsatsen att allt farre utbildningari
sparsam korning genomfdérs ute i kommunerna.

Ingen tydlig trend
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Reseersattning (B3U_KV)

Ett satt att minimera det onddiga anvandandet av privat bil i tjdnsten ar att neka
reseersattning. Av 136 svarande kommuner i Grona Bilisters enkat varen 2015 tillatalla
kommuner utom tva reseersattning vid fard i privat bil. Flera kommuner tillampar dock en
strikt resepolicy som kraver att den anstéallde i forsta hand valjer andra alternativ for sinresa.

De tva kommunerna som aldrig betalar ut reseersattning vid fard i privat bil 4r Ludvika och
Mullsjo.

Formansbilar (B3V_KV)

Kommunen boér ge andra formaner till sina anstéllda an bilar. | Grona Bilisters kommunenkat
varen 2015 stalldes foljande fraga: "Har nagra anstallda i kommun eller kommunala bolag
tillgang till formansbil?”

Av de svarande kommunerna svarade 36 % ja pa denna fraga. | Grona Bilisters
kommunrankingar 2010-2012 stilldes liknande fragor. Ar 2012 uppgav 32 % av de
deltagande kommunerna uppger att formansbilar forekom. Ar 2011 var siffran 28 %. Vi ser
en svag tendens att fler och fler kommuner erbjuder férmansbilar.

Negativ trend

Tjanstecyklar (B3W_KV)

En [amplig forman for kommunanstallda ar cyklar som kan anvandas dven utanfor tjansten. |
Grona Bilisters kommunenkat varen 2015 stalldes foéljande fraga: ”Erbjuder kommunen
formanscyklar eller tjanstecyklar som ocksa kan anvandas privat?”

Av de svarande kommunerna svarade 8 % ja pa denna fraga.

Ruttoptimering (B3X_KV)

For att minimera korstrackorna i bil och med fraktfordon kan rutterna i vissa
transportintensiva verksamheter optimeras. | Grona Bilisters kommunenkat varen 2015
stalldes foljande fraga: “Har kommunen genomfort systematisk ruttoptimering i nagon av
sina verksamheter (t ex hemtjdansten), eller kraver kommunen sadan ruttoptimering i nagon
upphandlad tjanst?”

Av de svarande kommunerna svarade 57 % ja pa denna fraga, vilket aren gladjande hog
siffra.
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Samlastning (B3Y_KV)

For att undvika att fraktfordon kér halvtomma boér system for samlastning inféras. | Gréna
Bilisters kommunenkat varen 2015 stalldes foljande fraga: ”Anvands samlastning pa ett
systematiskt satt vid varuleveranser till nagra kommunala verksamheter?”

Av de svarande kommunerna svarade 45 % ja pa denna fraga. Detta ar en forhallandevis hog
och gladjande siffra.
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