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Underlag fran féreningen Grona Bilister till rundabordssamtal med Anders Ygeman,
Enhetliga betalningslésningar for laddstolpar den 26 augusti 2020

Groéna Bilister har fokus pa konsumenten och vill darfér se en I6sning som fungerar for hela
Sverige, saval stad som land. Var infrastruktur ar idag inte jamlik gallande bl.a. behov och
tillganglighet. Detta forsvarar arbetet med en hallbar mobilitet da det ar enklare att tanka en
fossildriven bil an vad det ar att tanka eller ladda andra mer hallbara bilar. Kort och gott ar
infrastrukturen battre anpassad for de ohallbara fardmedlen an for de hallbara. Det duger
inte. Det har vi inte tid for.

Vi behdver en jamlikhet gallande var laddinfrastrukturen finns samt hur konsumenten
betalar. Detta ar idag norm for fossildrivna bilar. Vi menar att normen aven behdver galla for
bilar som drivs pa mer hallbara drivmedel, exempelvis el. Med andra ord; det som inte ar bra
nog for bilister med fossila drivmedel, ar heller inte bra nog for bilister med hallbara
drivmedel. Gor det hallbart genom att géra det jamlikt!

Grona Bilister ar en konsumentorganisation. Vi har stallt fragan om vad som ar viktigt nar det
galler enhetliga betalningsmetoder till vara medlemmar och féljare. Har nedan har vi stallt
samman de krav/Gnskemal som fran vara medlemmar och konsumenter har. Dessutom tar
vi upp nagra omraden som ar viktiga for att etablering av snabbladdare pa viktiga platser
med mindre trafikfldde ska fungera och bli tillganglig fér alla. Aven fér personer med
funktionshinder.

1. Enkelt — att det racker att vara kund hos en operatér. Bildgaren ska bara
behdva ha ett kort/app/bricka eller annat ’interface’

2. Kostnadseffektivt - Betalsystemet far inte bli kostnadsdrivande, varken for
operatdren eller slutkund. | dagslaget ar den hdga driftkostnaden fér
publika snabbladdare ett reellt hinder for etablering av publik laddning langs
prioriterade vagnatet. Att ytterligare 6ka denna driftkostnad riskerar att vara
ett hinder for etablering av laddare pa platser som inte har sa stort
trafikfléde. Om laddinfrastrukturen langs de sa kallade “vita vagstrackorna”
ska bli verklighet ar det ocksa énskvart att det inrattas ett driftsstéd som
atminstone under en 6vergangsperiod tacker del av driftkostnaden for
snabbladdare langs de vita vagstrackorna i det funktionellt prioriterade
vagnatet.

3. Tillgangligt - en stor andel av de publika laddare som byggts hittills har
dalig tillganglighet for funktionshindrade. Detta ar inte acceptabelt. Vid
manga snabbladdare gor hogt placerade displayer, pakérningsskydd och
tranga vaderskydd att personer som sitter i rullstol inte ens nar att betala for
att satta igang laddningen. Detta ar ett problem som ofta behéver l6sas
genom att ta bort de fysiska hindren. MEN - en bra enhetlig betallésning
kan 6verbrygga en del av dessa hinder om den majliggor att satta igang
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laddning utan att behéva trycka pa skarmen eller na med en tagg. Har ser
vi ett stort behov av att sakra att nya laddstationer som byggs fran och med
nu blir tillgangliga for alla. Det ar en infrastruktur som ska vara i drift minst
15 ar. Da duger det inte att utformningen av laddplatserna diskriminerar
funktionshindrade fran att anvanda dem.

4. Transparent — priset for laddning maste synas innan kunder startar
laddningen. De flesta konsumenter verkar féredra ett pris per kWh. Det far
heller inte finnas nagra dolda avgifter pa kWh-priset.

5. Samlat - Mdjlighet till samlad faktura pa samtliga laddningar gjorda. Detta
ar viktigt fér manga som leasar laddbar bil via arbetet och behdver kunna
redovisa laddkostnad for arbetsgivare och Skatteverket.
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